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Auf den Baustellen der Gotthardbahn rund um
Wassen (1877-1882)

von Walter Bir-Vetsch

Am 1. Januar 1882 fuhr der erste Zug durch das Gotthardloch; am
22. Mai 1882 wurde die Gotthardbahn offiziell eréffnet. In den Jahren
davor — von 1872 bis 1882 — wurde der Eisenbahntunnel gebaut. Uber
20’000 Arbeiter hatten zehn Jahre lang im Berg gebohrt und gesprengt.
Der Bau der Gotthardbahn brachte dem Bergland Uri regen Betrieb:
Baustellen schossen aus dem Boden, das Handwerk bliihte, die Stein-
briiche des Reusstals fanden Kunden, Transporte waren notig, die
Wirtshduser machten erhohte Umsitze, Arbeiter brauchten Unter-
kiinfte. Es gab Arbeit fiir Urner und Tausende von Fremden. Aus halb
Europa stromten Ingenieure und Mineure ins Reusstal, um eine ver-
wegene Vision zu verwirklichen. Die Tunnelarbeiter waren meist
Italiener aus den Randgebieten der Stidalpen. Es war schwere Arbeit,
auch schlecht bezahlte. Der Zeitdruck zur Erfiillung dieses gigan-
tischen Bauwerks machte aus Menschen Maschinen, auch wenn man
sie spater als «Helden des Berges» pries.

Die Bahnstrecke bei Wassen wurde zwischen 1877 und 1882 er-
baut.! Die Bauarbeiten zogen eine wahre Flut von Arbeitern und
Angestellten ins Bergtal. Ganze Barackendorfer stiessen aus dem Bo-
den. Eines der grossten stand in Wattingen, damals «Wassner Vor-
stadt» genannt. Zwei Wirtschaften und eine Backerei machten die
«Vorstadt» beinahe zur selbststindigen Versorgungsgemeinde.” Im
Dorf wurden die letzten Mansarden ausgebaut. 1875 liess die Gott-
hardbahngesellschaft fiir die h6heren Angestellten der Bausektion II
(Flielen-Goschenen) ein Wohn- und Biirogebdude, damals das grosste
Gebiude in Wassen, auf der Ostseite der Strasse nach Gdschenen er-
richten.’ Fiir Kranke und Verunfallte stellte die Eisenbahngesellschaft
in der Riitti, nérdlich der Kirche, ein Werkspital auf.*

! BRUNNER, THOMAS: Die Kunstdenkmaler des Kantons Uri, Band IV, Oberes Reusstal
und Ursern, Gesellschaft fiir Schweizerische Kunstgeschichte GSK. Bern, 2008, S. 186.

> HERGER, FRANZ: 700 Jahre Wassen, Einwohnergemeinde Wassen, Gisler Druck. Alt-
dorf, 1987, S. 57.

* Nach der Fertigstellung der Bahnstrecke wurde dieses «Sektionshaus» 1890 abgebaut
und in Erstfeld, stlich, erhoht {iber dem Bahnareal, wieder errichtet (steht heute noch).

* HERGER, FRANZ: So wie der Berg sie formte, Erzahlungen und Leute aus vergangenen
Tagen, Buchdruckerei Gamma & Co.. Altdorf, 1976, S. 59.
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Uber die Arbeitsverhéltnisse beim Tunnelbau
in Goschenen ist schon viel geschrieben worden®,
weniger iiber die Lebensbedingungen auf den
Baustellen entlang der rund zehn Kilometer lan-
gen Streckenfiihrung auf Wassner Boden. Die nach-
folgenden Ausfiihrungen gelten als Versuch, sich
in die Geschichte der Arbeiterschaft jener Zeit zu-
riickzuversetzen. Sie basieren auf den Erinne-
rungen von Anton Baumann’, wéhrend der Eisen-
bahn-Bauzeit Pfarrer in Wassen?, die er im His-
torischen Neujahrsblatt von 1902 vertffentlicht
hat. Sie handeln von Freud und Leid der damali-
gen internationalen Bevolkerung von Wassen,
deren Alltag von Uberleben, Krankheit und Tod
geprdagt gewesen ist, und von Emotionen, wie
Enttduschung, Habgier, Rassismus und Angste,
die damals in jeder Ecke des Dorfes grassiert
haben.

Die Arbeiter kommen

Bis Mitte des 19. Jahrhunderts haben auch Frauen und Ménner aus
dem Urner Oberland nach Ubersee auswandern miissen. Dies dndert
sich mit dem Bau der Eisenbahnstrecke. Die Bauarbeiten in Wassen
erfordern eine riesige Menge an Arbeitern. Mineure, Steinhauer, Schot-
terer und Erdarbeiter finden sich ein. Die Baugesellschaft Fliielen-
Goschenen erstellt fiir ihre Unterbringung mehrere gerdumige Holz-
baracken. Die Baustellen verdndern die Lebenswelt und den Alltag der
hiesigen Bevolkerung umfassend. In ihr erwacht ein fieberhafter, teil-
weise sogar libertriebener Unternehmungsgeist, weil sie annimmt, die
Arbeiter wiirden sich hier so lange wie in Géschenen aufhalten. In Wat-
tingen (Dorfteil stidlich von Wassen) erheben sich beidseits der Strasse

® BRUNNER, THOMAS: Wassen und seine Kirche, Gesellschaft fiir Schweizerische Kunst-
geschichte GSK. Bern, 2007, S. 13.

¢ z. B. BAUMANN, HEINZ ; FRYBERG, STEFAN, Atelier fiir Grafik und Text, Altdorf: Die Gott-
hardbahn, Gisler Druck. Altdorf, 1997, herausgegeben von Raststédttengesellschaft N2
Uri AG, S. 33 ff.
oder als Roman, ASCHWANDEN, ALEXANDRA: Maledetto, Stein um Stein, Mensch um
Mensch, Gisler Druck AG. Altdorf, 2007.
oder als Theater, KULTURFORUM ANDERMATT: «D’ Gotthardbahn», Theaterstiick, 2007 in
Goschenen aufgefiihrt.

” Baumann Anton, 1832-1902, von 1879 bis 1902 Pfarrer in Wassen, am 18. September
1902 in der Reuss ertrunken

® BAUMANN, ANTON: Erinnerungen an die Eisenbahn-Bauzeit in Wassen (1880-1882), His-
torisches Neujahrsblatt, Band 8, Historischer Verein Uri. Altdorf, 1902, S. 1-61.
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In der Vogelperspektive
zeigt sich die Einbet-
tung der «Kehren bei
Wassen» in die Land-

schaft. Der kolorierte
Holzschnitt von 1886
stammit von Johannes
Weber, 1846-1912.°



Wassen, Blick nach
Norden, zurzeit des
Gotthard-Eisenbahn-
tunnels, links die mitt-
lere Meienreussbriicke.”

kasernenartige Mehrfamilienhduser, die zusammen eine stattliche
Gasse bilden. Im Wassner Dorfkern und in der ndheren Umgebung
werden viele Hauser erweitert oder bis in die dussersten Winkel und
obersten Dachrdume ausgebaut, um moglichst vielen Arbeitern eine
Unterkunft zu vermieten. Die Spekulationswut treibt auch Wirtschaf-
ten und Verkaufldden aus dem Boden, die den téglichen Bedarf, aber
auch fremde Luxusgiiter anbieten. Unter Wassens zwanzig Wirtshau-
sern gibt es kaum einen Betrieb, in dem man sich nicht zwei- oder
mehrsprachig unterhalten kann.” Die Schenken und Wirtschaften
beschiftigen vorwiegend Frauen. Die Mehrheit von ihnen ist — teils
allein, teils zusammen mit weiteren Familienmitgliedern — von aus-
warts hierher gezogen. Die Wirtsfrauen, Kellnerinnen, Kéchinnen und
Dienstmédgde miissen wackere Frauen sein, die sich von den rauen
Sitten ihrer Géste nicht so schnell einschiichtern lassen.”

Um sie von den iiberspannten Wohnungsspekulationen zu schiit-
zen, erstellt die Bahngesellschaft fiir die Aufnahme der hheren Ange-
stellten und ihrer Familien in der Wichelgasse das stattliche Sektions-
und Dienstgebdude. Das Erdgeschoss nimmt die verschiedenen Biiros
auf; in den oberen Stockwerken werden die Unterkiinfte der Ange-
stellten eingerichtet.”” Am nordlichen Dorfende, im sogenannten

® HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 92.

' FRYBERG, STEFAN: «... willkommen in Uri», Band 2, Verlag Gisler. Altdorf, 2000, S. 30.

" Institut fiir Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Ziirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, Gesellschaft flir Ingenieurbau-
kunst, Band 2, Staubli AG. Ziirich, 1996, S. 30.

" Nach der Bauzeit versuchte die Bahngesellschaft das palastdhnliche Haus, damals
Hauptzierde des Dorfes, preisgiinstig (fiir rund Fr. 150’000.-) zu verkaufen. Doch die
hohen Reparatur- und Unterhaltskosten sowie der damalige Wohnungstiberfluss
schreckten Gemeinde (ihr gebotener Kaufpreis Fr. 50°000.—) und Private vom Kauf ab.
Das Sektionshaus wurde 1890 abgebrochen und in Erstfeld als Wohnhaus wieder auf-
gebaut. Der Bauplatz ging kauflich in das Eigentum des Kurhotels Alpenhof iiber.
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«Kehr»*, baut die Baugesellschaft Fliielen-Goschenen ihr Losbiiro, im
«Walker-Rank»' das Zahlhaus, das den Bahnarbeitern als Ort der
Lohnauszahlung gilt.”

Der Bahnbau nimmt Wassen in seine Fange. Der gewaltige Um-
bruch beginnt 1877, als erste Sprengungen krachen. Das Dorf droht
aus allen Néhten zu platzen. Die eidgendssische Volkszdhlung weist
im Dezember 1880 2’744 Einwohner aus. Die Frauen sind in der
Minderzahl (1’907 méannliche und 837 weibliche).* Von den 1’572
Ausliandern stammen die meisten aus Italien, zahlreiche aus Frank-
reich, Deutschland, und Osterreich.” Die Bevélkerung steigt in der
Bausaison bis auf 5'000 Personen. Die Bauarbeiter wohnen in den von
der Baugesellschaft errichteten Wohnbauten oder mieten sich bei
einheimischen Familien ein. Die Lebens- und Wohnverhéltnisse auf
den Baupldtzen der nérdlichen Zufahrtsstrecke sind wesentlich besser
als in Goschenen. Belehrt durch die schlechten Erfahrungen mit den
prekdren Verhiltnissen in Goschenen und Airolo, ist man in Wassen
von vornherein fiir gentigende und saubere Arbeiterquartiere be-
miiht. Dies scheint hier auch leichter als in Géschenen zu sein. Die
Arbeitsstellen liegen nicht wie am Nordportal des Gotthardtunnels
auf engstem Raum. Werkstédtten und Arbeiterunterkiinfte kénnen
langs der Bahnlinie verteilt gebaut werden.” Trotzdem fiihren die
Wohn- und Lebensverhiltnisse auch in Wassen zu Unmut."”

¥ GAMMA, MARKUS, Wassen, E-Mail vom 15. Dezember 2015: zirka 250 m unter der heu-
tigen Garage Mattli.

“ GAMMA, MaRKUS, Wassen, E-Mail vom 15. Dezember 2015: Der «Walker-Rank» liegt
am Ende des Dorfs Wassen, grob gesagt gegeniiber dem Postbiiro Wassen oder auf
der andern Strassenseite des grossen Wohnblocks EWA. Den Namen «Walker-Rank»
hort man in Wassen nicht mehr, weil bei der jetzigen Strassenfiihrung kein Rank mehr
vorhanden ist. Dieses Teilstlick wurde vor 40 oder 50 Jahren begradigt.

* HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 57.

® HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 180.

7 BAUMANN UND FRYBERG AG, SCHUMACHER EVA UND BINNENKADE ALEXANDRA: Gosche-
nen, ein historischer Dorfrundgang, Verkehrsverein Goschenen und Gemeinde Gos-
chenen, Abéicherli Druck AG. Sarnen, S. 8.

8 BAUMANN; FRYBERG, Atelier fiir Grafik und Text, Altdorf: Die Gotthardbahn, S. 44
und 45.

1 HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 56 und 57.
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Volkszahlungsergebnisse: Gemeinde Wassen®™

im Jahr 1860* 1870% 1880 1888
Wohnhéuser 165 198 207 147
Haushaltungen 259 251 378 201
Einwohnerzahl 1’305 1’310 2’744 935

mannlich 666 670 17907

weiblich 639 640 837
Gemeindebiirger 1189 17193 926 773
Kantonsbiirger 39 45 69 37
Schweizerbiirger 70 68 177 72
Auslander 7 4 1’572 53

* inkl. Goschenen (abgeldst von Wassen im 1875)

Die Baustellen

Auf Wassner und Gurtneller Boden beginnt mit den Bohrungen
der drei Kehrtunnels Wattinger (Hohbiel), Leggistein und Pfaffen-
sprung sowie des Naxberg-Tunnels 1878 der Kampf der Technik mit
der Natur. Der Pfaffensprung-Tunnel wird als Spiraltunnel — der
einzige der Gotthard-Nordrampe — gebaut, der Wattinger- und der
Leggistein-Tunnel als Kehrtunnel.” Im Pfaffensprung-Tunnel arbeitet
man mit durch die Kraft der Reuss angetriebenen Bohrmaschinen. In
den tibrigen Tunnel vertraut man allein auf die menschlichen Leis-
tungen und auf die Sprengkraft des Dynamits. Der Bau der drei Kehr-
tunnel wird zweiseitig angegangen, wihrend beim Naxberg-Tunnel
mehrere Seitenschéchte in den Berg getrieben und dadurch die An-
griffspunkte vermehrt werden. Die kleineren Briicken werden aus
Stein, die grosseren als Eisenfachwerkbriicken mit Steinbogenvor-
briicken errichtet. Als einzige wird die Rohrbachbriicke als Eisenbo-
gen ausgefiihrt.

Der Arbeitsalltag im Tunnel, in den Steinbriichen
und auf den Briicken

Morgens und abends zwischen 5 und 6 Uhr sowie mittags und
nachts zwischen 11 und 12 Uhr riicken die Bauarbeiter aus ihren Quar-
tieren in Privathdusern und Baracken auf die ihnen zugewiesenen

* Volkszdhlung des Bundesamtes fiir Statistik.
2 BRUNNER: Die Kunstdenkmaéler des Kantons Uri, S. 186.
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Baustellen aus. Schichtwechsel ist jeweils ptinktlich um 6 und 12 Uhr.
In riistigem Schritt treten sie ihre Ablésung an.

Die Tunnelarbeiter, ausgeriistet mit frisch gefiillten Ollampen,
begeben sich zu ihrer Ablésung im Wattinger-Tunnel. Beim Tunnel-
eingang wallt ihnen unter dem Druck der kiinstlich getriebenen Luft-
stromung ein dicker, hustenreizender Qualm, von den Ollampen und
Dynamitexplosionen verursacht, entgegen. Finsternis, die das spér-
liche Lampenlicht kaum durchdringt, umféngt sie von allen Seiten.
Der Weg im Tunnel ist holprig, der Boden nass und glitschig, das
Wasser teilweise knietief. Das Platschern der durch die Felsritzen si-
ckernden Wassertropfen und das unheimliche Surren der Luftleitung
wirken betdubend.

Bald erscheinen die abgeldsten Mineure und Erdarbeiter mit den
ausgebrannten Lampen in der miiden Hand am Tunneleingang. Ihr
von der siidlichen Heimat ohnehin gebrduntes Antlitz ist von Dy-
namit- und Lampenrauch tief geschwirzt. Uberall, auf Kleidern und
entblossten Korperteilen, klebt der vom Schweiss getrankte Staub und
Dreck. Matt scheint ihr Blick, miithsam ihr Gang, wirr ihre Haare und
ihr Bart. Teils einzeln, teils in Gruppen, meist stillschweigend, trotten
sie ihrer Unterkunft entgegen. Der stindige Kampf ums Dasein, ums
tagliche Brot fiir sich und ihre Familien, ihre steten Gedanken an
Gefahr und Not, an Verstiimmelung und Tod sind ihnen anzusehen.

Die neue Ablésung hat im Tunnel ihre Sprengarbeiten aufge-
nommen, neue Bohrldcher in den Fels getrieben, sie mit Dynamit ge-
fiillt. Gerade sind die Minen losgegangen. Ein beissender Rauch hiillt
die Arbeiter ein. Nach dem Losgehen der Dynamitminen stehen die
Mineure bis zehn Minuten in so dichtem Nebel, dass sie ihre Fiisse
trotz der Lampen nicht mehr sehen. Die Zufuhr frischer Luft ins Tun-
nelinnere ist mangelhaft und beseitigt die giftigen Gase, die nach den
Sprengungen den Tunnel fiillen, nicht gentigend. Nach der Entwar-
nung begeben sich die Mineure zur Sprengstelle, sorgen fiir ein
sicheres Weiterarbeiten. Bald sind wieder kréaftige Hammerschldge
und das Kratzen der im Schutt wiihlenden Schaufeln zu horen.
Uberall schimmern die Grubenlichter im Dunkeln. Arbeiter untersu-
chen sorgfiltig die lockeren Felsflachen, damit nicht etwa ein loser
Stein auf einen Kameraden féllt und ihm Hals und Bein bricht. Andere
stlitzen das zerkliiftete Gewolbe mit festem Holzgeriist, um einen
Einsturz zu verhindern. Die losgesprengten Felsbrocken werden
gerduschvoll auf die bereitstehenden Rollwagen geladen; keuchende
Pferde befordern sie ins Freie. Hier, im Berginnern, spiirt man die ge-
driickte Stimmung unter den Arbeitern wenig. Ein berufener Tunnel-
arbeiter ist sich der Gefahren bewusst, kennt die Arbeitsbedingungen
in Rauch und Schachtluft. An vorderster Stelle treiben die Mineure
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Die Wagen werden teil-
weise von Pferden ge-
zogen. Viele erblinden
wegen der Verhaltnisse
im Tunnel

bereits neue Locher in den Felsen. Der von getibter Faust geschwun-
gene Hammer fillt mit grosser Wucht auf den furchtlos gehaltenen
Bohrer.

Nicht nur in den Tunnel, sondern auch in den verschiedenen Stein-
briichen um Wassen herrscht ein reges Treiben. Bei nur einigermassen
glinstiger Witterung beginnt das Tagewerk morgens um 5 Uhr. Der
Felsen muss gebrochen oder gesprengt werden. Mineure treiben Bohr-
l6cher in den harten Granit und fiillen sie mit scharfen Dynamit-
patronen. Hilfskrédfte sorgen mit der Sperrung der nahen Strassen
oder dem Hissen der roten Fahne fiir die Sicherheit der Wassner
Bevdlkerung. Das Signalhorn ertént, die Arbeiter begeben sich in den
sicheren Unterstand. Der Feuerwerker brennt den Ziinder an, springt
als letzter in Deckung. Nochmals drei kurze Hornstdsse, dann eine
spannende Pause! Bei der Sprengstelle blitzt ein Feuerstrahl auf, ein
donnernder Knall begleitet ihn. Losgerissene Steine fliegen hoch in
die Luft und verstreuen sich nach allen Seiten. Der Sprengmeister
hofft, dass die Steine nicht bis ins nahe Wiesland geschleudert werden.
Klagen der Bauern iiber unkontrollierten Steinhagel stéren das
Zusammenleben zwischen der Bevolkerung und der Baugesellschaft!
Ein langgedehntes Hornsignal verkiindet, dass alle Schiisse kontrol-
liert abgegangen sind. So blitzt und donnert es in den Steinbriichen
rund um Wassen tdglich mehrmals, ausgenommen an den Sonn- und

2 Institut fiir Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Ziirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, S. 52, Foto vom Simplon-Tun-
nel.

41



Feiertagen. Tiiren und Fenster im Dorf klirren,
selbst Gebdude erzittern, das Echo rollt hun-
dertfach durch die Téler und Schluchten.
Dazwischen ldsst sich der dumpfe Ton der
Tunnelschiisse vernehmen, gleich einem fern
drohenden Unwetter.

Nun 16sen die Schutterer das an der Spreng-

stelle abgebrochene, aber nicht weggeschleu-
derte Gestein mit Keilhauen und Brechstan-
gen. Die teils zerstreut herumliegenden, teils
iibereinander geschichteten Steinblécke klop-
fen sie auf Transportgrosse. Anschliessend la-
den sie die Steintriimmer auf die Rollwagen. L
Fiihrt die provisorische Schienenlinie vom Sprengraum aus abwarts,  Schuttern nach dem
stellen sich die Schutterer mit einem Holzbengel, der zum Verlang- ~ Abscag s
samen oder Anhalten der Fahrt dient, auf den schwer beladenen Roll-
wagen. Mit einem kréftigen Anstoss geht die Fracht los. An geeigneten
Pldtzen werden Pferde vorgespannt oder bei léngerer, anstrengender
Strecke eine Lokomotive angehdngt. Auf dem Ablagerungsplatz oder
direkt am projektierten Bahndamm wird die Wagenladung ausgeleert.
Hunderte emsige Steinhauer spalten nun mit
einfachen Werkzeugen die unférmigen Stein-
blocke, verarbeiten die Bruchstiicke mit Ham-
mer und Meissel zu genau zusammenpas-
senden Mauer- und Gewdlbequadern und
geben ihnen die gewiinschte Form, um das ge-
wonnene Material fiir Stiitzmauern und Gale-
rien zu gebrauchen.

Die Mineure, Schutterer, Steinhauer und
Maurer rekrutieren sich vorwiegend aus Ita-
lien und dem Stidtirol. Auf den Briicken ar- : : NIRRT
beiten ausschliesslich Briickenbauer aus Deutschland, markante Ge-  Abtransport des Aus-
stalten, die ihr Handwerk verstehen. In kurzer Zeit haben sie das  bruchmaterials mit
Montagegeriist fachgerecht aufgestellt. Nun klettern sie, gewandten Kastenkippern. Schut-

’ terer werfen das Mate-
Turnern gleich, die schlanken Gertiststangen auf und ab, setzen sich  rial mit kurzen Schau-
schwindelfrei iiber die Querbalken, die hoch tiber dem gihnenden  feln in die Rollwagen.”
Abgrund die Grenze zwischen Leben und Tod bedeuten. Bereits in

o,

o 4
/N YA N T g

® Institut far Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Ziirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, S. 42, Foto vom Simplon-Tun-
nel.

* Institut fir Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Ziirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, S. 85, Foto vom Létschberg-
Tunnel.
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Die obere Meienreuss-
briicke ist flankiert von
beidseitigen Viadukten
mit je drei Offnungen.
Ihre Liinge betrigt 63
Meter, ihre Hohe 79
Meter. Aufnahme von
Adolphe Braun, Dor-
nach, um 1880”

Die mittlere Meien-
reussbriicke im Bau.
Aufnahme von Adolphe
Braun, Dornach, um
1880%

den ersten Tagen des Baus hat die gefidhrliche Arbeit ein Todesopfer
gefordert. Ein junger Rheinpreusse ist als Opfer seiner Waghalsigkeit
in die tobende Meienreuss gefallen. Von Tag zu Tag schreitet das

*IteN, KaArL: Uri damals, Photographien und Zeitdokumente 1855-1925, Verlag Gam-
ma & Co.. Altdorf, 1984, Bild 440.
» ITeN: Uri damals, Bild 439.
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Imposante Lehrgeriiste
aus Holz werden fiir den
Briickenbau eingesetzt,
wie hier bei der mittleren
Meiereussbriicke, wo

die Holzkonstruktion
eine Hohe von insgesamt
79 Meter erreicht.
Aufnahme von Adolphe
Braun, Dornach, um
1880.%

: Lo~ S
Briickenwerk sichtlich voran. Lokomotiven schleppen — grosstenteils
nachts — die massiven eisernen Briickenteile herbei. Vom friihen
Morgen bis zum spdten Abend wird unverdrossen gehdmmert und
genietet. Teil fligt sich an Teil. Zeigt das Glocklein, hoch oben in der
Hirmi-Kapelle, den Werkleuten in den Steinbriichen von sechs zu
sechs Stunden die Arbeits- und Ruhestunden an, bewirken dies die
Briickenbauer morgens, mittags und abends mit Schldgen auf eine
schrill tdnende Eisenstange.

Nur die Ingenieure und die Verantwortlichen der Oberaufsicht
kennen keine geregelte Arbeitszeit. Von der Morgenddmmerung bis
zum letzten Tageslicht, mitunter auch in finsterer Nacht, gehen sie
ihrer verantwortungsvollen Aufgabe nach. Sie tauchen unversehens
bald an diesem, bald an jenem Arbeitsplatz auf, messen, rechnen und
priifen, korrigieren und nivellieren. Im Sektionsgebdude und auf den
verschiedenen Losbiiros gehen sie Tag und Nacht ein und aus. Sie
steigen durch Schlamm, tiber und iiber mit Zementbrei bespritzt. Sie
verstehen ihr Geschift. Kein Vorteil bleibt ungenutzt, kein verwend-
barer Stein, keine brauchbare Erdscholle an der Linie geht verloren. Sie
fiihren unter ihren Leuten ein strammes, wohlgeordnetes Regiment.
Die Verhaltensregeln fiir die bei den Bauten der Baugesellschaft Fliie-
len-Goschenen und ihren Akkordanten beschiftigten Arbeiter halten
selbst die Sittlichkeit und das Verhalten fest. Ihrer strikten Durchset-
zung ist es zu verdanken, dass auf den Baustellen in Wassen kein
Arbeiteraufstand und keine Arbeitsstockung eingetreten sind.

Frauen verdienen ihren Lebensunterhalt rund um die Baustellen.
Sie arbeiten hier nicht nur deshalb, weil sie als Familienangehdrige

¥ ITEN: Uri damals, Bild 436.
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mit den Mineuren dem Verdienst nachziehen, sondern auch um
selbststandig ein Auskommen zu suchen. Kantinen- und Baracken-
betriebe, Wischereien, Flickereien und Wirtshiuser bieten Arbeit. Da-
mit tragen sie zum Familieneinkommen bei. Oft stammen sie aus den
gleichen Regionen wie die Mineure — hauptséchlich aus Norditalien,
aber auch aus Uri und den umliegenden Kantonen.”

Ruhe und Erholung

Die meisten Bauarbeiter leisten abwechselnd Tag- und Nacht-
schichten. Somit widmen sie sich auch bald tags, bald nachts der star-
kenden Erholung. Dieser Rhythmus ermoglicht es, dass das gleiche
Bett fiir drei bis vier Mann ausreicht. Einheimische und fremde Speku-
lanten vermieten die Lagerstdtten im Schichtrhythmus zimmer- und
bettweise an die Ruheschichten. So schlafen mehrere Arbeiter hinter-
einander auf der gleichen Bettstatt. Wenn ein Arbeiter Feierabend hat,
kommt er ins Zimmer und stiirzt sich todmitide «mit zamtéd Schlurgga
ids Néscht», das sein Kumpan eben verlassen hat. In kleinen dumpfen
Zimmern reiht sich Bett an Bett — teils nur halb faule Strohsédcke. Die
schlechte Luft in den tiberfiillten Raumen mit ihren iibelriechenden
Ollampen, wo neben den Schlafkojen auch gekocht wird, der ekeler-
regende Schmutz iiberall und die miserablen sanitdren Einrichtungen
machen diese Quartiere hochst gesundheitsgefdhrdend. Das Elend in
den fiir die Arbeiter hergerichteten Unterkiinften ist unbeschreiblich.
In den Treppenhédusern stehen Stiefel und Tunnellampen, um die
sich das schwarze Ol ausbreitet. Penibler Kloakengeruch dringt aus
dem Hausflur. Fenster sind angelaufen, zerbrochen oder blind vor
Schmutz. An Tiiren und Fenstern hdngen Kleider, die im Dunst der
ungeliifteten Rédume nicht mehr trocknen. Das Wasser im Waschkiibel
erinnert in Farbe und Gestank an eine Jauchegrube. Die letzten zehn
Tage ist es nicht gewechselt worden; die Arbeiter haben sich notge-
drungen damit abgefunden.”

Nach dem sonn- oder feiertdglichen Vormittagsgottesdienst be-
schéftigen sich die Eisenbahnarbeiter meist mit ihrem Haushalt. Sie
reinigen ihre Unterkunft, waschen und flicken ihre Kleider und treffen
weitere Besorgungen. Das von Hand Waschen ist aufwendig, da die
Arbeitskleidung nicht jeden Tag, nicht einmal wochentlich, gewechselt
wird. Bald hangen an Fenstern, Hecken und Stangen Waschesttiicke in

% BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: Goschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 13.

¥ BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: Goschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 19.
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allen Farben und Formen! Zur Entlastung ihres Budgets kochen die
meisten Médnner ihre Mahlzeiten in ihrem Quartier und meiden dafiir
die Wirtschaften oder Kosthduser. Die Erndhrung ist einfach. Minestra,
Polenta, Reis und Maccharoni stehen auf der Speisekarte. Das Kochen
bringt ihnen eine willkommene Abwechslung in ihrem Tagesablauf.
Fiir viele ist es nicht eine Belastung; sie gehen jeweils die Zubereitung
ihrer Mahlzeiten mit Lust und Liebe an. Um der schlechten Luft in den
tiberfiillten Riumen entgegenzuwirken, kochen viele Arbeiter — falls es
die Witterung erlaubt — im Freien. Zwei zweckmdssige Steine dienen als
primitiven Kochherd, ein Kessel darauf als Kochgeschirr. Holz aus den
nahen Wildern, nicht selten auch Zaunpfdhle und Haglatten aus der
nidheren Umgebung, dienen der Feuerung. Der Kessel iiber dem auf-
lodernden Feuer fiillt der Koch mit Wasser, wirft Tiirkenmehl in das
strudelnde Wasser und riihrt die sich verdichtete Masse mit einem
knorrigen Tannast um. Von Zeit zu Zeit taucht er priifend die Kochkelle
bis auf den Kesselgrund und vergisst nicht, sie jedes Mal vorsichtig
abzuschlecken. Bald kiindet ein durchdringender Brandgeruch an, dass
die Kost iiberreif geworden ist. Der Koch lddt seine Kollegen an den
selbst gezimmerten Tisch. Es verwundert, dass Wassen und seine
Umgebung wéhrend der Eisenbahnbauzeit von grosserem Feuer-
schaden bewabhrt bleibt, bilden doch die vielen primitiven Feuerstellen,
die brennenden Lampen auf den offenen Stiegen, in den engen Gassen
und den belebten Strassen eine stete Brandgefahr, besonders bei
fohnigem Wetter.” Ist ein Arbeiter bei einem Logisgeber in Kost, erhélt
er ftir Fr. 2.50 Kaffee und Brot am Morgen, Suppe, Fleisch und Brot mit
zwei Schoppen Bier am Mittag sowie Suppe, kalte Kiiche und Brot mit
einem Schoppen Wein am Abend.” Doch dies kann sich ein gew&hnli-
cher Arbeiter nicht leisten! Gegen ein zusétzliches Entgelt besorgen die
Vermieter — vielmehr eine angestellte einheimische oder italienische
Magd — auch die Zimmerreinigung und die Kleiderwische.

Nach dem Mittagessen legen sich die dlteren Arbeiter bei giinstiger
Witterung im Freien zum friedlichen Schlummer hin, mit Vorliebe ins

® Am frithen Morgen des 21. August 1881 brach in Wattingen bei heftigem Fohn ein
Feuer aus - ob durch Brandstiftung blieb unermittelt. Das betroffene neu erbaute
Haus war einzelstehend. Doch der Fohn schlug die Flammen auf andere Hauser {iber.
Unfern befand sich noch ein Dynamitlager. Die Sprengmittel konnten unter nassen
Decken im Wattinger-Kurventunnel in Sicherheit gebracht werden. In kurzer Zeit ge-
horten ein Stall und sechs Wohnhéauser (darunter der damalige Pockenherd, Kaserne
genannt) den Flammen. Als am solidesten bewdhrte sich das Stammhaus der Edlen
von Wattingen; es brannte nur aus, die Mauern (inkl. die auf der Front gemalten drei
Eidgenossen) blieben bis zum Dachgiebel stehen. Der Wind trug brennende Schin-
deln in bedrohliche Nihe des Dorfes und der Pfarrkirche. Doch verhinderte die hel-
fende Bevolkerung ein Ubergreifen des Feuers.

' BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: Goschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 26.
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weiche Gras hinter einem schiitzenden Stein. Die jiingeren Burschen
dagegen vertreiben sich die Zeit je nach Laune und Wetter entweder
mit dem volkstiimlichen Boccia® oder dem larmenden «alla mora»®,
mit Besuchen auf dem Gottesacker oder im Eisenbahnspital. Andere
pflegen Korrespondenz mit ihren Lieben in der fernen Heimat;
Schreibunkundige lassen sie besorgen. Am spiateren Nachmittag steht
ein Gang in die Wirtshduser an. Diese sind meist voll besetzt. Was
sollen die zahlreichen Bauarbeiter auch anders anfangen, als sich in
der Wirtsstube zu vergniigen? Viele Gastarbeiter ertrdnken ihre All-
tagssorgen im Alkohol. Er hilft, das Heimweh, den harten Arbeits-
alltag und die unwirtlichen Zustédnde in den tiberfiillten Unterkiinften
ein wenig zu vergessen. Die vollen Wirtshduser und der zu tiefe Blick
ins Glas sind oftmals verantwortlich fiir Streit, Schlagereien und
Messerstechereien. Als weniger schlimm, aber doch storend, emp-
finden die Einheimischen den néchtlichen Larm der angeheiterten
Arbeiter auf den Strassen und vor den Schenken.

Gegen Abend beginnt das Eisenbahnerleben stirker zu pulsieren.
Fiir abwechslungsreiche Stunden ist ausgiebig gesorgt. Entweder
bietet bald die italienische, bald die deutsche Theatergesellschaft in
einem Oberstall oder auf den Strassen dem Publikum Unterhaltung,
und erst noch in mehreren Sprachen.* Ab und zu spielt eine Blasmu-
sik auf, oder ein spontan zusammengesetzter Chor erfiillt die Strassen
mit wehmditigen Volksweisen. Diese Unterhaltung férdert auch das
Zusammenleben mit der Dorfbevolkerung.

Wegen der Ebbe im Geldbeutel verlaufen die gew6hnlichen Sonn-
und Feiertage eher geméssigt. Umso gerduschvoller geht es an den
alle vier Wochen wiederkehrenden Zahltagen zu. Da fiillen sich die
Geldbdrsen.

Zahltag

Anfianglich bezahlt die neue gegriindete Baugesellschaft ihre
Arbeiter fiir die damalige Zeit gut, anfdnglich sogar in «Gold». In
Zirich werden die Goldmiinzen in kleine Holzfédsser verpackt, tiber

* Boccia ist ein italienisches Kugelspiel, dhnlich dem franzdsischen Boule-Spiel. Dabei
gilt es, seine eigenen Kugeln moglichst nah an eine kleinere Zielkugel (Pallino) zu set-
zen, bzw. die gegnerischen Kugeln vom Pallino wegzuschiessen.

% Beim «alla mora»-Spiel versuchen zwei Spieler die Summe der Zahlen zu erraten, die
sie mit den Fingern anzeigen. Dazu strecken beide Spieler ihre rechte Hand gleich-
zeitig aus und zeigen einen bis fiinf Finger an. Im selben Moment ruft jeder Spieler
eine Zahl zwischen zwei und zehn. Errit ein Spieler die Fingersumme, bekommt er
einen Punkt. Es wird gespielt, bis ein Spieler eine vereinbarte Gesamtpunktzahl (oft
16 oder 21) erreicht hat.

* HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 88.
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Luzern dann auf dem Seeweg nach Fliielen gebracht. Schmied Furger
von Altdorf hat den Auftrag, die wertvolle Fracht mit seinem Pferde-
gespann unbehelligt auf die Baustellen zu fiihren.

Den ganzen Vormittag belagern und bestiirmen die erwartungs-
vollen Arbeiter das Zahlhaus. Man sieht vergniigte und enttduschte
Gesichter herauskommen, man hort reklamieren und rdsonieren, je
nach Grund und Hohe der Lohnabziige. Wenn die Geldanspriiche der
Kost- und Logisgeber oder anderer Glaubiger wegen Zahlungsverzug
direkt im Biiro beglichen werden miissen, bleibt oft nur noch ein
kiimmerlicher Lohn iibrig. Kraftausdriicke erfiillen den Biiroraum.”
Ubertreten die Reklamationen die Anstandsregeln, folgen Kiindi-
gungen. Doch es stehen bereits zehn Arbeitssuchende vor der Tiir. Die
Arbeitsnachfrage ist grosser als das -angebot. Es liegt in den eigenen
Hénden, den Zahltag zum Tag der Freude und Entlshnung zu machen
oder ihn durch Unvernunft zum Tag der Enttduschung zu ver-
kommen. In erster Linie sind es die Arbeiter selbst, die sich in die ver-
schiedenen Gruppen einarbeiten und so zu ihren guten oder schlech-
ten Leistungen beitragen. Die einen arbeiten fleissig und verdienen
recht. Sie essen auch richtig und sind deshalb zu solchen Leistungen
fahig. Andere sind vom geringen Zahltag enttduscht. Sie fangen an,
am Essen zu sparen, kommen von Kraften und werden kréanklich. Sie
gehoren zu den bedauernswerten Opfern der Gotthardbahngeschich-
te. Einen besonderen Status nehmen die Arbeiter ein, die ihre Fami-
lien hierher gebracht haben. Sie gehoren zu den Armsten, wenn es
ihnen nicht gelingt, in eine bessere Lohnklasse aufzusteigen. Dazu
gehort die Beférderung zum Vorarbeiter oder die Verrichtung von
angelernten, besser qualifizierten Arbeiten als Maschinenfiihrer,
Schaler, Maurer oder Mineur. Gemessen an den damals tiblichen
Lohnen ist die Besoldung auf den Baustellen nicht schlecht®. Doch fiir
Hilfskrafte und ihre Angehorigen ist das Sparen unméglich, wenn
man um die Lebenshaltungskosten weiss. Auch die Tageslohne von
Fr. 3.80 bis Fr. 4.— fiir einen Mineur und Fr. 3.40 bis Fr. 3.50 fiir einen
Schutterer reichen oftmals kaum aus, um sich gentigend zu verkos-
tigen. Drei Prozent seines Einkommens muss ein Arbeiter an die
betriebseigene Krankenkasse abgeben, téglich Fr. —.30 fiir das
Lampendl bezahlen. Auch die Lampen muss er mit einer Amortisa-
tion von tdglich Fr. —.05 aus dem eigenen Sack berappen.” Fiir Logis
bléattert ein Arbeiter Fr. 2.50 hin, mehr als die Hélfte des kargen Lohns.
Die Lebensmittel sind teuer. Ein Kilo Halbweissbrot kostet Fr. —.45, ein

* Das Losbiiro-Gebdude ging nach der Bauzeit ins Eigentum der Familie Walker {iber.

% BAUMANN; FRYBERG, Atelier fiir Grafik und Text, Altdorf: Die Gotthardbahn, S. 34.

% KAsrtLI Tosias: Der Streik der Tunnelarbeiter am Gotthard 1885, Quellen und Kom-
mentar. Basel, 1977, S. 53 f.
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Kilo Polenta bis zu Fr. —.40, ein Kilo Teigwaren sogar Fr. —.80, ein Kilo
Kaffee, eine Delikatesse, Fr. 4.50. Piemonteser Wein geht fiir Fr. —.60
bis Fr. —.70 tiber den Ladentisch.*

Nach dem Zahltag begleichen die soliden Bauarbeiter ihre Quar-
tiergeber und die Lebensmittelhdndler. Einen Rest tragen sie zum
Postamt und iiberweisen ihn ihren Lieben in der fernen Heimat. Wenn
der Zahltag wegen der Abziige mager ausféllt, warten die Verwand-
ten in der Heimat vergeblich auf eine Uberweisung. Die Liederlichen
tragen ihren Lohn schnurstracks in die Kneipen und Schenken und
machen ihn zu Schnaps. Verschiedene Lockvogel warten nur darauf,
sie zum Gliicksspiel aufzufordern, ihnen das verdiente Geld aus der
Tasche zu ziehen. Mit den Goldstiicken in der Hosentasche verwan-
deln sich die labilen Arbeiter zu Spielteufeln. Doch sie unterliegen den
gewandten Spielern. Ob diese mit rechtem Spiel oder mit Falschspiel
auftreten, bleibt dahingestellt. Jedenfalls geht es bei diesen Spielen
hart zu. Beim «alla mora» kommt es nicht selten vor, dass ein Spieler
vor Spielbeginn sein Stilett oder Taschenmesser unter dem Tisch in
die Tischplatte steckt. Messerstechereien gehdren am Zahltag zum
Spiel wie der Katzenjammer danach.”

Diese verschiedenen Auswiichse und die zunehmende Misere der
untersten Arbeiterklasse machen den Bauherren zu schaffen, umso
mehr, als sich die Unzufriedenheit auf die Leistungen auswirkt. Um
die Unsitten des Geldspiels einzuddmmen, entzieht die Bauherrschaft
den Arbeitern das Gold in der Lohnttite. Dafiir erhalten sie Geschifts-
gutscheine, mit denen sie das Notigste kaufen konnen. Den von Not
geplagten Ehefrauen der Arbeiter ist dies mehr als recht. Die Spiel-
siichtigen sind nun die ersten, die gegen die Papiergutscheine an-
kampfen. Sie suchen krampfhaft nach einem Grund, die Scheine wie-
der abzuschaffen, um wieder Gold zu erhalten. Erfolglos!

Am Zahltag gleicht Wassen einem geschéftigen Marktort; es
herrscht jeweils eine richtige Jahrmarktstimmung. Die Dorfstrasse
wird zu einem Verkaufsplatz fremder und einheimischer Kramer. Von
tiberall her strémen Héndler und Hausiererinnen herbei und bieten
ihre Ware feil. Nicht nur die Einheimischen, sondern auch Frauen, die
mit ihren Briidern oder Ehemannern nach Wassen gezogen sind,
niitzen die Erwerbsmoglichkeit des Direktverkaufs. Sie arbeiten als
Béckerinnen und Héndlerinnen und erwirtschaften ein ansehnliches
Einkommen.* Stand an Stand, Bude an Bude belagern den Dorfplatz.
* BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: GOschenen, ein historischer

Dorfrundgang, S. 9 und 22.
¥ HERGER: Auf verstaubten Strassen, Erlauschte und verstaubte Geschichten aus Uri,
Buchdruckerei Gamma & Co.. Altdorf, 1983, S. 18-21.

0 BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: GOschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 38.
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Italienische Spezialititen, Gemiise, Obst, Wurstwaren, Gefliigel und
Kése werden auf der Strasse gehandelt. Schnell sprechen sich Angebot
und Preise herum. Auch die einheimische Bevilkerung niitzt die viel-
féltige Auswahl. Zu Kabis, Kédse und Kartoffeln kommen jetzt feine
Teigwaren und wiirzige Salami. Die Markttreibenden verdienen gutes
Geld. Die Bauarbeiter decken sich fiir entgangene Lebensqualitit ein.

Die Lebensmittelpreise schnellen derart in die Hohe, dass die Bau-
gesellschaft mit eigenen Verkaufsmagazinen konkurrenzierend ein-
greifen muss. Die Belegschaft wird gezwungen, ihren Lebensmittel-
und sonstigen Konsumbedarf in unternehmenseigenen Liden zu
decken. Um die Arbeiter an sich zu binden, lassen einzelne grossere
Geschifte eigenes Kupfer-, Nickel- und Messinggeld schlagen. Die
Landesregierung geht energisch gegen diese Verstosse des Miinz-
rechtes an. Fortan verirren sich solche widerrechtlich hergestellten
Miinzen sonntags nicht selten im Opferstock.

Schldgereien und Messerstechereien fallen auch in Wassen an, aber
seltener als in Goschenen. Um jeglichem Krawall vorzubeugen, ist die
Polizei oder Biirgerwehr immer auf Pikett. Darunter sind auch Méanner,
die tagsiiber auf den Baustellen arbeiten und das Wesen ihrer Kollegen
kennen. Sie patrouillieren von Wirtschaft zu Wirtschaft. Bahnt sich ein
Streit an, beruhigen und beschwichtigen, trennen und vermitteln sie.
Noétigenfalls setzt die Polizei einen widerspenstigen Raufbold vor die
Wirtschaftstiir an die frische Luft. Streit und Zank entstehen vor allem
zwischen Italienern und Siidtirolern, wohl wegen ihres feurigen
Temperaments. Fiir die Arretierung «leichter» Missetdter und zur
Ausniichterung Betrunkener hilt die Gemeinde im Spittel an der alten
Schmidgasse zwei Zellen bereit.* Doch nicht immer gehen die Streitig-
keiten zwischen den Arbeitern glimpflich aus. Besonders an den vier-
wochentlichen Zahltagen und am Fest der heiligen Barbara, der Schutz-
patronin der Mineure, fliesst viel Alkohol. Das Urner Wochenblatt vom
9. Dezember 1876 berichtet vom Verlauf und Ausgang eines solchen
Mineurfestes: «Wassen. Das Mineurfest der heiligen Barbara hat hier
ein Opfer gefordert. Zwei Trinkgesellschaften, jede von zw®6lf bis fiinf-
zehn Mann, italienische Arbeiter von Goschenen, feierten letzten
Montag das Fest ihrer Patronin und freuten sich zu deren Ehren in den
Wirtschaften in Wattingen des Lebens. Abends 10 Uhr bekamen zwei
Kollegen auf offener Strasse Streit, einige Revolverschiisse wurden
gewechselt und bald stiirzte ein Musiker, Franz Delaro von Turin, ledig,
etwa 28 Jahre alt, mit einer tiefen Stichwunde in der rechten Unterleibs-
seite in die Wirtschaft des Herrn J. Miiller, woselbst er nach dreistiin-
digem Leiden den Geist aufgab.»*

# HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 34.
#UW, 9. Dezember 1876.
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Das urspriingliche
Fremdenspital, Spittel
genannt, das wihrend
der Bauzeit zwei Ar-
restzellen beherbergt,
abgebrochen 1954.%

Kirche und Schule

Der sonntégliche Kirchbesuch ist fiir die Eisenbahnarbeiter gewiss.
Zur Frithmesse finden sich die Bauarbeiter ein, die nachher auf den
Arbeitsplatz miissen. Am stirksten ist der Mittelgottesdienst mit Amt
und italienischer Predigt gefragt. Da fiillt sich die Kirche bis ins Chor
hinauf, in allen Ecken und Winkeln des Schiffes stehen die Glaubigen.
Jene, die in den Bédnken keinen Platz mehr finden, stehen geduldig in
den Géngen oder knien auf den harten, kalten Steinplatten. In dieser
ermiideten Stellung harren sie von Beginn bis zum Schluss aus,
manchmal sogar noch mit ausgespannten Armen. Vor der Kirchentiire
steht nur, wer nicht mehr ins Innere zu dringen vermag. Zum Haupt-
gottesdienst erscheinen nebst den Einheimischen jene Bauarbeiter, die
um sechs Uhr ihre Schicht beendet haben. Zwischen Schichtende und
Messebeginn hat ihnen die Zeit noch gereicht, sich in den Sonntags-
staat zu werfen. Die heilige Kommunion empfangen die Italiener mit
gefalteten Handen und gesenktem Haupt, knien nachher auf die

2 HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 33.
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harten Steinstufen oder den kalten Zementboden nieder und ent-
bieten ihre Danksagung mit ausgespannten oder {iber der Brust
gekreuzten Armen. Sogar an Werktagen besuchen voriibergehend
Dienstunfdhige oder sonst Unbeschiftigte den Gottesdienst und
empfangen das heilige Sakrament der Eucharistie oder Busse.

Feierlich vollziehen sich die Prozessionen am Fronleichnamstag,
am Titularfest der Schmerzen Maria und am 4. Dezember, dem Tag
der heiligen Barbara (Patronin der Tunnelarbeiter). Die ausldndische
und einheimische Bevolkerung wetteifert mit ihrer zahlreichen Betei-
ligung, die Feiern zu wiirdigen. Abwechselnd spielt die hiesige Blech-
musik kirchliche Weisen und singt der italienische Méannerchor
Kirchenlieder zum Lobe Gottes. Nicht selten stocken die Prozessionen
auf dem Dorfplatz, weil die Menschenmenge weder in der Kirche
noch auf dem Friedhof geniigend Platz findet. Wenn der Geistliche
dann unter dem Donner der Festmorser den feierlichen Segen erteilt,
senken sich die Haupter der dichtgedriangten Menschen ehrfurchts-
voll — niederzuknien wére wegen des fehlenden Platzes unmoglich.

Wenn die Bergleute zur Schicht fahren, wacht eine gesegnete
Statue der heiligen Barbara beim Stolleneingang. Die Tunnelbauer
verehren ihre Patronin und rufen sie zum Schutz vor Unheil und
jahem Tod sowie als Beistand der Sterbenden an. Thr zu Ehren begehen
sie am 4. Dezember den Barbaratag mit Messe und anschliessender
Feier.*

An Lust und Liebe zum Heiraten, auch an Gelegenheit dazu, fehlt
es zur Eisenbahnbauzeit in Wassen nicht. Doch das Beibringen der
Hochzeitsschriften ist fiir die Brautleute oft schwierig. Sie wissen
oftmals nicht, was nétig ist; noch weniger wissen sie, wo das Notige
aufzutreiben. Das Zivilstands- und das Pfarramt unterstiitzen die Hei-
ratswilligen in gegenseitigem Einverstdndnis: Schriften, die das eine
Amt nicht beizubringen vermag, sucht das andere herbeizuschaffen.
So verhelfen sie manch einem gefdhrdeten Pédrchen aus hoffnungs-
losem Braut- in den sicheren Ehestand. Welch ein Gefiihl der Genug-
tuung, zwei Seelen und ein Gedanke, zwei Herzen und ein Schlag ans
Ehejoch zu spannen, die Braut mit Gott unter die Haube, den Bréu-
tigam mit Ehren unter den Pantoffel zu bringen! Die grossten Schwie-
rigkeiten bieten jene Heiratskandidaten, die in der Heimat der
Unterstiitzung ihrer bediirftigen Eltern und Geschwister nicht nach-
kommen oder sich dem Militdrdienst entzogen haben. Oft ist in
solchen Féllen die Hochzeitserlaubnis nicht erhéltlich. Eine andere
Schwierigkeit liegt in den verschiedenen Nationalitidten der Braut-

“ BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: Goschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 12.

82



leute. Es kommt nicht selten vor, dass Italiener deutsche Maddchen und
ausldndische Arbeiter hiesige Braute an den Traualtar fithren. Mit den
Amtern in Deutschland und Italien ist gut zu verkehren, man erhalt
sofort Antwort. Aber mit Osterreich dauert die Korrespondenz linger.
Im Eheunterricht sind die verschiedenen Sprachen nachteilig. Wenn
bei der kirchlichen Verméhlungsfeier drei bis vier Paare beim Altar
zusammentreffen, bedarf der Pfarrer offener Augen, um wegen der
unterschiedlichen Sprachen eine Verwechslung zu verhiiten.

Zum kirchlichen Leben der Eisenbahnarbeiter gehort auch das
Taufen der Kleinkinder. Die Taufeten werden gewd&hnlich auf die
Sonn- und Feiertage zusammengespart, weshalb drei bis vier hinter-
einander nicht ungewdhnlich sind. So finden 1880 in der Wassner
Pfarrkirche 99 Tauffeiern statt. An den Taufen italienischer Kinder
nehmen nicht nur der Pate und die Hebamme, sondern regelmaéssig
auch der Vater und die Mutter teil. Oftmals wundert sich die italieni-
sche Taufgemeinde dariiber, dass nach rémischem Ritus den Tauf-
lingen das Taufwasser tiber das Haupt gegossen wird, denn sie
kennen die ambrosianische Taufweise, wo der Pfarrer den Kopf des
Kindes ins Wasser taucht. Die italienischen Eltern bringen — entgegen
der hiesigen Sitte, die eine moglichst baldige Kindstaufe kennt — ihre
Kinder vier und noch mehr Wochen alt zur Taufe. So kommt es leider
auch vor, dass ein ungetauftes Kind stirbt und somit nach katholi-
schem Glauben nicht zum ewigen Leben wiedergeboren und geheiligt
ist. Fragt der Priester nach dem Grund dieses Missbrauches, so lautet
die Antwort meistens, dass die Mutter halt auch am Taufschmaus teil-
zunehmen wiinscht.

Wenn der Sigrist abwesend oder sonst beansprucht ist, tiberneh-
men Bauarbeiter bereitwillig seinen Dienst. Beim zeitweiligen Mangel
an Altardienern beweisen sie, wie eng sie von Kindsbeinen auf, alle
Altersstufen hindurch, mit der katholischen Kirche verwachsen sind.
Wihrend der Wochentage hilt der eine oder andere lediglich still
anbetend Ehrenwache vor dem Tabernakel. Der grossen Nachfrage
entsprechend, hat sich die Wassner Kirche mit finanzieller Unterstiit-
zung des Maildnder Priesterseminars und anderer Stellen ein reich
assortiertes Devotionalienlager angelegt. Fiir die italienischen Bauar-
beiter ist es eben ein grosses Bediirfnis, bei ihrer Heimreise ihren
Lieben ein sakrales Andenken mitzubringen, ein Gebetbuch, einen
Rosenkranz oder ein Kruzifix.

Die protestantischen Bauarbeiter und ihre Familien sptiren von der
Wassner Geistlichkeit gelebte Okumene. Wird jemand aus ihrer Mitte
krank, so sind die beiden Priester auf den ersten Ruf bereit, ihrer reli-
givsen Uberzeugung unbeschadet, aber auch ohne von ihrem katho-
lischen Standpunkt abzuweichen, geistlichen Trost ans Krankenlager
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zu tragen. Auch erweisen sie den sterbenden Protestanten den letzten
Liebesdienst, indem sie ihre leblose Hiille ehrenvoll, unter Glockenge-
laut zu Grabe begleiten und zu ihrer Bestattung einen anstandigen
Platz auf dem Friedhof anweisen. Auf Verlangen der protestantischen
Eltern taufen die Wassner Priester auch ihre Kinder sowohl zu Hause
als in der Kirche, wohl nach katholischem Ritus und mit Zustimmung
der kirchlichen Oberen.

Nicht nur fiir die Kinder der Wassner Familien, sondern auch der
ausldandischen Bauarbeiter, ob deutscher, franzdsischer oder italieni-
scher Sprache, ob katholisch oder protestantisch, gilt die Schulpflicht.
Anfénglich ist ein Unterricht in den tiberfiillten Schulzimmern wegen
der Sprachenvielfalt - wenigsten drei europdische Sprachen schwir-
ren durcheinander - fast nicht moéglich. Ein Blick auf die Prasenzliste
zeigt, dass einzelne Kindern die Unterrichtszeiten nicht einhalten.
Auch das sténdige Hin und Her im Schulzimmer verunméglicht einen
disziplinierten Unterricht. Doch innert weniger Wochen lernen die
fremdsprachigen Kinder deutsch, dass es reicht, bei giinstiger Gele-
genheit mit ihren Pultnachbarn weidlich schwatzen zu kénnen. Mehr
Miihe als die verschiedenen Sprachen bietet die geforderte Disziplin.
Die fremdlandischen Kinder scheinen Quecksilber im Leib zu haben.
Die hiesigen ahmen ihrem Beispiel nur allzu bereitwillig nach. So
bleibt der Stock der Menzinger-Lehrschwestern® nicht immer in der
Ecke stehen! Einzelne fremde Familien haben auch angefangen — um
ruhig ihrer Arbeit nachgehen zu kénnen —, ihre Kinder zu jeder Tages-
zeit ins Schulhaus zu schicken, wo die Kinder nun beliebig ein- und
ausgehen. Bisweilen gleichen die Gassen einem grossen Spielplatz.
Die schulrétliche Schelte schldgt durch! Eine gesittete Ordnung muss
auch in einem Baustellendorf herrschen.

Krankheiten und Unfille

Klimatische Einfliisse, ungeniigende Nahrung, diirftige Beklei-
dung und mangelhafte Unterkiinfte beeintrdachtigen die Gesundheit
der Bauarbeiter. Zu diesen miesen Verhéltnissen gesellen sich die
schwierigen Bedingungen am Arbeitsplatz. Im Tunnelinnern hat die
Belegschaft nebst der harten Strapazen gegen die schlechte Luft und
die hohen Temperaturen zu kdmpfen. Nach geleisteter Schicht be-
geben sich die erhitzten und durchnéssten Arbeiter bei kalter Zugluft
in ihre Unterkiinfte. Mit jedem Arbeitstag mehren sich die Krank-
heiten. Die Patienten leiden an Wurmkrankheiten und Durchfall.
Fremde Leiden, die oft von der Heimat eingeschleppt werden, bre-

% HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 83.
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chen nicht selten erst wihrend der harten Bauarbeit aus. Die Silikose,
verursacht durch den permanenten Granitstaub im Tunnel, und
Scharbock (Skorbut), eine eigentiimliche Blutzersetzung, befallen
ausschliesslich die Tunnelarbeiter. Voriibergehend treten sogar Fille
von Lungenstich und Nervenfieber (Typhus) auf.

Unfille gehoren auf den Baustellen und in den Unterkiinften zum
Alltag. In den Tunnel fithren unerwartet explodierte Minen, beim
Briickenbau Stiirze zu schwersten Verletzungen, ja sogar zu Todes-
fallen. Viele Unfélle ereignen sich wegen Unvorsicht und aufgezwun-
gener Hektik, anfénglich vor allem bei den Sprengarbeiten. So ist
vorgekommen, dass ein Dynamitschuss das Bohrloch nicht ganz
zertriimmert hat und unten noch ein Sprengstoffrest zuriickgeblieben
ist. Beim Einsetzen des Bohrers in die noch bestehende Vertiefung
entziindet sich der Dynamitrest unter den ersten Hammerschldgen;
Bohrer und Hammer werden aus den Héanden des Mineurs gerissen
und verursachen ihm schwere Gesichts- und Augenverletzungen.
Einer der so Verunfallten wertet nach der Verheilung der Gesichts-
wunden, trotz des génzlichen Verlusts seines Augenlichtes, das Un-
fallereignis als sein Gliick: Von der Baugesellschaft erhilt er als Unfall-
entschadigung 5’000 Franken. Diese Entschadigung bedeutet fiir ihn
und die Seinen ein Vermdogen, eine Summe, die er mit lebensléangli-
cher strengster Arbeit nicht zusammenbrichte. Zudem meint er, dass
er trotz seiner Blindheit daheim immer noch aushelfen kénne. Einige
Zeit nach seiner Genesung fahrt er seelenvergniigt nach Hause. Den
Mineuren wird nun unter Androhung von Entschdadigungsentzug die
Nachnutzung alter Bohrlocher verboten.

Einem Lauffeuer gleich verbreitet sich die Schreckenskunde, dass
im Wattinger-Tunnel ein Teil der Decke wegen schlecht angebrachter
Holzverspriessung eingesttirzt ist. Die Verwirrung auf der Unfallstelle
ist gross. Baumstarke Stiitz- und Querbalken sind unter der Wucht
der miachtigen, vom Felsgewolbe losgeldsten Bruchstiicke wie Stroh-
halme geknickt und liegen quer {iber- und untereinander. Sieben
Arbeiter sind vom Ungliick betroffen. Fiinf davon werden ans Tages-
licht geschafft, einer liegt noch erschlagen unter den Triimmern, der
siebte noch lebend darunter begraben. Bei jeder Bewegung gewirtigt
er, zerquetscht zu werden. Wahrend der Rettung poltern wiederholt
kleine und grossere Gesteinsbrocken nach. Nach drei Stunden gelingt
es den umsichtigen Helfern, ihn aus seiner verzweifelten Lage zu
befreien. Nach diesem Ereignis bleiben Ubertreibungen im Volks-
mund nicht aus. Schon am nédchsten Morgen kursiert in der Bevolke-
rung das Gerticht, es seien nach dem Einsturz zwei Leichen in einem
Sarg auf dem Friedhof versenkt und mehrere zur Nachtzeit im Schutt
verscharrt worden. Doch der Deckeneinsturz im Wattinger-Tunnel hat
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drei Todesopfer gefordert; eines davon noch
auf dem Unfallplatz, eines am selben Abend
und eines ein paar Tage spédter wegen der
erlittenen Verletzungen. Die andern vier
Verungliickten sind bald wieder arbeits-
fahig.

Ein Todesfall spricht sich wie ein Lauf-
feuer im Dorf herum. Dass man jederzeit auf
harte Schldge gefasst ist, macht folgende
Uberlieferung deutlich: Die Frau, die ihren
Mann bei einem Arbeitsunfall verloren hat,
soll zum Uberbringer der Botschaft gesagt
haben: «Treschtd Gott, ds isch schad um dr
Tatsch Polantd, wo-n-ir am Morgd nu
gfrdssd het.»”

Fiir Kranke und Verunfallte hat die Bau-
gesellschaft in Wassen, in der Riitti, nordlich
der Kirche, bereits 1877 ein zweckmassiges & _
Werkspital mit Absonderungsraumen® erstellt. Es liegt auf einer son-
nigen Terrasse des Kirchbergs, fernab der Dorfbevélkerung.* Im Un-
tergeschoss befinden sich der Keller, die Kiiche, eine Apotheke und
ein Operationszimmer, im Erdgeschoss ein gerdaumiger Krankensaal
und im oberen Stockwerk nebst einigen Separatzimmern ein zweiter
Krankensaal. Die Ausstattung dieser Riume ist zweckmassig. Fiir die
Patienten liegen auf den Eisenbettgestellen Matratzen mit weisser
Bettwésche, wollene Bettdecken und weiche Kopfkissen bereit.

Die kranken oder verwundeten Arbeiter der Baugesellschaft Fliie-
len-Goschenen werden in wichtigen Fillen und wenn transportfahig
von der Bahnstrecke von Oberamsteg bis Goschenen ins hiesige Eisen-
bahnspital gebracht und hier gepflegt. Jene Kranken und Verwun-
deten, die wegen ihres toddrohenden Zustandes nicht ins Werkspital
tiberfiihrt werden kénnen, erhalten ihre Pflege in den Baracken und
Privatunterkiinften. Leider verfiigt das Bahnspital tiber keine Augen-
heilkunde. Mehr als ein Arbeiter, dem ein fachkundiger Augenarzt
vor Ort hitte helfen konnen, muss nach wochenlangem Spitalaufent-

“ Institut fiir Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Ziirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, S. 43, Foto vom Simplon-Tun-
nel.

* HERGER: So wie der Berg sich formte, S. 61.

* HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 57.

“ Bei der Entlassung des letzten Patienten hisste das Pflegepersonal auf dem Eisen-
bahnspital eine weisse Fahne. Nachdem das Wassner Spital seine guten Dienste ge-
leistet hatte, stand es noch eine Zeit lang leer, bis es 1882 einer Feuersbrunst verfiel.
Noch viele Jahre erinnerten die Fundamentmauern an die Schicksale wihrend der
damaligen Bauzeit.
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Die gefihrliche Arbeit
im Tunnel verursachte
viele Unfille. Die
Arbeiter litten auch an
verschiedenen Krank-
heiten (Wurmkrank-
heiten, Durchfall und
Typhus). Viele holten
sich im stindigen
Granitstaub Silikose.™

halt ohne Augenlicht nach Hause reisen. Spater werden die Augen-
verletzten direkt in ein auswaértiges Spital zur fachgerechten Be-
handlung tiberwiesen.

Fiir die Behandlung seiner Patienten verfiigt das Werkspital iiber
geschultes Personal. Der erste Spitalarzt ist ein tiichtiger Chirurg
gewesen, der seine Erfahrungen und Fertigkeiten als Feldarzt im
ttirkisch-russischen Krieg erwarb. In der Behandlung der Krankheiten
ist er weniger tiichtig gewesen. Die Sterblichkeit unter den erkrankten
Arbeitern und die noch nicht vollstindige Ausriistung des Spitals
mogen ihn zum vorzeitigen Abgang bewogen haben. Sein Nachfolger
ist nicht nur ein ausgezeichneter Arzt, sondern er versteht sich auch
im Umgang mit seinen Patienten. Die Betreuung seiner durchschnitt-
lich 40 bis 50 stationdren Patienten, die tdgliche Untersuchung von
beinahe ebenso vielen ambulanten Patienten, der wochentlich drei-
malige Berufsgang nach Amsteg und Goschenen, der Besuch der in
den hiesigen Baracken und Privatquartieren liegenden erkrankten
und verunfallten Arbeiter gehdren zu seinem enormen Arbeits-
pensum. Daneben nimmt er sich auch der Kranken unter der einhei-
mischen Bevolkerung an. Dank dem sachverstdndigen, durch-
greifenden Verwalter hat das Eisenbahnspital nach anfanglichen
Schwierigkeiten wegen hdufigen Personalwechsels bald einen guten
Ruf. Doch die verunfallten und erkrankten Arbeiter meiden das bau-
stelleneigene Spital hédufig. Lieber bleiben sie in ihren schlechten
Quartieren liegen. Es mag die Nahe zum Friedhof schuld sein, denn

* Institut fiir Bauplanung und Baubetrieb ETH Ziirich, Institut fiir Geotechnik ETH
Zirich: Historische Alpendurchstiche in der Schweiz, S. 77, Foto von der Kranken-
station in Kandersteg, Lotschberg-Tunnelbau.
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der Schattenwurf der Grabkreuze ins Krankenzimmer trégt nicht bei
allen zur Besserung bei.

Die Patienten werden im Eisenbahnspital fachgerecht gepflegt und
betreut. Malariakranke, die ihre Krankheit von daheim mitgebracht
haben, erhalten Chinintabletten und reichliche Kost, den Malariage-
féhrdeten wird vorbeugend das Tragen von Flanellhemden und das
Einnehmen von wochentlich einem Liter Essig empfohlen. Nach
Schldgereien im Arbeiterdorf ndhen die Krankenpfleger die Wunden
an Hinden und grimmig dreinschauenden Hitzképfen. Amputa-
tionen werden mit der Handsidge gemacht. Fiir schwere Félle kommen
Arzte von Altdorf, die mit einem Landauer einige Zeit brauchen, bis
sie bei den Patienten eintreffen. Viele Arbeiter bleiben trotz dieser
Pflege ein Leben lang behindert, die meisten wegen Staublungen und
Sprengunfillen. Das neu erfundene Dynamit hat seine Tiicken. Eine
grosse Zahl vermag sich wegen der erlittenen Strapazen nie mehr
richtig zu erholen und bleib fiir den Rest des Lebens krank. Auch see-
lische Krankheiten, wie Heimweh und die weit schlimmere siidlandi-
sche Eifersucht, erschweren oftmals den Heilungsprozess. Wenn der
Ortspfarrer die Patienten im Spital besucht, gilt seine Visite oft der
Vorbereitung aufs jenseitige Leben. Nicht selten wiinschen die hartge-
sottenen Gesellen seinen Besuch deshalb gar nicht; sie decken ihn mit
Schimpfwortern ein. Aber am Sonntag warten die Patienten auf Be-
such. Von weit her kommt dieser zu Fuss, um den Bruder, den Kolle-
gen oder sonst einen Bekannten zu besuchen und ihm eine Flasche
Wein ins Zimmer zu schmuggeln.

Eines Tages geht eine Hiobsbotschaft durch Wassen: In Wattingen
sind die Blattern (Pocken) ausgebrochen! Vor dem Haus der ange-
steckten Bewohner steht bereits ein pflichtbewusster Wehrmann mit
Vetterligewehr und aufgepflanztem Bajonett. Diese polizeiliche
Massnahme soll verhindern, dass die Opfer, die ihre K&pfe erlésungs-
begierig aus den Festern strecken, das Haus verlassen. Die Wattinger
Bevolkerung schleicht respektvoll am vom betroffenen Haus ent-
gegengesetzten Strassenrand vorbei. Zu den bereits im Spital in der
Riitti bestehenden Absonderungsrdumen wird im Achergaden in
Wattingen eilig ein vereinzelt und unbenutzt stehendes Wirtschafts-
gebdude der Baugesellschaft Fliielen-Goschenen zum gerdumigen
Siechenhaus eingerichtet”. Bei Nacht und Nebel bringt ein Kran-
kenwagen die an Blattern Erkrankten und die dringend Verdachtigen
dorthin. Der Ansteckungsherd wird griindlich desinfiziert. Die tib-
rigen Hausbewohner haben unter Polizeiaufsicht eine mehrtégige
Quarantdne zu bestehen. Schon scheint die Krankheit durch die

* GAMMA, MARKUS, Wassen, E-Mail vom 15. Dezember 2015: Auf dem Landgut Acher-
gaden in Wattingen wurde Anfang des 2. Weltkriegs das untere Zeughaus gebaut.
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Sdauberung ausgerottet, als auch im Wyler ein Blatternvirus auftaucht.
Die Pocken fordern in Wassen mehrere Todesopfer. Doch ist die
Seuche verhiltnismaéssig glimpflich abgelaufen. Die Bahngesellschaft
verrechnet der Gemeinde Wassen die Kosten fiir die Verpflegung der
Pockenkranken und die Miete des Absonderungslokals.

Die Gotthardbahngesellschaft betreibt fiir ihre Arbeiterschaft eine
Kranken- und Unterstiitzungskasse. Ihre Statuten, am 10. Februar
1880 von der Direktion der Gotthardbahn erlassen, halten fest, dass
sie allen Arbeitern beizustehen hat. Anspruch auf die Leistungen der
Kasse haben Arbeiter, die im Dienst verunfallen oder erkranken. Sie
erhalten eine kostenlose Behandlung, Medikamente, Verpflegung und
eine Auszahlung in bar samt Zuschldgen fiir Frauen und Kinder. Die
Kasse finanziert sich aus Arbeiterlohnen und Geschenken. Aber auch
Bussen, die Arbeiter fiir die Verschmutzung des Bauplatzes bezahlen
muiissen, fliessen in die Kasse. Doch das Geld der Kasse reicht nicht fiir
alle Anspriiche. Deshalb miissen die Unternehmer zusitzliche Bei-
trage leisten.” Die Statuten bestimmen, dass Kranke, die nach 60
Tagen noch nicht geheilt sind, fiir ihre weitere Verpflegung selbst zu
sorgen haben. Nur auf Vorschlag des zustdndigen Arztes kann die
Kassenkommission den iiber 60 Tage lang Erkrankten eine weitere
Entschddigung zukommen lassen. Diese Kommission besteht aus sie-
ben Mitgliedern, davon drei, die aus der Arbeiterschaft gewéhlt wor-
den sind. In mehreren Féllen werden ausserordentliche Untersttit-
zungen beschlossen und ausbezahlt.

Genesung oder Tod

Die drztliche und pflegerische Behandlung ldsst viele Bauarbeiter
wieder genesen. Andere miissen trotz dieser Betreuung nach Hause
reisen und bleiben ein Leben lang krank oder unfallbedingt behindert,
vermogen sich wegen der erlittenen Strapazen nie mehr richtig zu
erholen.

Vielen Bahnarbeitern hilft alle drztliche Kunst wegen der Schwere
ihrer Krankheit oder ihres Unfalls nicht mehr. Sie finden ihre letzte
Ruhestétte auf dem Wassner Friedhof. Vereinzelt holen die Familien-
angehorigen ihren Vater oder Sohn zur Bestattung in die Heimat
zuriick. Von 1872 bis 1880 sind auf dem Wassner Friedhof 347 Leichen
bestattet worden (diejenigen von Goschenen und Meien einge-
rechnet). Seit Beginn des Gotthardbahntunnels (4. Juni 1872) bis zur
Abkurung von Goschenen von der Mutterkirche Wassen im Sommer

2 BAUMANN UND FRYBERG AG; SCHUMACHER; BINNENKADE: Goschenen, ein historischer
Dorfrundgang, S. 25.
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1875% sind allein von der Goschner Baustelle mehr als 70 teils an
Verwundung, teils an Krankheit verstorbene fremde Bahnarbeiter
oder Familienangehorige auf den Gottesacker getragen worden. Seit
Beginn der Bauarbeiten in Wassen im Friihjahr 1877 bis Ende 1879 hat
der Wassner Friedhof rund 40 Bestattungen von fremden Bauarbei-
tern und ihren Angehorigen aufgenommen, von Anfang 1880 bis im
Juni 1881 im ganzen 110 Bestattungen, wovon 73 von fremden Verstor-
benen. Bald ist der Friedhof zu klein. Kindsleichen miissen bereits in
den Sérgen Erwachsener bestattet werden. Am Rande des Friedhofs
sind die Gréber abschiissig und auf felsigem Grund. So kommen die
Sdrge in Schieflage zu liegen. Um diese Missstdnde auszumerzen,
beschliessen der Kirchen- und Gemeinderat die Friedhofserwei-
terung, westlich an den bestehenden angrenzend. Der neue Friedhof
soll kiinftig die fremden Verstorbenen aufnehmen; die hiesigen Ge-
schlechter werden weiterhin auf dem alten begraben. Nach dem
Landkauf beginnen, unter der Oberaufsicht von Robert Michler
von Schiibelbach, Sektionsgeometer bei der Baugesellschaft®, die
Bauarbeiten. Im Friihling 1881 dient der erweiterte Beerdigungsplatz
bereits erstmals seinem Zweck.” Im Juli 1881 weiht der bischéfliche
Kommissar, Pfarrer Gisler aus Biirglen, unter Anwesenheit einer zahl-
reichen einheimischen und ausldndischen Volksmenge die Er-
weiterung ein.

Die zweite Beerdigung auf dem neuen Friedhof gilt einem italieni-
schen Mineur, der durch einen Sprengschuss im Leggistein-Tunnel
todlich getroffen worden ist; das einzige Opfer dieser langen, halb-
kreisférmigen Felsengalerie. Auch dieser Leichnam wird nach ita-
lienischer Zeremonie begraben. Verwandte aus dem Ausland und
Bekannte von den Baustellen der Gotthardbahn erweisen dem Ver-
storbenen scharenweise die letzte Ehre, den letzten Liebesdienst. Sind
sie einander im Leben befreundet, so vergessen die Italiener einander
auch nach dem Tode nicht. Da brennen unzdhlige Kerzen, die Trauer-
musik bleibt nicht aus. Die Trauermaérsche, noch mehr das taktmas-
sige Auftreten der Leichentrdger und Begleiter, erscheinen den Ein-
heimischen fremdléandisch, eignet sich hierzulande eine Blechmusik
doch eher fiir ein Militar- als ein Zivilbegrdbnis. Welch wohltuender
Gegensatz bildet daneben der von klangvollen, silberhellen Italiener
Kehlen mehrstimmig gesungene Busspsalm «Miserere mei, Deus!».
Dieser Gesang dringt andachtsstimmend und wehmuterweckend
durch Mark und Bein bis ins Innerste der Seele.

® An der Urner Landsgemeinde 1875 wurde Goschenen auch politisch von Wassen
unabhéngig.

* HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 110.

% HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 110.
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Ruhiger verlaufen die Bestattungen der deutschen Verstorbenen.
Beim Begrédbnis des jungen Rheinpreussen, der beim Sturz von der
mittleren Montierungsbriicke in die Meienreuss den jahen Tod gefun-
den hat, erscheinen all seine Landsleute, sowohl Mitarbeiter als Vorge-
setzte. Den Sarg haben sie mit einem hiibschen Kranz von Alpenrosen
sinnig als Anspielung auf das jugendlich blithende Alter des Ver-
ungliickten geziert. Der Leichenzug geht abwechselnd unter Musik
und tiefstem Schweigen den Kirchenweg hinan, der Ruhestétte in
fremder Erde zu. Nach den Grabgebeten gibt jeder Erde und Weih-
wasser auf den Sarg und entfernt sich in ernster Stimmung und
Haltung, bevor der Grabhiigel aufgeschiittet wird.

Krinze und Inschriften an den Kreuzen, die von treuer Hand mit
Blumen geschmiickten Grabhiigel, einzelne Gedenksteine, kleinere
und grossere Gruppen von Arbeitern, die an Sonn- und Feiertagen die
Gréaberreihen stillbetend umstehen, beweisen das Teilen von Not und
Gefahr, von Freud und Leid iiber den Tod hinaus. Der Gedanke, viel-
leicht selbst in fremder Erde zuriickbleiben zu miissen, zieht die Ban-
de der Freundschaft und Verbundenheit enger und halt das Gefiihl
der kameradschaftlichen Zusammengehorigkeit tiber das Grab
hinaus wach. Der neue Friedhof nimmt vom 31. Oktober 1881 bis am
24. November 1884 47 auswirtige Verstorbene auf. Nun tritt ein Still-
stand in der Sterblichkeit ein. Die Eisenbahnbauzeit ist zu Ende, der
neue Friedhof verwaist.”

Feierliche Eroffnungen

Die Witterungsverhiltnisse, vor allem die milden und lawinen-
armen Winter, erlauben auf den verschiedenen Baustellen ein ziigiges
Arbeiten. Der Durchschlag des Naxberg-Tunnels erfolgt am 19. Médrz
1880, des Leggistein-Tunnels am 15. Dezember 1880, des Wattinger-
Tunnels am 31. Januar 1881 und des Pfaffensprung-Tunnels am 7.
April 1881. In allen trifft der Richtstollen, dank der Tiichtigkeit der
Ingenieure und Bauarbeiter, genau zusammen. Die Baugesellschaft
und ihre Angestellten begehen den Durchschlag des Leggistein-Kehr-
tunnels und des Pfaffensprung-Spiraltunnels in einer offiziellen Feier.
Mehr als hundert Personen finden sich am Abend beim Wassner
Friedhof ein, dem giinstigsten Standpunkt, um den imposanten Fa-
ckelzug, das Feuerwerk, die bengalische Beleuchtung der Meienreuss-
schlucht und der dartiber fithrenden Eisenbahnbriicke anzuschauen.
Noch eindriicklicher ist der Fackelzug durch den Tunnel. Die Fest-

% HERGER: 700 Jahre Wassen, S. 110.
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essen, fiir die «besseren Leute» im Alpenhof und Ochsen, fiir die
Arbeiterschaft in den tibrigen Wirtschaften, verschiedene Konzerte
und Gesinge, ernste und heitere Vortrdage sowie das Anstossen aufs
Vaterland, auf Fortschritt der technischen Wissenschaft, auf Ge-
miitlichkeit und Eintracht bilden den Abschluss der Feier. Fiir Ord-
nung sorgen Polizei und Biirgerwehr. Zur Pfaffensprungfeier geben
die Sektionsingenieure eigens ein illustriertes Festblatt mit dem Titel
«Pfaffenspriingler» heraus. Etwas spiter erscheint noch eine Extra-
Beilage zum «Pfaffenspriingler», eine ironisch-satirische Mystifika-
tion einer der Gotthardbahn unfreundlich gesinnten Zeitung. Am 20.
Mirz 1881 werden die Bauarbeiten am Wattinger-Tunnel beendet, am
12. September die am Leggistein- und am Pfaffensprung-Tunnels und
am 13. September 1881 die am Naxberg-Tunnel. Alle Eisenbahnbrii-
cken erfiillen die Belastungsprobe, vermdgen sie doch die Zugma-
schinen, die der Lange nach Raum finden, zu tragen. Nach der erfolg-
reichen Abnahme bieten die Lokomotiven auf der mittleren
Meienreussbriicke dem staunenden Publikum ein gellendes Pfeif-
konzert.

Die Wassner Pfarrherren beschliessen, den Allerseelenabend 1881
(2. November) nach italienischer Sitte zu begehen — mit einer Prozes-
sion um den Friedhof und mit Beleuchtung der Grdber; den hier
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Belastungsprobe der
Rohrbachbriicke.”®

begrabenen Arbeitern zum Trost, den noch lebenden zum Andenken
an die Verstorbenen, der Bevolkerung als Uberraschung. Nach dem
Abendrosenkranz leuchten auf der Kirchhofmauer bei ausnahms-
weise vollkommener Windstille brennende Kerzen. Der erste Anblick
erregt im Dorf die Befiirchtung, die Kirche stehe in Flammen. Doch
als sich die Helle erklart, bricht ein unbeschreiblicher Jubel aus.
Manch Auge wird feucht, manche Hand faltet sich zum Gebet.

Nach der Eisenbahnbauzeit werden die Baustellen aufgerdumt, die
Maschinen und Werkzeuge zusammengepackt. Es gilt Abschied zu
nehmen. Arbeiter ziehen in alle Richtungen auf neue Grossbaustellen.
Die Baracken verschwinden, Wirtschaften und Ladenlokale machen
zu, der Larm im Dorf verstummt. Viele kulturelle Bewegungen gehen
ein, so auch ein Mannerchor und verschiedene Musikgruppen.” Die
Wassner sind wieder unter sich, denn nur wenige Fremde bleiben
zurtick. Diese finden hier eine neue Heimat. Am 1. Januar 1882 fahrt
der erste Zug durch das Gotthardloch, am 3. Mai 1882 iibernimmt die
Gotthardbahngesellschaft von der Baugesellschaft Fliielen-Gosche-
nen samtliche Bauwerke, am 22. Mai 1882 wird die Bahnlinie Rot-
kreuz-Chiasso der Gotthardbahn offiziell eréffnet und am 1. Juni 1882
die Gotthardeisenbahn dem offentlichen Verkehr iibergeben. Die
damaligen Zeitgenossen bestaunen den Durchstich durch das Alpen-
massiv sowie die nordliche und siidliche Zufahrtsstrecke als techni-
sches Wunderwerk. Fast iiberall dies- und jenseits des Gotthards wird
der Festzug mit Morserschiissen, Musik und Jubelrufen begriisst.

* www.gotthardbahn.ch
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Wehrli A,-G,, Kilchberg-Ziirich

Doch in Wassen bleibt man zuriickhaltend, teils schmollend und grol-
lend. Auf Weisung eines Dorfherrn muss der Sigrist die Schweizer-
fahne auf dem Glockenturm, aufgehdngt von Pfarrer und Pfarrhelfer,
entfernen. Nur die Kantonsflagge im Pfarrhof darf bleiben. In Wassen
herrscht in gewissen Kreisen eine Missstimmung. Nicht wegen der
Toten, Verunfallten, Erkrankten und der Schulden, die die Eisenbahn
gefordert hat, wohl eher dariiber, dass das pulsierende Leben und die
gelebte Hochkonjunktur das Dorf verlassen haben. Schon sind wieder
Auswanderungen nach Ubersee zu verzeichnen. Wassen ist nun von
der Gotthardbahn «umschlungen», aber die Ziige halten nicht im
Dorfkern, sondern 300 Meter stidlich davon.®” Nur schwer vollzieht
sich die Anpassung an die rauchenden Kolosse, die feuerspeiend
durchs Tal ziehen. Einzelne Wassner sehen darin den Teufel und
gehen lieber zu Fuss nach Altdorf, als dass sie sich dem «Feuerwagen»
anvertrauen. Wen wunderts, dass bei der Bahneréffnung auch in Was-
sen schwarze Fahnen zu sehen sind.”

Wihrend der Bauzeit sind der Bahnstrecke entlang kleine Wirter-
hduser entstanden. Als die Arbeiten zu Ende sind und die Gotthard-
bahn ihren Betrieb aufnimmt, kann man sich bei der Bahn um eine
Anstellung bewerben mit der Moglichkeit, in einem solchen Wiarter-

* Foto von Gamma Markus, Wassen, zur Verfligung gestellt.
¢! zwischen dem Dorfkern und Wattingen
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Wassen, kurz nach der
Eroffnung der Gotthard-
bahn, links die mittlere
Meienreussbriicke.
Noch fiihrt die Bahn
einspurig gotthard-
wirts. Das Sektionshaus
(rechte Bildseite, unter
der Kirche) ist bereits
abgerissen. Aufnahme
von Schroeder & Co.,
Ziirich, um 1885%

haus zu wohnen. Eine feste Anstellung und ein wohnliches Heim
miissen doch der grosse Wunsch der heiratsfdhigen Burschen sein,
meint man. Aber es melden sich nicht genug Schweizer fiir diese
Posten. Einige der Warterhduser werden mit Italienern besetzt, die
beim Bahnunterhalt Arbeit gefunden haben. Liegt die Ursache des
geringen Interesses in der nicht gerade sauberen Arbeit oder im ge-
ringen Lohn, den die Bahn offeriert? Ja, man arbeitet im Taglohn, der
bei manchem nicht einmal drei Franken betragt.* Trotz allem hétte
man ein Heim, eine feste Anstellung, ja sogar eine Uniform mit Miitze!
Oder begriindet sich die Ablehnung gegeniiber den dampfenden und
Russ speienden «Brotschelmen» damit, dass sie das jahrhundertealte
Sdumen mit Pferd und Wagen von einem Tag auf den andern in die
Vergangenheit verbannt haben, und vergisst dabei die neu entstan-
denen Arbeitsstellen?

© ITEN: Uri damals, Bild 141.
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