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Rund um den Verkehr

Hans-Rudolf Galliker*

Im Verkehr geht es in der Regel darum, eine Wegstrecke
moglichst bequem und meistens moglichst schnell zu be-
wiltigen. Mit dem Bau von Verkehrsinfrastrukturen ver-
sucht man, die Erreichbarkeit von Orten zu verbessern,
oder - insbesondere in jiingerer Zeit - zu reduzieren. Im
letzteren Fall spricht man oft von verkehrsberuhigenden
Massnahmen. Wie sich die Anlage von Verkehrswegen
auf die Struktur eines Raumes auswirkt, haben eine
ganze Reihe von Historikerinnen, Raumwissenschaft-
lern und Soziologen untersucht. Einer der bedeutends-
ten unter ihnen ist der deutsche Soziologe Jiirgen Fried-
richs, der 1977 die These formulierte: «Der Grad eines
Standortes ist nichts Zufdlliges, sondern abhidngig von
der Anlage der Verkehrswege. Diese erfolgt aufgrund
bestimmter Kriterien. Der Bau von Verkehrswegen folgt
entsprechend bestimmten gesellschaftlichen Kriterien,
die Standorte zu Gunst- oder Ungunstlagen machen.»

In Meilen wird das bei verschiedenen Verkehrsprojekten
ausgezeichnet sichtbar: Der Ausbau und die Verdichtung
der S-Bahn-Verbindungen wurde und wird hier oft nicht
nur begriisst, sondern lautstark gefordert. Auf den Dop-
pelspur-Ausbau zwischen Herrliberg und Meilen, der bis
2035 realisiert sein sollte, wartet man mit grosser Unge-
duld. Die Bevolkerung ist offensichtlich iiberzeugt, dass
der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs die Erreichbarkeit
des Bezirkshauptortes in einem positiven Sinn verbessert
und damit dessen Standortgunst fordert. Wohl nicht zu
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Verkehrsinfrastrukturen verbessern

die Erreichbarkeit von Orten, oder sie
verschlechtern sie. Sie kdnnen also die
Standortgunst von Gemeinden wesentlich
beeinflussen. Wie hat die Verkehrsinfra-
struktur die Entwicklung von Meilen
beeinflusst? Dieser Frage geht dieser
Artikel nach.

Der Seeweg war wahrend Jahrhun-
derten die wichtigste Verkehrsroute
(oben). Erdffnung des Meilemer
Busses im Jahr 1988.



Unrecht: Die guten Bahnverbindungen
nach und von Zirich sowie zum Flug-
hafen Zirich-Kloten diirften wesentlich
dazu beitragen, dass sich tberdurch-
schnittlich viele wohlhabende Menschen
in Meilen niederlassen.

Ganz anders beurteilt die Bevolkerung
grosse Strassenbauprojekte. Die in den
60er Jahren geplante rechtsufrige Hohen-
strasse (RUH) zum Beispiel hitte die Er-
reichbarkeit Meilens ebenfalls markant
verbessert — aber vor allem mit dem Auto.
Sowohl wegen der damit verbundenen
Emissionen als auch wegen der mit der
RUH verbundenen Notwendigkeit, das
kommunale Strassennetz auszubauen,
entstand in der Gemeinde eine starke
Opposition, die den Bau der RUH erfolg-
reich bekampfte.

Der Seeweg als wichtigste Verbindung

Wie haben sich der Verkehr und dessen
Infrastrukturen im Wechselspiel mit
dem Wachstum und der Strukturierung
Meilens entwickelt? Wir konzentrieren
uns bei dieser Frage auf das 19. und 20.
Jahrhundert. Fir Meilen war wihrend
Jahrhunderten der See der wichtigste, be-
quemste und leistungsfiahigste Verkehrs-
weg. Er diente sowohl dem Fernverkehr
als auch den lokalen Marktfahrten. Das
Marktschiff machte bei schonem Wetter
jeweils beim «Schuumer» in Feldmeilen
einen Erfrischungshalt, wie Peter Kum-
mer in der «Geschichte der Gemeinde
Meilen» aufzeigt. Ein bedeutender Wen-
depunkt in der Geschichte des Schift-
fahrtsverkehrs auf dem Ziirichsee stellt
das Jahr 1835 dar. Damals fuhr mit der
«Minerva» das erste Dampfschiff auf dem

Der Verlauf der Seestrasse in Meilen auf einer Luftaufnahme von 1960.




Ziirichsee und hielt erstmals am 22. Juni
vor Meilen. Stege gab es damals noch
nicht, und die Fahrgiste wurden mit
Kdhnen zu den Dampfschiffen gefahren.
Der erste Dampfschiffsteg wurde in den
1850er Jahren privat vom Hirschen-Wirt
errichtet, gefolgt 1864 vom Dampfschift-
steg beim Lowen.

Strassen als regionale und lokale
Verbindungen

Trotz der dominierenden Rolle des See-
wegs spielten Strassen und Wege natiir-
lich eine zentrale Rolle bei der Erschlies-
sung und Verbindung der Siedlungen.
Die wichtigsten Strassenverbindungen
waren wihrend Jahrhunderten die Alte
Landstrasse, die im Mittelalter «Her-
weg» oder «Herstrasse» hiess, und der
Herrenweg am Pfannenstiel. Lange Zeit
war die Alte Landstrasse unbefestigt. Sie
verlief nicht zuféllig mit einigem Abstand
zum damals noch schlecht entwiésserten
und bei regnerischem Wetter von Uber-
schwemmungen bedrohten Seeufer. Dem
Seeufer entlang fiihrte ein Fussweg, der
spater der Seestrasse weichen musste.

Der Herrenweg, die zweite Hauptver-
kehrsverbindung Meilens, geht auf den
germanischen Siedlungsausbau im 7. und
8. Jahrhundert zuriick. Ausgehend von
Kiisnacht, bildete er einst die wichtigste
Verbindung zwischen Ziirich und dem
Oberland. 1775 wird er zur Landstrasse
erhoben, und ab 1825 gilt er als «Haupt-
Bergstrasse». Heute entspricht er einer
begradigten und asphaltierten Neben-
strasse.
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Mit dem Bau der Seestrasse wurde die
Alte Landstrasse als wichtigste Meilener
Strasse abgelost. Die Seestrasse war eines
der zentralen Projekte des systematischen
Strassenbauprogramms der liberalen Kan-
tonsregierung nach 1831. In Meilen wur-
de sie, in einigem Abstand zu den anderen
Abschnitten, von 1850 bis 1855 gebaut.
Noch in den 1830er Jahren hatte sich die
Gemeinde gegen das Projekt gewehrt und
argumentiert, der Ausbau der Alten Land-
strasse sei billiger. Als sie Mitte der 1840er
Jahre einlenkte, sorgten diverse Unan-
nehmlichkeiten fiir Verzogerungen, so-
dass es nochmals gut zehn Jahre dauerte,
bis das Meilener Teilstiick gebaut werden
konnte. Die Querstrassen zur See- und zur
Landstrasse dienten der lokalen Verbin-
dung der Hduser und der hohergelegenen
Hofe und Weiler wie Burg, Bergmeilen
und Toggwil sowie der Verbindung nach

Egg.

Grosse Impulse fiir die Ortsentwicklung
in Meilen gaben diese Strassen nicht. Das
Dorfbild entwickelte sich sehr geméch-
lich. Dazu diirfte auch beigetragen haben,
dass sich die Strassen der Gemeinde im
19. Jahrhundert und teilweise bis in das
20. Jahrhundert hinein oft in einem la-
mentablen Zustand befanden und zeitwei-
se nicht befahrbar waren. Bis 1862 teilten
sich die Gemeinde und die Wachten in den
Strassenunterhalt. Als 1862 die histori-
schen Wachten aufgehoben wurden, inves-
tierte die Gemeinde massiv in den Ausbau
der vorhandenen Strassen und den Bau
neuer Strassenziige, so etwa 1880 in die
Bergstrasse, 1881 in die Schulhausstrasse
und 1895 in die Bahnhofstrasse.



& N
‘qu sy

-~ F
g —
. - B Vi
¥ & £
- e

Der Bau der Eisenbahn bedeutete flr die Erreichbarkeit von Meilen einen Quantensprung.
Auf dem Foto ist auf der Bahnhofstrasse hinten noch die WMB zu sehen.

Wie die Eisenbahn Meilen verédnderte
Der Bau der Bahnhofstrasse entstand
als direkte Folge der rechtsufrigen Zii-
richseebahn, die 1894 ihren Betrieb auf-
nahm. Mit einer Breite von sechs Metern
und einem Trottoir auf beiden Seiten war
sie fiir damalige Verhiltnisse sehr gross-
zligig konzipiert. Thre Erstellung loste
einen Bauboom aus: In den Folgejahren
wuchsen der Strasse entlang zahlreiche
Hiduser in typisch griinderzeitlicher Se-
rienarchitektur aus dem Boden, wie man
sie in vielen industrialisierten Gebieten
Europas findet. In engem Zusammen-
hang mit dem Bahnbau stand auch die
Errichtung erster grosser Fabrikgebdude
bergseits des Bahnhofs, die in der Zwi-
schenkriegszeit von der Migros iiber-
nommen wurden.

Mit dem Bau der rechtsufrigen Ziirich-
seebahn machte Meilen beziiglich seiner
Erreichbarkeit einen Quantensprung.
Das spiegelte sich auch in der Entwick-
lung der Bevolkerungszahlen. Ab 1888
stiegen sie kontinuierlich an, zundchst
von 2851 auf 3213 (1900) und auf 3489 bis
1910.

Erwartungen nicht erfiillt: die WMB

Nur wenige Jahre spiater nahm die Wet-
zikon-Meilen-Bahn WMB ihren Betrieb
auf. Sie verband Meilen von 1903 bis 1950
mit dem Ziircher Oberland. Die Linien-
tithrung begann zuerst bei der Schiffldn-
de und fithrte dann der Bahnhofstrasse
entlang zum Bahnhof Meilen. Dieser
erste Teil der WMB-Strecke wurde 1931
aufgegeben, als die Seestrasse ausgebaut



wurde. Vom Bahnhof aus fuhr die WMB
zur Beugen, dann weiter auf der Dorf-
strasse nach Obermeilen und ab Dollikon
hinauf Richtung Uetikon. Die WMB hat-
te, wie praktisch alle gleichartigen Bah-
nen, von Anfang an mit Rentabilitdtspro-
blemen zu kdmpfen. Die Passagierzahlen
erreichten, von wenigen Ausnahmen ab-
gesehen, nie die erhoffte Hohe, und auch
der Warentransport blieb stets hinter den
Erwartungen zuriick. 1950 wurde die
schienengebundene WMB durch die im
Betrieb giinstigeren und flexibler einsetz-
baren Busse der VZO abgelost.

Das Zeitalter des motorisierten
Verkehrs

Die Umstellung auf Busbetrieb bedeutete
fiir Meilen zunichst eine Verschlechte-
rung im Angebot des offentlichen V er-
kehrs. Denn die Buslinie von Wetzikon
her endete nicht in Meilen, sondern
in Minnedorf. Die Gemeinderite von
Meilen und Uetikon trieben deshalb die
Schaffung einer Busverbindung von Mei-
len nach Uetikon mit einzelnen Kursen
bis Méannedorf voran. Mit dem Betrieb
beauftragt w urde d as Unternehmen der
Gebriider Schneider, das diese Aufgabe
von 1950 bis 1998 erfiillte.

Die neuen Busse signalisieren deutlich,
welches Zeitalter nach dem 2. Weltkrieg
angebrochen war: dasjenige des motori-
sierten Individualverkehrs. Zwar erreich-
te die Schweiz erst in den 1970er Jahren
den Motorisierungsgrad der USA von
1937, aber auch hier rechnete man schon
in der Zwischenkriegszeit mit einem star-
ken Vormarsch von Autos. Tatsichlich
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nahm der Autoverkehr ab den 20er Jah-
ren rasch zu, und das Strassennetz wurde
dementsprechend modernisiert.

In Meilen wurde die Seestrasse ab 1921
von der Seehalde bis zum Rohrgut as-
phaltiert. 1931/32 folgten Verbreiterun-
gen, Begradigungen und der Bau von
Trottoirs. Dabei wurde eine ganze Reihe
von teilweise auch historischen Héiusern
abgebrochen. Andere Teile der Seestras-
se wurden vorerst nur gepflastert. Bei
den kommunalen Strassen liess sich der
Gemeinderat mit Teerungen Zeit. Nur
ein Stiick der Alten Landstrasse wurde
1925 asphaltiert und der Bahnhofsplatz
1943 gepflastert. Erst 1970 verfiigte Mei-
len iiber ein vollstindiges Netz geteerter
Fahrstrassen.

Ein weiteres wichtiges Verkehrsmittel
verdeutlicht, wie sehr man in der Zwi-
schenkriegszeit die automobile Zukunft
bereits verinnerlicht hatte: die Fihre
Horgen-Meilen. 1931 als AG mit Beteili-
gung der Gemeinden Horgen und Meilen
gegriindet, war in den ersten Jahren noch
keineswegs in Stein gemeisselt, dass sie
sich zu einem blithenden Unternehmen
entwickeln konnte. Die Probefahrt im
Juli 1933 war ein Desaster. Die Fihre liess
sich schlicht nicht steuern und musste
griindlich umgebaut werden. Erst nach
dem 2. Weltkrieg wuchs die Nachfrage
nach der schwimmenden Verbindung
zwischen Horgen und Meilen.

Meilen wachst
Wie das Beispiel der Féhre zeigt, ver-
zogerte der Krieg zwar die massenhafte



10

Verbreitung des Autos nur, verhinder-
te sie aber nicht. Von 1950 bis 1970 er-
hohte sich die Zahl der Fahrzeuge im
Kanton Ziirich von 28'855 auf 243'232,
und heute sind insgesamt 741'000 Autos
zugelassen. Das Auto definierte die Er-
reichbarkeit zahlreicher Orte - auch die
von Meilen - neu. Plotzlich gehorte zu
den Standortvorteilen nicht mehr nur die
Nihe eines Bahnhofes oder einer Halte-
stelle, sondern namentlich auch die Lage
der Gemeinde und die Erschliessung von
Wohnstandorten durch Strassen.

Meilen entwickelte eine enorme Anzie-
hungskraft und wuchs in einem horren-
den Tempo. 1950 zédhlte es noch 5992
Einwohnerinnen und Einwohner, 1960
waren es bereits 8203 und zehn Jahre

Die Eroffnung der S-Bahn verbesserte die
OV-Anbindung an Zrich enorm.

spater 9881. 1980 hatte die Gemeinde die
statistische Schwelle zur Stadt mit 10430
Einwohnerinnen und Einwohnern be-
reits tiberschritten.

Meilen veridnderte sich in diesen Jahren
zwar stark, konnte aber wesentliche Qua-
lititen bewahren. Das verdankt die Ge-
meinde nicht zuletzt dem ausgesprochen
starken Bewusstsein der Einwohnerin-
nen und Einwohner fiir den Wert einer
verbindlichen Ortsplanung. Schon die
erste Ortsplanung (1943-1949) konzen-
trierte die Siedlungsentwicklung auf die
unteren Teile der Gemeinde, wahrend die
oberen Teile der Landwirtschaft und der
Naherholung vorbehalten blieben. Bei
allen nachfolgenden Planungen wurde
dieses Prinzip konsequent durchgezogen.

Die S-Bahn halt Einzug

Dass Meilen mit seinen iiberwiegend
sehr engen Strassen nicht ginzlich im
Autoverkehr versank, ist aber auch dem
konsequenten Ausbau des offentlichen
Verkehrs zu verdanken. Am 26. Mai 1968
nahm der Goldkiistenexpress zwischen
Rapperswil und Ziirich - ein Vorreiter
der S-Bahn - den Betrieb auf. Damit re-
agierten die SBB auf die stark anschwel-
lenden Pendlerstrome nach 1950. Der
Goldkiistenexpress verkehrte in einem
starren Halbstundentakt und verkiirzte
die Reisezeit zwischen den beiden Stdd-
ten erheblich.

Danach verstrichen einige Jahrzehnte
bis zum nichsten Quantensprung. 1990
wurde der Ziircher Verkehrsverbund
(ZVV) gegriindet und die S-Bahn in Be-
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Meilen kann sich riihmen, eines der besten Ortsbusnetze am rechten Zurichseeufer zu
haben. Hier der Bushof.

trieb genommen. Das Reisevolumen er-
hohte sich in der Folge enorm, und das
S-Bahnangebot wurde stetig erweitert.
Fiir Meilen war gemdss Christoph Miil-
ler, Leiter der Verkehrsplanung bei den
VZO, die zweite Teilerginzung Mitte
der 90er Jahre die wichtigste. Ab Herrli-
berg-Feldmeilen bis Ziirich und natiirlich
umgekehrt wurde mit der S6 und der S16
der Viertelstundentakt eingefiihrt. Fiir
Meilen noch wichtiger war aber, dass die
S7 beschleunigt wurde und ohne Halt
von Meilen bis zum Bahnhof Stadelhofen
fuhr. Im Sommer 2019 konnte zudem die
Linie 20 in Betrieb genommen werden,
die in Stosszeiten die vollig iiberfiillten
Ziige der S7 und der S6 entlastet.

Optimale Busverhindungen

Fiir den Erfolg der S-Bahn mitentschei-
dend ist ein dichtes Busnetz fiir die
Feinverteilung. Hier besitzt Meilen eine
besondere Stirke, wie Christoph Miil-
ler erklart: «Meilen verfiigt am Bushof
tiber ein ausgezeichnetes Knotensystem,

das vier Buslinien zusammenfiihrt. Die
Fahrpldne sind dabei so abgestimmt, dass
man vom Bushof die abfahrenden Ziige
bequem erreicht und umgekehrt von den
S-Bahnen in die Busse umsteigen kann,
ohne zu hetzen oder lange zu warten.»
Das Meilener Busangebot sei im Ver-
gleich mit anderen Gemeinden sehr gut.
«Das ist einerseits dem Gemeinderat zu
verdanken, der stets offene Ohren fiir die
Anliegen des offentlichen Verkehrs hat,
andererseits aber auch den Aktivititen
des Vereins Pro Bus, der die Schaffung
eines Ortsbusses massgeblich vorange-
trieben hat.»

Quellen

Cornell Doswald, HB Meilen 2005

Peter Kummer, Geschichte der Gemeinde
Meilen, S. 273-291

Paul Marki, HB Meilen 2003

Ueli Roth, HB Meilen 1989
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Erfolgreiches Engagement fiir den
Ortsbus

Dass Meilen iiber sehr gute Busverbin-
dungen verfiigt, ist auch dem Verein Pro
Bus zu verdanken. Verena Hofmainner,
die ihn 20 Jahre prasidierte, erzahlt:

«Die Idee eines Ortsbusses entstand in
den Kreisen der SP Meilen. Eine klei-
ne Gruppe war der Meinung, dass der
Offentliche Verkehr verbessert und die
Wachten mit Bussen untereinander ver-
bunden werden sollten. Aber wie anstel-
len? Drei SP-Frauen, zu denen auch ich
gehorte, nahmen Kontakt mit Paul Mér-
ki auf, damals Professor an der heutigen
Hochschule Rapperswil. Er sagte spon-
tan zu, mit Studentinnen und Studenten
eine Projektwoche zu organisieren, um
mit ihnen ein OV-Konzept fiir Meilen
auszuarbeiten. Diese fand im Januar
1986 statt. Am Ende resultierte ein aus-
gezeichnetes Ortsbuskonzept mit flinf
Linien auf Meilener Gemeindegebiet bis
hinauf zum Pfannenstiel.

Die erste Reaktion des Gemeinderates
war aber: «Das brauchen wir nicht.» An
einer Informationsveranstaltung von
Paul Mirki tauchte denn auch niemand
von den Behorden auf. Nur wir von der
SP Meilen waren anwesend. Damit der
Ortsbus nicht in der Versenkung ver-
schwand, lancierten wir eine Initiative,
fur die sich weitere Kreise und Parteien
engagierten. Schliesslich kamen {ber
1600 Unterschriften zusammen. Die
Initiative verpflichtete den Gemeinde-

rat, bis am 30. September 1987 zuhan-
den der Gemeindeversammlung und fiir
eine Urnenabstimmung eine Kreditvor-
lage fiir einen dreijihrigen Versuchsbe-
trieb vorzulegen. Am 15. Dezember 1986
stimmte die Gemeindeversammlung der
Initiative zu.

Noch war der Gemeinderat keineswegs
begeistert vom Ortsbus. Die vorberaten-
de Kommission verzogerte die Umset-
zung und favorisierte schliesslich einen
Teilbetrieb; unser Konzept fand keine
Mehrheit. Am 19. Oktober 1987 stimm-
te aber an der Gemeindeversammlung
eine Mehrheit dem Vollbetrieb zu, und
an der folgenden Urnenabstimmung er-
reichte das Projekt einen Ja-Stimmenan-
teil von tiber 60 Prozent. Nun wurde in
der gemeinderitlichen Buskommission
intensiv an der Umsetzung des Auftra-
ges gearbeitet.

Eigentlich wire damit die Arbeit der Ini-
tiantinnen und Initianten abgeschlossen
gewesen. Damit die Interessen der Bus-
beniitzerinnen aber weiterhin kraftvoll
vertreten werden konnten, wurde im
Februar 1988 der Bus Verein Meilen ge-
griindet, der 2007 in ProBus Meilen»
umbenannt wurde. Dem Verein stand
zuniachst Susanne Heusser (1988/89),
dann bis 1999 Paul Mirki und schliess-
lich wiahrend 20 Jahren ich selber vor.

Den Betrieb nahm der Ortsbus im De-
zember 1988 auf. In den ersten Wochen
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Gemeindeprasident Hans Isler weiht 2006 den Bushof ein. Neben den Ehrendamen in oran-
gen Jacken sind links im Bild die Architektin Margreth Blumer, der damalige Bauvorstand
Jurg Herter, der VZO-Direktor Werner Trachsler und der damalige VR-Président der VZO
Max Baumann zu sehen.

konnte er kostenlos benutzt werden.
Dies und das damals schlechte Wetter
sorgte fiir einen sehr guten Start. Der
Verein lancierte zahlreiche Vorstosse
zur weiteren Optimierung des Busan-
gebotes. Ein Teil wurde aufgenommen,
ein Teil aber auch zuriickgewiesen. Ein
Meilenstein war der Bushof, der in den
Jahren 2004/2005 erstellt wurde; damit
war der Erhalt des Dorfbusses definitiv
gesichert. Aber ich sehe bis heute ver-
schiedene Verbesserungsmoglichkeiten,
die das Angebot weiter optimieren wiir-
den.

2019 losten wir den Verein ProBus Mei-
len auf, weil es an neuen engagierten
Vorstandsmitgliedern fehlte. Seither
nehmen wir die Interessen des offentli-
chen Verkehrs im Rahmen des Vereins
ProBahn Ziirich wahr, wo ich ebenfalls
als Vorstandsmitglied und Kassiererin
tatig bin.»
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Die Mobilitat soll umweltfreundlicher

und effizienter werden

Wie entwickelt sich die Mobilitat in der Region Pfannenstil
und damit in Meilen in den nachsten 20 Jahren? Das
weiss niemand besser als Johanna Gerdes. die im Amt flr
Mobilitat des Kantons Ziirich arbeitet. Als Projektleiterin
hat sie federfihrend das regionale Gesamtverkehrs-
konzept (rGVK) flir die Region Pfannenstil geprégt. Es
wurde diesen Sommer von der Delegiertenversammiung
der Ziircher Planungsgruppe Pfannenstil verabschiedet.
Ein Gesprach mit Johanna Gerdes (iber die Zukunft der

Mobilitat am Pfannenstil.

Frau Gerdes: Was sind aus Ihrer Sicht die
grassten Herausforderungen, die man in
Zukunft mit Blick auf die Mobilitit am
Pfannenstil losen muss?

Johanna Gerdes: Das ist sicher das Be-
volkerungswachstum, das auf diese Re-
gion zukommt. Wir rechnen bis 2040
mit einem Bevolkerungswachstum von
20 Prozent gegeniiber dem Jahr 2021
und einem Beschiftigtenwachstum von
14 Prozent. Zu beachten ist zudem, dass
sich Mobilitdtsbediirfnisse verdndern.
Mit E-Bikes kann man heute bereits rela-
tiv locker von Meilen nach Ziirich fahren.
Dazu braucht es aber vielerorts bessere
Velowege. Die angestrebte Erreichung der
Klimaziele beeinflusst die Planung eben-
falls und Megatrends wie Digitalisierung
und Dekarbonisierung miissen bertick-
sichtigt werden.

Was heisst das nun konkret?

Was streben Sie an?

24 Prozent der Verkehrsteilnehmenden
nutzen den 6ffentlichen Verkehr, der Rest
ist mit individuellen Verkehrsmitteln, in
der Regel mit dem Auto unterwegs. Wir

wollen den 6V-Anteil beim Modalsplit bis
2030 auf 33 Prozent erhohen. Das ist ein
sehr ehrgeiziges Ziel.

Was bedeutet das fiir Meilen?

Die intensivsten Verkehrsbeziehungen
von Meilen aus bestehen nach Zirich.
Hier betrdgt der 6V-Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen stolze 60 Prozent. An-
ders sieht es bei allen anderen Verkehrs-
beziehungen aus: Nach Stéfa benutzen nur
rund sieben Prozent der Meilemer und
Meilemerinnen den offentlichen Verkehr
und nach Minnedorf 13 Prozent. Beim
Binnenverkehr benutzen 21 Prozent das
6V-Angebot. Wir miissen also in allen Be-
reichen zulegen.

Wie soll der dffentliche Verkehr optimiert
werden?

Mit dem sogenannten «STEP 2035»
kommt die Doppelspur zwischen Meilen
und Herrliberg-Feldmeilen, womit der
durchgehende Viertelstundentakt mog-
lich wird. Vertieft gepriift wird auch eine
Direktbusverbindung zwischen Meilen
und Uster. Gerade bei einer Fahrplan-Ver-



dichtung, wie dies ab 2035 der Fall sein
wird, ist es eine grosse Herausforderung,
dass die Fahrplanstabilitit sichergestellt
werden kann. Damit diese eingehalten
werden kann, soll auf dem Busnetz gepriift
werden, ob und wie an bestimmten Stellen
eine Busbevorzugung eingerichtet wer-
den kann. Eine weitere Massnahme ist die
Priifung der direkten S-Bahnverbindung
aus der Region Pfannenstil zum Flugha-
fen. Diese wird aktuell von Seiten SBB mit
Hinblick auf den STEP 2035 in Frage ge-
stellt. Der Kanton Ziirich wird sich fiir ein
Weiterbestehen einsetzen.

Was fiir Massnahmen sind fiir den moto-
risierten Individualverkehr (MIV) geplant?
Im Rahmen der Erarbeitung des rGVK
haben wir z.B. fir den MIV den Hand-
lungsbedarf identifiziert, dass die be-
stehende Leistungsfihigkeit des Stras-
sennetzes, insbesondere in und von den
Nachbarregionen (Stadt Ziirich, Oberland
und Glattal) weiterhin zu gewihrleisten
ist. In diesem Kontext wurden gemeinsam
mit der Region Pfannenstil, den Gemein-
den sowie den kantonalen Fachstellen
Massnahmen entwickelt, die z.B. die Auf-
wertung des Strassenraums, die Optimie-
rung des Verkehrsflusses, die Verkehrs-
beruhigung und die Harmonisierung der
Geschwindigkeit auf der Seestrasse zum
Thema haben.

Sind noch weitere Schritte geplant?
Wir schlagen vor, dass die Gemeinden
der Region Pfannenstiel koordinierte Par-
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kierungskonzepte entwickeln. Natiirlich
unterstiitzen wir von Seiten des Kantons
dabei die Gemeinden und die Region
Pfannenstil. Heute gehen die Gemeinden
sehr unterschiedlich mit der Bewirtschat-
tung der Parkplitze um. Zudem schlagen
wir vor, dass Quartierstrassen moglichst
flichendeckend verkehrsberuhigt werden.

Womit wir schon beim Fussverkehr und
dem Veloverkehr sind. Was ist in Bezug auf
den Fussverkehr geplant?

In einem ersten Schritt wird der Kanton
einen regionalen Massnahmenplan Fuss-
verkehr erarbeiten. Dieser Massnahmen-
plan soll dazu dienen, dass die Gemeinden
kommunale Fusswegkonzepte entwickeln.
Diese Konzepte sollen sicherstellen, dass
den Bediirfnissen des Fussverkehrs ge-
niigend Bedeutung zugemessen wird. Zu-
dem hilt das rGVK fest, dass Liicken im
Fusswegnetz geschlossen werden sollen.

Fehlt eigentlich nur noch das Velo.

Eine wichtige Massnahme ist hier der
Ausbau der Velowege. Wo moglich, sollen
diese iiber bestehende Wege und Strassen
gefithrt werden. Zudem gilt es, bestehen-
de Punkte, an denen es hiufig zu Unfillen
kommt, zu entschérfen. Zu guter Letzt soll
unter der Federfithrung der Region sowie
mit Hilfe der Gemeinden und dem Kan-
ton, ein Leitfaden fiir Veloabstellplitze
entwickelt werden, der aufzeigt, wieviel
Veloabstellplitze mit welcher Qualitdt an
den wichtigen Zielorten des Veloverkehrs
erstellt werden sollen.

* Hans-Rudolf Galliker ist leitender Redaktor des Heimatbuchs Meilen.
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