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Wie ich das Eisenbahnungliick in

Feldmeilen 1971 miterlebte

Peter Kummer*

Der 18. Januar 1971 sollte fiir mich als Junglehrer ein be-
sonders langer Tag werden. Er begann mit einer Stellver-
tretung fiir einen ausgefallenen Lehrer in Ziirich ab sieben
Uhr am Vormittag, wozu normaler Unterricht am Nach-
mittag kam. Fiir den Abend war eine Sitzung des Vorstan-
des der Vereinigung Heimatbuch vorgesehen, an der ich
als dessen Aktuar natiirlich nicht fehlen durfte.

Mit Wohnsitz an der Hoschstrasse in Meilen stellte sich
mir als Noch-nicht-Autofahrer die Frage, wie ich an einem
kalten und nebligen Winterabend am besten ins Restau-
rant «Bahnhof» kommen wiirde. Anscheinend war es fiir
das Velofahren zu kalt gewesen oder hatte das Velo einen
Platten gehabt. Jedenfalls entschied ich mich fiir die Bahn,
was sieben Minuten Fussmarsch zum Bahnhof Herrli-
berg-Feldmeilen in der Gegenrichtung bedeutete und
drei Minuten Bahnfahrt nach Meilen. Wegen der kurzen
Fahrzeit setzte ich mich gar nicht ins Abteil, sondern blieb
im Gang stehen, und zwar wegen des angestrebten Aus-
stiegs in der Zugsmitte, genauer im sechsten Wagen, und
nicht etwa weiter vorn, was sich als lebensrettend erweisen
sollte. Wiire ich in Herrliberg-Feldmeilen nur sehr knapp
vor der Zugseinfahrt eingetroffen, hitte es mir gerade in
den vordersten Wagen gereicht.

Das Zugsungliick

Der Zug fuhr also mit mir in der Zugsmitte ab und war
mit «meinem» Wagen noch nicht beim Mariafeld ein-
getroffen, da ertonte zuerst ein ganz besonders schriller

Vor 50 Jahren, am 18. Januar
1971, ereignete sich in Feldmeilen
eines der schwersten Eisenbahn-
ungliicke der Schweiz. Zwei Zlige
des Goldkistenexpress krachten
frontal ineinander. Acht Menschen
verloren ihr Leben. Peter Kum-
mer sass in einem der beiden
Ungliicksziige. Er schildert das
Ereignis aus seiner Erinnerung.

Feldmeilen 1971: Ursache fur
den Zusammenstoss zweier
GoldkUstenexpress-Zige waren
eine defekte Weiche und Fehler
von Stationsbeamten.
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und langer Pfiff des Lokomotivfiihrers,
und dann gab es einen heftigen Stoss, der
mich nur deshalb nicht umwarf, weil ich
instinktiv nach der Haltestange gegriffen
hatte. Meine «Verletzung» bestand des-
halb auch einzig in einer gewissen Mus-
kelzerrung in den Oberarmen, was ich
aber im Moment noch gar nicht spiirte,
sondern erst in den ndchsten Tagen.

Der Zug blieb also stehen. Wie es ganz
vorn aussah, liess sich in der Dunkelheit
zuerst hochstens erahnen. Allerdings
schien dann ein ganzes Wagendach ganz
seltsam gegen den Himmel zu ragen.
Ich kann nicht Gleiches erzdhlen wie
Christoph Blocher, der damals ganz in
der Ndhe der Ungliicksstitte am Feld-
giietliweg wohnte, von Ziirich herkom-
mend gerade auf der letzten Strecke des
Heimwegs war, als Luftschutzoffizier
die notigen Voraussetzungen zum Hel-
fen mitbrachte, nach Hause rannte, von
dort die Polizei anrief und dann tiber die
Wiese zuriick zum Unfallort eilte und
dort noch vor der Feuerwehr eintraf, das
Zepter in die Hand nahm und es auch
nach Eintreffen der Feuerwehr in seiner
Kontrolle behielt.

Ein pflichtbewusster Aktuar

Als Aktuar der Vereinigung Heimatbuch
war meine Mission nach meiner Auffas-
sung, vielleicht bereits etwas schockge-
steuert, eine andere: Ich musste schauen,
wie ich schnellstmoglich nach Meilen
zur Sitzung kam. Ich stieg seeseits aus,
das war fiir mich im sechsten Wagen ge-
rade auf Hohe der Nadelstrasse, rannte
diese hinunter zur Telefonkabine gegen-

tiber der Firma Vontobel und meinte,
dem Restaurant «Bahnhof» mitteilen zu
konnen, ich wiirde wegen eines Bahnun-
gliicks spater kommen. Das Telefonnetz
war indes derart iiberlastet, dass weder
die gewiinschte noch irgendeine andere
Verbindung zustande kam.

Heimweg mit Hindernissen

So blieb mir schliesslich nichts ande-
res iibrig, als den Heimweg anzutreten.
Leichter gedacht als getan. Denn die
Ungliicksstétte war — was bereits einen
Hinweis auf die Grosse des Dramas gab -
weitrdumig abgesperrt und ich kam nur
auf Umwegen zu meiner Familienwoh-
nung an der Hoschstrasse, den nun sicht-
bar ineinander gekeilten Ziigen gleich
schrig gegentiber. Irgendwann kam
dann von dort aus doch noch eine Tele-
fonverbindung zustande, und ich erfuhr,
dass die Sitzung, tiber die ich protokol-
lieren zu missen geglaubt hatte, gleich
zu Beginn aufgehoben worden war, denn
Gemeindeprisident Kloter als Delegier-
ter des Gemeinderates ebenso wie Robert
Lang als Mitglied der Feuerwehr waren
sofort zur Ungliicksstelle geeilt, wihrend
Heiner Peter, damals noch gewdhnli-
ches Vorstandsmitglied (bald aber der
zweite Prasident der Vereinigung) von
Ziirich kommend im dritten Wagen des
Ungliickszug gesessen und einen Nasen-
beinbruch erlitten hatte.

Wer sich im Moment des Zusammen-
stosses im hinteren Teil des Hauses auf-
hielt und aufs Fernsehen konzentrierte,
hatte vom grossen Knall tiberhaupt nichts
mitbekommen. Was den langen Rest des
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Abends betraf, war auch Stunden spé-
ter an Schlaf tiberhaupt nicht zu denken:
Man sah, wie im Scheinwerferlicht ver-
sucht wurde zu retten, was tiberhaupt zu
retten war. Man horte die Schweissarbei-
ten zur Befreiung der Verletzten und der
Toten. Vor allem horte man die Sirenen
der Ambulanzfahrzeuge und musste sich
schmerzlich eingestehen, dass man als
Laie nicht helfen konnte. Das Gesprach
mit der Nachbarin auf gleichem Boden
bestand unter einigem Alkoholkonsum
aus den immer selben Sétzen - der Schock
hatte vollends von allen Besitz ergriffen.

Nachwirkungen

Am nichsten Tag hatte ich zum Gliick
schulfrei, weil die Schiiler:innen in Zi-
rich auf die Scheinmatur biiffeln durften.
Ich wire gar nicht imstande gewesen zu
unterrichten. Eine Woche nach dem Un-
gliick tibertrat ich auf dem Weg zur Schu-
le in vollig ungefihrlichem Umfeld den
einen Fuss derart ungliicklich, dass sich
ein Knochenriss bildete, der eingegipst
werden musste, und ich wurde fiirs Erste

In den Unfall verwickelt
waren zwei SBB-Zlge des
Typs RABDe 12/12, auch
»Mirage« genannt.

freigestellt. So konnte ich von zu Hau-
se aus den Ziigen zuschauen. Jedes Mal,
wenn einer verspétet war oder langsamer
fuhr als sonst und somit auch ein anderes
Gerdusch erzeugte, verkrampften sich mir
die Magenmuskeln - dies auch Wochen
spater noch, wenn in Ziirich ein Tram, in
dem ich sass, briisk bremsen musste ...

Todesopfer

Das Ungliick hatte insgesamt acht Men-
schenleben gefordert, vom 16-jdhrigen
Lehrling bis zum 77-jéahrigen Pensiondr.
Drei der Opfer stammten aus Meilen
selbst: Jiirg Larcher, 19-jdhriger kaufmén-
nischer Angestellter, Antonio Albisetti,
28-jahriger
Dr. Kurt Gysin, 43-jdhriger prominenter
Rechtsanwalt. Laut Christoph Blochers
publizierter Erinnerung handelte es sich
bei diesem um den damaligen Prasidenten
der FDP-Ortspartei, was falsch ist. Er war
als Nachfolger von Dr. Ernst Schwarb fiir
diese Rolle vorgesehen; Dr. Kurt Miiller

Maschineningenieur, und

sprang dann - vermeintlich interimistisch
- in die entstandene Liicke.

* Peter Kummer war langjahriger Redaktor des Heimatbuches Meilen.
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