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Paul Marki *

Es begann mit einer Studentenarbeit

Am Montagmorgen, 20. Januar 1986, fuhren eine Studentin und 29
Studenten aus dem ersten, dritten und flinften Semester der Abtei-
lung Raumplanung am damaligen Interkantonalen Technikum Rap-
perswil (ITR), der heutigen Hochschule Rapperswil, mit dem Zug
nach Meilen, um wahrend einer Projektwoche in Gruppenarbeiten
Entwiirfe fur einen Ortsbus zu machen. Das Programm dieser Woche
war sehr streng, denn bereits am nichsten Morgen musste jede
Gruppe in der Aula des ITR einen Entwurf vorstellen fir ein Busnetz
mit Fahrplan und Betriebskostenschiatzung. Anschliessend folgten
Referate zum Thema Busplanung vom Raumplanungsbiiro Atlantis
in Wallisellen. Die didaktische |dee dieses ersten Tages war, dass das
Verstandnis flr die Theorie grosser ist, wenn jede Gruppe vorher
«ins kalte Wasser geworfen« wird und beim Entwerfen von Projek-
ten die Probleme der Busplanung selber erlebt hat.

Seit kurzem verkehren auf
der Strecke nach Uetikon/
Stifa auch Gelenk-Auto-
busse.
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Busbetrieb

Passagire Betriebs- Aufwand Ertrag Kosten-
pro Jahr lange km jahrlich. Fr.  jahrlich Fr. deckungsgrad

Zirich-Zollikon-Ktisnacht-Zumikon 1'245'400 19.1 2'431'00 1'463'000 60%
Herrliberg 15’000 4.8 66’000 16’000 24%
Meilen-Uetikon 107'100 3.5 184’000 99’000 54%
Rapperswil und Umgebung 600’500 22.1 718’000 579’000 81%
Dies waren damals die

einzigen Buslinien am .

rechten Ufer. Vor der Acht Gruppenarbeiten

Projektwoche stellte das
Biiro Atlantis fiir die
Studierenden Kenndaten
aus dem Jahr 1984 zu-
sammen.

A

Nach der Pflichtaufgabe vom Montag konnten sich die Gruppen
ihren frei gewihlten Themen zuwenden. Ich beschreibe nun alle —
vor 17 Jahren gemachten — Gruppenarbeiten und flige am Schluss
jedes Mal meine persdnliche Meinung aus heutiger Sicht bei.

Eine Gruppe plante eine Befragung und fiihrte diese exemplarisch bei
28 Einwohnerinnen und Einwohnern durch, die mit einer Zufallsme-
thode ausgewahlt worden waren. Mehr als die Hélfte dieser Befragten
wiinschten den Halbstundentakt und eine Betriebszeit von 6 bis 24 Uhr.
Diese Wiinsche sind heute bei den wichtigsten Buslinien erfullt. Die Half-
te der Befragten waren bereit, fur eine einfache Fahrt einen Franken
zu bezahlen; heute bezahlt man dafiir mit Halbtax-Abo Fr. 1.70.
Eine andere Gruppe wihlte das Thema «Grundlagen fiir ein Bus-
netz». Die Gruppe vermutete, dass grossere Firmen und Institutionen
individuelle Transportsysteme fiir ihre Angestellten hatten und ein
offentlicher Bus diese Angebote koordinieren und ablésen kénnte.
Die Befragung von 15 Firmen zeigte, dass diese Vermutung nur flr
deren drei richtig war. Heute ist vor allem die Klinik Hohenegg
durch den Bus vorziiglich erschlossen, wihrend die Stundenpléne
der Schulen nicht auf den Takt des heutigen Bussystems umgestellt
werden konnten.

Mit dem Thema «Von der Haustiir zur Bustiir» gab sich eine Gruppe
die Aufgabe, das menschliche Verhalten zu studieren. Wie wire es
ohne Auto, mit einem Bus? «Ich kann nicht ins Auto steigen, den
Zindschlissel nicht drehen und nicht losfahren. Ich muss Fahrpla-
ne studieren und meinen Tagesablauf danach ausrichten. Ich muss
neben jemandem sitzen, den ich nicht kenne, der vielleicht nicht
gut riecht oder zu laut schwatzt.» Der Bus hat aber auch Vorteile:
«Der Weg von der Haustlr zur Bustir gibt mir die Gelegenheit,
einige Worte mit der Nachbarin zu wechseln oder die Kinder zur
Schule zu begleiten. Doch das braucht Zeit! Was mache ich mit der
gewonnen Zeit? Sei ehrlich, du vertrodelst siel»

Eine andere Gruppe entwarf verschiedene Informations-Systeme.
Viele von diesen Vorschliagen sind heute realisiert, z.B. die einheit-
lichen Informationstafeln des Ziircher Verkehrsverbundes ZVV.
Die Gruppenarbeit «Boxli, die Alternative» kombinierte die Vorteile
des eigenen Autos mit jenen des 6ffentlichen Verkehrs. Kleine Fahr-
zeuge befahren ferngesteuert die Strassen der Gemeinde und
befolgen laufend die individuellen Kundenwiinsche. Damals wie
heute — eine Utopie.
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Eine andere Gruppe empfahl flankierende Massnahmen, damit der
Weg zum Bus einladend wird. «Wir suchen Rdume, in denen wir
gefahrlos laufen und verweilen kénnen.» Als Beispiel stu-
dierte die Gruppe die Neuwiesenstrasse. Solche Ideen sind
bis heute in Meilen kaum je realisiert worden. Gestaltungs-
planungen konzentrieren sich auf den Dorfkern; eine gute
Strassenraumgestaltung in den Quartieren ist kein politi-
sches Thema fiir Meilen.

Eine Gruppe stellte sich das Thema «Ortsbusnetz, Fahrplan
und Finanzierung». Fir die Gemeinden Meilen, Herrliberg
und Uetikon wurden fiinf Buslinien vorgesehen. Diese wiirden den
bestehenden Ortsbus Herrliberg und den seit der Authebung der
Bahnlinie ~ Meilen—Wetzikon  bestehenden  Regionalbus
Meilen—Uetikon ersetzen. Es war vermutlich das erste Mal, dass
mit dieser Gruppenarbeit der &ffentliche Verkehr der drei Nachbar-
gemeinden gemeinsam geplant worden ist. Heute sind dank des
ZVV und der gemeinsamen Betreiberin Verkehrsbetriebe Zurichsee
und Oberland (VZO) alle Buslinien koordiniert und optimal auf die
SBB abgestimmt. Die Gruppe schitzte die auf die Gemeinde Mei-
len entfallenden Bruttobetriebskosten auf 1.2 Mio Franken —1/30
des Betrages, den die Meilemerinnen und Meilemer jahrlich fir
ihre privaten Autos ausgeben, 1/2 der jihrlichen Kosten des 6ffent-
lichen Strassennetzes in Meilen. Die Schatzung war gut, wurde
doch zwei Jahre spiter flir ein dhnlich grosses Netz ein Bruttokre-
dit von einer Million Franken pro Jahr bewilligt. Die Studenten-
gruppe hatte einen Taktfahrplan geplant; heute eine Selbstverstind-
lichkeit.

Wie viel von der Planung ist heute Realitat?

Eine «Linie Tobel» wire vom Dorf her tiber die Rainstrasse ins Eich-
holz und (iber die Biinishoferstrasse zum Bahnhof Herrliberg-Feld-
meilen hinunter geftihrt worden. Fuir die auf der Karte Seite 10 mit
einem Pfeil bezeichnete enge Teilstrecke galt schon damals ein Fahr-
verbot. Fiir den éffentlichen Kleinbus wire eine Ausnahme gewahrt
worden. Statt der «Linie Tobel» wird heute die Buslinie 971/972
vom Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen tber die Blinishoferstrasse zur
Humrigenstrasse und Uber die Forchstrasse in Herrliberg wieder
zum Bahnhof hinunter geftihrt.

Die «Linie Feld>» entspricht der heutigen Buslinie 921. Der einzige
Unterschied besteht darin, dass der Bus heute (iber die Dorfstrasse
und nicht wie damals vorgesehen liber die Bahnhofstrasse zur See-
strasse fihrt. Die «Linie Feld» hitte den Anschluss an die Fahre ge-
wihrleistet.

Die «Linie Au» entspricht der heutigen Linie 922 — mit dem wesent-
lichen Unterschied, dass der damals vorgesehene Kleinbus tiber den
bestehenden befahrbaren Fussweg direkt zur Au hintiber gefahren
wire, Dies hatte es ermdglicht, dass der Bus in der von der SBB vorge-
gebenen Zeitliicke beim Bahnhof Meilen nicht nur die Hohenegg,

Der Meilemer Bus

Links die Ormisstrasse
mit der heutigen Bushalte-
stelle, in der Mitte die
Pfannenstielstrasse und
rechts die Neuwiesen-
strasse. Die Bushaltestelle
soll zum Fussganger-
bereich aufgewertet werden,
welcher die Verbindung
zwischen den Quartieren
fur die Fussginger attrak-
tiv macht. Fiir die schraf-
fierten Flachen gilt eine
Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h.
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sondern auch die Au hétte bedienen kénnen. Dies hitte die heutige
Buslinie 923 erlbrigt, die lUber die Bergstrasse in Obermeilen zur
Au fuhrt.

Auch mit der «Linie Uetikons wire eine sehr rationelle Buslinie ge-
schaffen worden. Statt dass der Bus entsprechend der heutigen
Linie 920 am Rande der Wohngebiete von Obermeilen lber die
Seestrasse zum Altersheim Dollikon fahrt, wire er mitten durch
Obermeilen liber die Alte Landstrasse zum Altersheim Dollikon ge-
fahren. Unterdessen ist der Bahniibergang Alte Landstrasse aller-
dings aufgehoben worden. Die «Linie Uetikon» wire dann vom
Kleindorf zum Bahnhof Uetikon hinunter gefiihrt worden. Jahrelang
hatten stattdessen die meisten Buskurse im Kleindorf bei jeder Fahrt
volle 24 Minuten lang auf die Riickfahrt nach Meilen gewartet!
Heute fuhrt die Linie 920 vom Kleindorf weiter nach Uelikon Binz
bzw. die Linie 925 nach Mannedorf-Stifa.

Als Start ein Versuchsbus

Ende 1985 orientierte ich am ITR tiber meine Absicht, eine Projekt-
woche «Ortsbus Meilen» durchzufiihren. Sofort meldete sich eine
Gruppe bei mir mit dem Thema Versuchsbus. Ich wollte die Gruppe
auf den Boden der Realitit flihren und erzdhlte von Konzessionsvor-
schriften, von langen Verfahrenswegen und grossen Kosten. Mit mei-
nen vaterlichen Ratschlagen wollte ich die jungen Studenten vor Ent-
tduschungen bewahren. Doch sie schlugen meine Ratschlige in den
Wind und nahmen die Sache selber an die Hand. Freudig tiberrascht
vernahm ich spater die Erfolgsgeschichte dieser Gruppe: Die Firma
Gebrtider Schneider betreibt gratis einen Versuchsbus, der Gemein-
derat stimmt zu, ein Informationsblatt mit Fahrplan wird dem «Mei-
lener Anzeiger» beigelegt und die Strassenarbeiter stellen proviso-
rische Haltestellentafeln auf!

Dieser Versuchsbus fuhr wihrend der Projektwoche im Halbstun-

8 | Der Meilemer Bus



dentakt: Am Donnerstag von 16.01 bis 19.01, am Freitag
von 16.01 bis 21.01 und am Samstag von 09.01 bis 16.01.
Mit diesen 33 Fahrten wurden 718 Personen beférdert. Das
Publikum war begeistert. Nachdem die Studenten immer
wieder nach Unterschriftenbogen gefragt wurden, erhielten
sie an den beiden letzten Tagen prompt 300 Unterschriften
unter den von ihnen aufgesetzten Text «Die Unterzeichnenden wiir-
den es begriissen, wenn in Meilen ein Ortsbus eingeflihrt wiirde».

Resultate der Studienwoche

Am 6. Januar 1986 orientierte ich die Bevolkerung in der «Zrichsee-
Zeitung» (iber die bevorstehende Studienwoche an der Abteilung
Raumplanung am ITR zum Thema «Ortsbus Meilen». Es war dies
wohl das erste Mal, dass die Presse dieses Thema behandelte. Die
von mir gewlinschten «Anregungen von Zeitungslesern» blieben
allerdings aus. Am Freitag, 24. Januar 1986 stellten die Studierenden
in der Aula des ITR ihre Arbeiten 6ffentlich vor. Ich hatte unter ande-
rem den Gemeinderat Meilen und die politischen Parteien eingela-
den. Als Giste erschienen an dieser Veranstaltung ausschliesslich
Vertreterinnen der SP. «Der Ortsbus — kein Thema fur Meilen?»
schrieb ich darum als Titel meines Schlussberichtes in der Zrich-
see-Zeitung vom 30. Januar 1986. Im Mai darauf publizierten die
Studierenden und ich am ITR die 70o-seitige Broschure «Anregungen
zum Thema Ortsbus Meilens.

Ich verfolgte in Meilen das Thema politisch weiter und mit Hilfe un-
zihliger Frauen und Manner habe ich erreicht, dass heute der Bus
in Meilen zum Alltag gehért. Anlass dazu war die Studienwoche
gewesen. Flr mich eine spannenden und befriedigende Arbeit, ich
splre dies noch heute, siebzehn Jahre spater. Die anschliessende
politische Arbeit war ftir mich — trotz des erfreulichen Erfolges — leider
vorwiegend mit Enttduschungen verbunden.

Eine Initiative mit 1'60o Unterschriften

«Und so hoffe ich, dass die Idee Ortsbus von privaten Initianten,
Vereinen, Parteien und Behorden aufgenommen wird und der Orts-
bus zu einem wichtigen Thema unserer Gemeinde wird», schrieb ich
am Schluss eines Zeitungsartikels tiber die Projektwoche. Ich hoffte
vergeblich auf eine Initiantin oder auf einen Initianten fiir einen
politischen Vorstoss. So wurde ich — eigentlich wider Willen — vom
dozierenden Professor zum politisierenden Initianten. Eine kleine
Gruppe, die sich an der Schlussveranstaltung der Projektwoche in
Rapperswil gefunden hatte, konnte zusétzlich zu mir noch flinfzehn
weitere Erstunterzeichnende der Initiative Ortsbus Meilen aus ver-
schiedenen Kreisen und Parteien gewinnen: Ruth und Hans-Peter
Baier, Verena Ehrler, Toni Fischer, Hans Frith, Max Geisser, Beryl und
Robert Keller, Monique Mérki-Bonanomi, Stephanie Pruschansky,
Barbara Seiler, Hansruedi Stadler, Rudolf Welter, Walter Winter und
Cornelia Wunderli-Aeschlimann.

Rundkurs, den der Ver-
suchsbus der Studenten
vom 23. Januar bis

25. Januar 1986 gefahren
ist. Route und Fahrplan
entsprechen genau dem
Abendfahrplan der
heutigen Buslinie 922/923.
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Dieses Logo von Anne-
Marie Marki hat die
Werbung fiir die Initiative
und spiter noch wihrend
Jahren alle Tatigkeiten des
Bus-Vereins begleitet.

Die Initiative gab dem Gemeinderat den Auftrag, bis zum 30. Sep-
tember 1987 fur eine Gemeindeversammlung und flr eine Urnenab-
stimmung eine Kreditvorlage flr einen dreijahrigen Versuchsbetrieb
vorzulegen. Die Initiantinnen und Initianten hatten richtig voraus-
gesehen, dass der Gemeinderat kaum eine Kreditvorlage in ihrem
Sinne vor die Bevélkerung bringen wiirde. Darum verlangten sie im
Initiativiext Varianten: «Der Orisbus verbindet die Wohngebiete
von Meilen mit den Bahnhdofen. Wenn méglich wird das Busnetz mit
den Nachbargemeinden verbunden. Beztiglich Busnetz, Fahrplan
und Kosten werden verschiedene Varianten vorgelegt. Eine davon
bietet im Stundentakt Anschliisse an die Zuige Richtung Ziirich und
zwar vom ersten bis zum letzten Kurs.»

Die Ubergabe wurde von Verena Ehrler eindriicklich inszeniert. In
einem geschmiickten Bus fuhren die Erstunterzeichnenden und
weitere Erwachsene mit vielen Kindern als Reprasentanten fuir die
Vielfalt der zukiinftigen Buspassagiere vor das Gemeindehaus und
tibergaben dem Gemeindeprisidenten die Initiative. Die Gemein-
deversammlung vom 15. Dezember 1986 stimmte der Initiative zu.

Eile mit Weile

1990 sollte der ZVV gegriindet werden; am 12. Mai 1986 wurde der
Entwurf zum entsprechenden Gesetz veréffentlicht. Ortsbusse, die
wéhrend mindestens drei Jahren gut frequentiert und kostengiin-
stig betrieben wurden, sollten von Anfang an in den geplanten ZVV
aufgenommen werden. Ich folgerte daraus, dass die Gemeinde viel
Steuergeld sparen wirde, wenn ihr Ortsbus ab 1987 fahren, der
Versuchsbetrieb 1990 abgeschlossen und dann der Betrieb vom
ZVV Ubernommen wiirde. Dies teilte ich bereits am 21. Juni 1986
dem Gemeinderat mit und bat ihn, mit der Bearbeitung der Kredit-
vorlage zu beginnen. Es war namlich schon damals so gut wie sicher,
dass die Initiative Ortsbus Meilen angenommen wiirde. Trotz dieser
finanziellen Aspekte arbeitete der Gemeinderat nach meiner Mei-
nung viel zu langsam, sodass der Ortsbus statt 1987 erst ab dem
10. Dezember 1988 fuhr. Diese Verzégerung war vermutlich die
Ursache daftir, dass die Linie Obermeilen noch jahrelang mit Meile-
mer Steuergeldern finanziert werden musste.

Mein Driangen gegentiiber der Zurlickhaltung des Gemeinderates
will ich darstellen mit einigen Zitaten aus einer Publikation von Felix
Thurner:
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«Busideen keimen nicht als Stubenpflanzen der Behérden, sondern
als wildwuchernde Allmendpflianzlein, 'im Volk draussen'. Die Be-
kehrung erfolgt von unten nach oben. (...) Eigentlich hatten die Mei-
lemer schon lange gerne einen Bus, aber man hat sie nie gefragt,
und ihre Vordenker haben eventuell in Sachen Fortbewegung nicht
ganz die gleichen Bediirfnisse wie das busfahrende Volk. {(...) Paul
Mirki bentitzt den offentlichen Verkehr. Der ehemalige Gemeinde-
ingenieur von Meilen hat vor drei Jahren sein Auto nicht wie bisher
im Funfjahresrhythmus ersetzt, sondern ersatzlos verkauft. (Wieviele es
ihm wohl gleich getan haben? Red.) Marki hat den Meilemern nun die Gele-
genheit verschafft, sich zu einem Ortsbus zu dussern, denn er hat
eine Initiative lanciert. Seine Mitbuirger zeigten uneingeschranktes
Interesse am Thema. (...) Frohwiichsig und ansteckend war die
|dee vom Ortsbus Meilen, und bald war an dem Thema nicht mehr
vorbeizukommen. Dafiir sorgte auch Paul Mérki, indem er im Wahl-
kampf um die Gemeinderatssitze persénlich bei allen Kandidaten auf-
kreuzte und ihnen ein Glaubensbekenntnis abnétigte. Das gehorte
bisher nicht zum Stil: Und die sieben bisherigen, wieder kandidie-
renden Behdrdemitglieder mochten in der Folge ihre Meinung nur im
kollegialen Chor abgeben. (...) Wie Marki die Sitzungen der vom Ge-
meinderat eingesetzten Bus-Kommission erlebt: Es ist, wie wenn in
einer Hallenbadkommission lauter Nichtschwimmer sassen. (...)
Die grossen Parteien hatten gemiss Presseberichten ebenfalls
intensiv Uber das grosse Werk nachgedacht, und sie hatten dann
auch ein Ja, mit Wenn und Aber, empfohlen. (...) Zur solideren Mei-
nungsbildung (hatte die SVP) eine Umfrage gemacht. Es galt anzu-
kreuzen, ob man dafiir oder dagegen sei. Damit man die Griinde
fir ein Nein nicht alle selber suchen musste, waren fiir die ablehnen-
de Antwort drei mégliche Begriindungen vorgedacht und -gedruckt
worden, sodass ein Kreuz zur Erkldrung gentigte. Die Ja-Begriin-
dung blieb freiwillig.»

Der politische Entscheid: Wieviel Bus darf’s sein?

Die Kreditvorlage fiir die Abstimmung wurde ausgearbeitet vom Inge-
nieurbiiro Hans Hasler in Meilen, begleitet von einer zwélfkopfigen
Kommission. Die Kosten bezogen sich auf einen dreijdhrigen Ver-
suchsbetrieb. Die Mehrheit der Kommission beantragte dem Gemein-
derat die Variante Teilbetrieb. Nur drei in der Kommission vertrete-
ne Erstunterzeichnende der Initiative stimmten flir den Vollbetrieb;
es war ihnen wahrend dreizehn

Kommissionssitzungen nicht ge-  Kreditvorlage Teilbetrieb

lungen, auch nur eines der tibrigen  Linien Feld und Hohenegg

1'410'000

Kommissionsmitglieder fur die Vari-  Zusatzkosten fiir Vollbetrieb:
ante Vollbetrieb zu tiberzeugen! 1. DerBus fahrtaucham Abend

Eiriioa K P e liadsr ek 2. Der Bus fihrt auch am Sonntag
nige omm|55|onsm|tg|e er lenn- 3. Linie Eichholz

ten den Versuchsbetrieb sogar 4. Linie Alterszentrum Platten und Pfannenstiel

grundsétzlich ab. 5. Fahrplanverdichtung Linie Uetikon

+ 207'000
+ 63’000
+ 648'000
+ 429'000
+ 300'000

Kreditvorlage Vollbetrieb

Der Meilemer Bus | 77

3'057'0c00



Die Werbung der Initianien
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Die Abstimmung Uber die Initiative hatte noch nichts gekostet, da-
rum war sie auch schlank angenommen worden. In den folgenden
Abstimmungen ging es jedoch um viel Geld, und so rechneten die
Initiantinnen und Initianten mit einer grossen Opposition. Der Ge-
meinderat und die beiden grossen btirgerliche Parteien beantragten
namlich den «Teilbetrieb». Lediglich die kleinen Parteien, SP, EVP,
CVP, Landesring und Griine Partei machten sich fiir den Vollbetrieb
stark. Flir die Initiantinnen und Initianten stellte sich die Frage
«Lieber den Spatz in der Hand als die Taube auf dem Dach»? Eine
Zustimmung der Bevélkerung zur Variante «Teilbetriebs galt poli-
tisch als sicher; ob jedoch die doppelt so teure Variante «Vollbetriebs
eine Mehrheit bekdme, war sehr ungewiss. Die Initiantinnen und
Initianten wihlten das Risiko und setzten sich ein fur die Variante
«Vollbetrieb».

In der Lokalpresse erschienen ungezihlte Inserate, Artikel und Leser-
briefe. Die Initiantinnen und Initianten hatten kein Geld fur Inserate
und beschrankten sich darauf, Leserbriefe zu schreiben und persén-
lich einen Prospekt zu verteilen. Ich erinnere mich mit Vergniigen,
wie ich mit meinem Sohn Hans diesen Prospekt erstellt habe. Er
enthielt detailliert Entwiirfe fiir alle Fahrplane, den Netzplan und den
Tarif. Aufgelockert wurde dieser technische Inhalt mit zahlreichen
Figuren zum Thema Bus.

«Grundsdtzlich war ich kein Befiirworter des
Meilemer Busses, denn man soll dem Gemein-
wesen nicht immer neue Aufgaben aufbiirden.
Ich bin mir bewusst, dass ich meinen Prinzipien
nicht ganz treu geblieben bin, denn nun habe
ich wihrend jener Monate, da ich nur mit
Miihe zu Fuss vom Bahnhof auf die Halten gehen konnte,
den Komfort des Busses schétzen gelernt. Die Verbindungen
zur S-Bahn in Richtung Ziirich sind ausgezeichnet.»

Hansruedi Fuhrer, Juni 2003.
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Der Entscheid

Die vorberatende Gemeindeversammlung vom 19. Oktober 1987 zihl-
te 682 Anwesende, knapp 9.5 Prozent der Stimmberechtigten. Sie
entschied sich fiir die Variante Vollbetrieb als Kreditvorlage. Die
«ZUrichsee-Zeitung» kommentierte zwei Tage darauf: «Die Initianten
hatten sich schlicht perfekt vorbereitet, sie wussten ihre Sache mit
Hilfe von Folien, Skizzen und Zeichnungen ausserordentlich gut und
verstandlich darzustellen. Da blieb fur den FDP-Mann und Vertreter
des gegnerischen Standpunktes bloss ein mildes Lacheln aus dem
Publikum, als er bekannte, halt nicht so viel Zeit fiir die Vorbereitun-
gen gehabt zu haben: Die besser vorbereitete Partei hat tiberzeugt
und gewonnen.» Weil der bewilligte Kredit tiber der Kompetenz der
Gemeindeversammlung lag, kam das Geschift an die Urne. Dazwi-
schen fand ein vehementer Abstimmungskampf mit ungezihlten
Inseraten, Leserbriefen und 6ffentlichen Versammlungen statt.

An der Urnenabstimmung vom 6. Dezember 1987 beteiligten sich
64% der Stimmberechtigten; der Anteil der Ja-Stimmen betrug 60%.
Den Initiantinnen und Initianten war gelegentlich vorgeworfen wor-
den, sie hitten die vorangegangene Gemeindeversammlung mani-
puliert, indem sie alle Beflirworter herangefahren hiatten. Die Urnen-
abstimmung bewies, dass die Mehrheit der Bevolkerung fuir den Bus
war, und zwar — entgegen den Antrigen von Gemeinderat und biir-
gerlichen Parteien — furr die Variante «Vollbetrieb».

Der Bus-Vereins Meilen und seine Mitwirkenden

Die Vorbereitung fiir den Busbetrieb erforderte intensive Arbeiten
in der gemeinderéatlichen Buskommission, begleitet von den Ver-
kehrsplanern Hans Hasler und H. Steinmann vom Ingenieurbiro
Hasler in Meilen sowie von Arwed Looser von der Werbeagentur
Team AG in Zurich. Mit dem politischen Entscheid war die Arbeit
der Initianten abgeschlossen. Aber fiir einen erfolgreichen Busbetrieb
war es weiterhin nétig, die Interessen der Busbenitzer zu vertreten.
Darum griindeten am 11. Februar 1988 Dorothee Alioth, Ruth und
Hanspeter Baier, Margrit Berghoff, Theo Buirkli, Verena Ehrler, Markus
Grob, Helen Hefti, Barbara Heusser, Christof Hungerbuhler, Doris
Leuzinger, Marcel Manser, Hans Marki, Paul und Monique Marki-
Bonanomi, Emil Schaffner, Lisa Steffen, M. Soguel, Josef Strebel
(Gemeinderat) und E. Wernhard und Susanne Heusser den Bus-Verein
Meilen. Als Prasidentin wurde Susanne Heusser gewahlt.

Alle Mitarbeitenden im Vorstand zu nennen wirde zu weit fuhren.
Der Schreibende selbst hat nach Susanne Heusser (1988/89) 1989
1999 als Prasident gewirkt; er wurde abgelost von der bisherigen
langjahrigen Vizeprésidentin Verena Ehrler, die ihr Amt bis heute
auslbt. Theo Burkli hat 19952003 die «speziellen Aufgabens betreut.
In der «gemeinderétlichen Kommission fiir 6ffentlichen Verkehrs»
(friher «Bus-Kommission») haben mitgwirkt: Paul Marki 1986—
1988, Verena Ehrler 1989-1993, Francois Kropf 1993-2002, seither
Karl Heusser.
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Das erste Fahrplanheft,
professionell gestaltet,
herausgegeben vom
Gemeinderat. Erschien
zwei Mal — und dann
gab's keinen Fahrplan
mehr.

Das letzte von vier Fahr-
planheften des Bus-

Vereins. Wurde liickenlos

abgeldst durch die
VZO-Fahrplanhefte.

Begriisst Sie
lhr Auto
beim
Einsteigen?

Meilemer Bus

Stellen Sie sich
vor, es schneit,
und sie brauchen
nicht an die
Schneeketten
zu denken.

Meilemer Bus

Im Sommer geplant, im
griinen Dezember 1989
aufgehingt — zum Spott
des Publikums!

Der Bus fahrt

Der Ortsbus wurde zu einem giinstigen Zeitpunkt eingefiihrt: Kalte
und Schnee erleichterten im Dezember 1988 (Start 10. Dezember)
das Umsteigen. Zudem liess der Gemeinderat den Bus bis zum
Jahresende zum Null-Tarif fahren. Vom 1. Januar 1989 an kosteten
Fahrten innerhalb einer Zone 1 Franken, mit dem Halbtaxabo Fr. —50.
Pendler und Pendlerinnnen konnten ein SBB-Abonnement «Meilen
inklusiv» |6sen. Damit hatten sie freie Fahrt auf dem gesamten
Netz des Meilemer Busses.

Bis zum Fahrplanwechsel im Friih-
jahr 1991 publizierte der Gemeinderat
mehrfarbige, durch ein Werbebiiro ge-
staltete Fahrplanhefte (Fr. 1.—) und fur
jede Buslinie ein einzelnes Blatt (gra-
tis). Ohne Vorankiindigung liess er es
dann bleiben, so dass der Bus-Ver-
ein bis 1996/97 gratis verteilte Fahr-
planhefte im Format A7 schuf, was
fur den Erfolg eines 6ffentlichen Ver-
kehrsmittels von grosser Bedeutung
ist. Von da an publizierten die VZO
fur alle ihre Buslinien, also auch fur
Meilen, eigene Fahrplanhefte.

Vom Oktober 1989 bis zum Oktober
1990 druckte der Bus-Verein jeden Monat ein Plakat, das in den
Bussen und in einigen Ldden von Meilen ausgehangt wurde. Es ging
darum, den Bus und seine Vorteile bekannt zu machen, damit er von
mdglichst vielen Leuten benutzt wiirde. Als Blickfang diente ein Text,
darunter wurden entsprechende Fahrplanhinweise beigefiigt. Diese

MEILEMER BUS <>
FAHRPLAN

=
\

et ¥
T oo 11 D5
| gmaven e )

-

| Bus-Verein Meilen
| Fahrplan 1996/97
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Malemer Bus

lhre Ferienreise
beginnt bei der
Bushaltestelle

Meilemer Bus
und SBB fahren
bis Mitternacht

Wer holt mich

am Abend

am Bahnhof ab?
Der Meilemer Bus.

Die Feldnerin
im Bus braucht
im Dorf keinen

Parkplatz.

Einkaufen mit dem Bus
im Quartier:

Zum Beispiel bei der
Haltestelle Obermeilen

Einkaufen im Quartier:
Die Meilemer Bus-Linie
Eichholz-Hohenegg
fahrt im Stundentakt
zu vier Landi-Filialen

Ein Entwurf fir den
Papierkorb wegen der zu
erwartenden Opposition

der Feldner Ladenbesitzer!
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Sowohl diese Buslinie
als auch diese vier Landi-
Laden gab es im Jahre

1990.

Im unteren Teil des
Plakates wurden 29
Geschifte aufgezihlt.



Texte entwarf der Vorstand des Busvereins in gemeinsamer Arbeit.
Ich erinnere mich mit Vergnligen besonders an diese Sitzungen,
denn meine hauptsachliche Arbeit fiir den Bus war leider meistens
zermurbend.

Vorschlige des Bus-Vereins

Im Laufe der Jahre unterbreitete der Bus-Verein dem Gemeinderat

zahlreiche Vorschlage mit der Bitte, diese selber zu vollziehen oder

sich bei den zusténdigen Instanzen dafuir einzusetzen. Hier seien
einige kunterbunt herausgepickt:

m Im Bus Netzplan anbringen: wurde anfanglich befolgt. Heute
nicht mehr maoglich, weil die VZO ihre Busse auf dem ganzen
Netz zirkulieren lassen.

m Billettkontrolle stichprobenweise: wurde erst mit der Ubernahme
durch den ZVV realisiert.

m Sitzbanke bei allen Bushaltestellen: erst teilweise verwirklicht.

m Informationssystem: erst seit wenigen Jahren werden die Bus-
Chauffeure tiber Zugverspitungen orientiert.

m Busgesteuerte Signalanlagen: bei Baustellen sollten — trotz Mehr-
kosten — bei gewissen Buslinien die Signalanlagen vom Bus ge-
steuert sein, damit die Bahnanschliisse gewihrleistet sind.

m Bessere Bahnanschliisse flir Feldmeilen: ein sehr schwer losbares
Problem, weil die Ztige in Meilen kreuzen. Grundsétzlich wire eine
Verbesserung nur dann moglich, wenn die Busse in Feldmeilen
vermehrt auf den Bahnhof Meilen ausgerichtet wiren.

m Bessere Verbindung zwischen Feld und Dorf: teilweise realisiert,
Verbesserungen sind moglich.

m Aufnahme der Pfannenstiellinie in den ZVV: ware méglich mit
guter Argumentation und politischem Druck durch den Gemein-
derat. (Das beste Argument wiren entsprechende Frequenzen. Red.)

m Kein Taktbruch im Bahnfahrplan: der 1999 eingefiihrte und 2002
teilweise gemildere Taktbruch sollte méglichst bald ganz besei-
tigt werden.

«Je dlter ich werde, umso mehr bin ich im All-
tag auf den Bus angewiesen. Ich schéitze dieses
regelmdissige Angebot sehr. Ich brauche den
Bus vor allem beim Einkaufen oder wenn ich mit Gepcick
auf Reisen gehe.> Verena Krapf, Juni 2003.
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Erfolgsrezept des
Meilemer Busses

. Immer derselbe starre
Fahrplan, auch in der
Nacht, auch am Sonntag.

2. Attraktive Bahnanschliisse.
. Anpassungen an die Nach-

frage werden gemacht
durch Zusatzkurse, und
nicht etwa durch Liicken
im Taktfahrplan.

. Der Meilemer Bus fihrt,
wie die SBB, auch am
Abend, auch am Sonntag.

Regelmdssige Abstimmungskdampfe

Nach den Kreditbewilligungen ftir den dreijahrigen Versuchsbetrieb
tibernahm der ZVV die Linien Hohenegg und Feld — teilweise ohne
Abend- und ohne Sonntagsbetrieb. Zu Lasten der Gemeinde Meilen
mussten seither zahlreiche Kredite bewilligt werden. In allen Fillen
stimmte die Bevélkerung den Antragen des Bus-Vereins zu:
Gemeindeversammlung vom 21. Oktober 1991: Kredit Fr. 1'506'000.—
fur Linien Obermeilen (fiir 3 Jahre Sonntags- und Abendbetrieb)
und Pfannenstiel (fir 5 Jahre). Opposition der FDP.

Bereits ab Fahrplanwechsel 1993 liess der Gemeinderat den Bus auf
der Linie Obermeilen — trotz bewilligtem Kredit —am Abend und am
Sonntag nicht mehr fahren. 1994 wurde der noch heute geltende
Rundkurs tiber Hohenegg—Au—Grueb eingeflihrt. Mein Kommentar
im Jahresbericht 1993: «Hiist- und Hot-Methoden im 6ffentlichen
Verkehr belasten die Steuerzahler.» Dem Bus-Verein gelang es dann,
die Frequenzen auf dieser Linie zu steigern, indem er individuelle
Fahrplaninformationen verfasste und in simtlichen Haushaltungen
von Obermeilen verteilten liess.

Gemeindeversammlung vom 12. Dezember 1994: Kredit Fr. 448'000.—
fir Linien Obermeilen und Pfannenstiel (bis 1997). Bewilligt gegen
teilweise Ablehnungsantrage von Gemeinderat und FDP. Der Tages-
Anzeiger brachte zwei Tage spater die Schlagzeile «Ein Triumph fur
den Ortsbus. Wuchtiges Nein zu den Abbauplénen in Meilen».
Gemeindeversammlung vom 21. Oktober 1996: Kredit Fr. 816'000.—
fir Linien Obermeilen und Pfannenstiel (fir zwei Jahre). Weder der
Gemeinderat noch eine der burgerlichen Parteien hatten einen Ab-
lehnungsantrag gestellt. Hinter vorgehaltener Hand hérte man mun-
keln: «Gegen den Bus-Verein haben wir ja doch keine Chance.»
Gemeindeversammlung vom 14. Dezember 1998: Kredit Fr. 856'000.—
fur Linien Platten, Obermeilen und Pfannenstiel. Der Gemeinderat
und samtliche Parteien (mit Ausnahme der SP) beantragten Ableh-

“"11.12.1988 - 27.5/1089 "

' Pfannenstieltahrplan
\ mlt den wlcmlqsun Bahn und Buskursen

_Mit Bahn tind Bus
. zum Wandern. /.00
auf den Pfannenstiel

/

Besonders ganstig mit
dem 1/2-Prels-Abonhement
und der Famillenkarte. ¢ k.

W ;

E‘% |

Der erste Pfannenstielfahrplan 1988/89.
Pfannenstielfahrplan 1991/92.
Pfannenstielfahrplan 1995/96.
Pfannenstielfahrplan 2002/2003.

Dl er Pragpakt
o | wurda finanziert

und gudmch! /UII( lquP

Médien AG
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nung des Kredites fiir die Pfannenstiel-Linie. Die Gemeindeversamm-
lung stimmte zwar zu, doch der notwendige Drittel der hiess den
Antrag der FDP gut, den auf die Linie Pfannenstiel entfallenden An-
teil des Kredites vor die Urne zu bringen.

Urnenabstimmung vom 7. Februar 1999: Kredit Fr. 398'000.— fiir
Linie Pfannenstiel (zwei Jahre). Bei einer Stimmbeteiligung von
53% stimmte die Bevdlkerung einmal mehr fir den Pfannenstiel-
Bus. Diesem Ergebnis war eine intensive Aufklarungsarbeit des Bus-
Vereins vorangegangen, zum Beispiel bei strahlendem Winterwetter
das Pfannenstiel-Fest vom 24. Januar 1999.
Gemeindeversammlung vom 11. Dezember 2000: Kredit Fr. 157'000.—
fur die Linie Pfannenstiel (zwei Jahre). Ohne Opposition. Seither ist
der Pfannenstiel-Bus ins ordentliche Budget aufgenommen und die
Bevolkerung muss keine ausserordentlichen Kredite mehr bewilligen.
Die Linie Obermeilen ist inzwischen vom ZVV iibernommen worden.

Der Pfannenstielbus

1988-1999: Rundkurs Meilen—-Hohenegg—Vorderer Pfannenstiel-
Toggwil-Burg—Meilen. Grundtakt zwei Stunden. Eine kostspielige
Linienfihrung, die aber ganz Bergmeilen erschlossen hat.
1999—2001: An Werktagen Uber Herrliberg—Wetzwil, am Wochen-
ende nur tUber Meilen zum Vorderen Pfannenstiel. Kein Takt. Eine
kostspielige Linienflihrung mit einem schlechten Fahrplan. Der
Bus-Verein hatte sich nur aus taktischen Griinden dafiir eingesetzt.
Seit 2001: Meilen-Hohenegg—Vorderer Pfannenstiel-Hohenegg—
Meilen. Stundentakt. Eine sehr kostengiinstige Lésung.

Im Laufe der Jahre konzentrierte sich die Arbeit des Bus-Vereins
immer mehr auf die Pfannenstiel-Linie. Wichtig ist der Fahrplan, der
seit jeher mit einem Plan zeigt, dass der Pfannenstiel der wichtigste
Punkt des regionalen Wanderweges Ziirich-Rapperswil ist. Seit 2001
gibt es die Webseite: www.pfannenstiel.ch

Fahrplan Horaire Orario Pfannenstielfahrplan, giiltig vom 28.5.95 bis 1.6.96
2.6.1991-30.5.1992
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Mit Bahn und Bus in nur 38 Minuten von Zirich aus
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Pfannenstielfahrplan, giiltig vom 15.12,2002-13.12, 2003
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Netzplan im Jahre 2003.

Vom WMieilemer Bus zu den ZVV-Linien 920 bis 972

Bereits bei der éffentlichen Orientierung 1986 durch die Studieren-
den in Rapperswil war klar, dass vor allem Frauen an einem Meilemer
Bus interessiert sind. Bei der Vorbereitung der Abstimmungskam-
pagnen konnte ich besonders auf die Mitarbeit der Frauen zdhlen.
Mit dem Bus fahren neben solchen, die aus Prinzip ein 6ffentliches
Verkehrsmittel wihlen, vor allem betagte Frauen und solche ohne
Zweitauto. Nur bei den Verkehrsspitzen der Pendler werden die
Busse mehrheitlich von Midnnern benutzt. Zu den wenigen Zeit-
punkten, bei denen der Stundenplan der Schule zum Busfahrplan
passt, fiillen Schulkinder mit fréhlichem Larmen den Bus. Familien
sieht man vor allem auf der Linie Pfannenstiel.

Die Firma Gebriider Schneider AG war als Unternehmer verant-
wortlich fiir den Betrieb der Busse, seit 1950 fiir die Linie Meilen—
Uetikon und seit 1988 fiir die zusétzlichen Linien des Meilemer Bus-
ses. Im Juni 1998 iibergab die Firma den Busbetrieb der VZO, seit
dem ersten Betriebstag dem Bund verantwortliche Konzessionérin
der Busse in Meilen. Die VZO boten den 15 Chauffeuren einen neuen
Arbeitsvertrag an und Ubernahmen die Fahrzeuge.

Bis zum 27. Mai 1990 hatte die Gemeinde Meilen den Meilemer
Bus finanziert und die Einnahmen aus dem Billettverkauf bezogen.
Von diesem Zeitpunkt an gingen diese Aufgaben an den ZVV, der
im ganzen Kanton ein einheitliches Tarifsystem begriindete. Die
Linien Hohenegg und Feldmeilen tibernahm der ZVV von Anfang an,
d.h. er verrechnete deren Kosten nach einem einheitlichen Verteil-
schltissel an den Kanton und an alle Gemeinden. Einige Teile des
Meilemer Busbetriebes finanzierte der ZVV aber nicht. Es sind dies
die Linien Pfannenstiel und Obermeilen sowie der Abend- und der
Sonntagbetrieb der Linien Hohenegg und Feldmeilen. Die Gemeinde
Meilen musste diese Teile des Betriebes selber finanzieren, abziglich
einer pauschalen Abgeltung fiir den Billettverkauf. Im Laufe der Jahre
tibernahm der ZVV allmihlich alle tibrigen Teile des Meilemer Busses,
mit Ausnahme der Linie Pfannenstiel.
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Nachwort der Redaktion

Paul Marki hat uns von Anfang an, als wir tiber das Thema Ortsbus
sprachen, reinen Wein eingeschenkt und dann auch zu seinem
Artikel geschrieben: «Als einer der Initianten schildere ich die Ge-
schichte vor allem aus dieser Sicht. Zudem beleuchte ich vor allem
jene Dinge, die mich persénlich besonders gefreut oder geirgert
haben. Also keine ausgewogene Darstellung!» Ein Artikel aus neu-
traler Sicht ware schwer aufzutreiben gewesen, aus eigener Kraft
innert ntitzlicher Frist kaum zu schaffen und spannender geworden
wohl auch nicht. So planten wir im Einverstindnis mit Paul Marki,
auch der politischen Gegenseite Raum zu einem Kommentar zu
geben, und stiessen dafiir auch auf Interesse. Leider hat aber schliess-
lich niemand seinen Namen geben wollen, «um friihere Diskussionen
nicht neu zu entfachen. Dabei stehen nattirlich gewisse Fragen durch-
aus im Raum und kénnten auch wieder einmal aktuell werden. In
grundsatzlicher Hinsicht liesse sich etwa formulieren:

m Wie haben sich die Frequenzen der einzelnen Linien in den letz-
ten 15 Jahren entwickelt?

m Wie hoch ist jeweils der Kostendeckungsgrad?

m Gébe es bei schwach frequentierten Linien oder zu Zeiten schwa-
cher Frequenz kostengtlinstigere Losungen als den Bus? Um eine
einzige Person zu transportieren, kann ein Bus wohl nicht die
|deallésung sein!

m Ist ein Umsteige-Effekt vom Privatauto auf den Bus festzustel-
len? Oder fahrt man zusatzlich Bus und geht weniger zu Fuss?
Oder ist dies bei Pendlern und Spaziergéngern verschieden?

m Hat der Busbetrieb Einfluss auf die Einkaufsgewohnheiten, d.h.
fordert er das Aufsuchen zentral gelegener Geschifte auf Kosten
von Quartierladen, oder findet diese Entwicklung unabhingig
vom Vorhandensein eines Busses statt?

m Wie steht es infolgedessen um die Okobilanz?

Mit solchen Fragen wollen wir nicht den politischen Erfolg des Bus-
Vereins schmilern.

Vielleicht sind mangels statistischen Materials auch gar nicht alle
Fragen beantwortbar. Aber im Sinne parteipolitischer Neutralitit des
Heimatbuches hat sich die Reaktion erlaubt, sie zur Abrundung des
Themas stellvertretend aufzuwerfen, ohne die Diskussion mit Ant-
worten zu schliessen.

* Paul Marki

war Gemeindeingenieur
in Meilen und Professor
an der Fachhochschule
Rapperswil.
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