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Das dritte Schiff der
ZUrichsee-Fahre Horgen—Meilen AG

Im Herbst 1979, als die ZUrichsee-Fahre Horgen—Meilen AG ein
zweites Fahrschiff, die «Meilen», in Betrieb nahm, herrschte all-
gemein die Meinung vor, der Schiffspark habe damit seine ab-
schliessende Grosse erreicht. Man wahnte sich im Glauben,
das verstarkte Angebot vermoge den BedUrfnissen des Ver-
kehrs auf Jahre hinaus zu genligen. Und ging fehl mit dieser
Ansicht. Die Uberflllten Warterdume, deren Flachen sich nicht
beliebig ausdehnen lassen, die aufreizenden Stauprobleme, die
Uberlasteten Kurse vor allem in den Stosszeiten deckten bereits
ab Mitte der achtziger Jahre mit blossem Auge wahrnehmbare
Mangel auf. In der Tat flihrten die rasanten Verkehrszuwachsra-
ten zu stets zunehmender Kritik, ja zu Zweifeln an der richtigen
Erfillung eines Offentlichen Verkehrsauftrages. Setzten die
zwei Fahren 1980 noch 804 000 Personen und 396 000 PW's
Uber den See, waren es 1991 1298000 Fussganger und
693000 Autos. Ahnliche Steigerungen verzeichnen die Befor-
derungen von Zweirddern, Lastwagen, Cars und Tieren. Von
den Ursachen dieses Aufschwunges waren gewiss nicht alle in
vollem Umfange vorauszusehen. So etwa die Erhéhung des
Fahrzeugbestandes, die mihsamen Durchfahrten der Citys
von ZUrich und Rapperswil, die Verzogerung der Bauten von
Umfahrungsvarianten, die ernsthafteren Erwagungen von Ein-
sparungen an Zeit, Treibstoff, Geld, vertiefte Beziehungen zum
Umweltschutz. Griinde, die, teilweise wenigstens, der Wirkung
von Konjunkturausschldgen auf den Fahrbetrieb einiges an
Scharfe nehmen. Uber die Entwicklung kann geratselt werden,
fest steht jedoch, dass die Befriedigung legitimer Ansprlche
aus dem beruflichen und gewerblichen Pendelverkehr Prioritat
geniesst. Argerliche Wartezeiten verunsicherten vor allem
Schuler, Studenten sowie die auch in Stundenplane einge-
spannten Erwerbstatigkeiten. Sie I6sten Druck aus.

Der Ruf nach einem dritten Fahrschiff ist denn auch bereits vor
funf Jahren aufgenommen worden. Ein rascher Entscheid durf-
te allerdings nicht Gibers Knie gebrochen werden. Zu zahlreich
tirmten sich bekannte, latente, sogar neu aufgebrachte Beden-
ken auf. Einwande ausserten Wassersportler, Fischer, Seean-
stosser, Umweltschitzer mit Argumenten wie zu dichter Quer-
verkehr, Wasser- und Luftverschmutzung, Verlandungsgefahr
an den Ufern, zusatzlicher Larm, der Gemeinderat Horgen aus
Furcht vor unerwiinschter Belebung des Strassenverkehrs. Fur
das Unternehmen selbst stand das Abwégen der kiinftigen be-
triebswirtschaftlichen Situation, belastet mit der Uberkapazitat
in verkehrsarmen Stunden, immer auch mit der Erinnerung an
die wechselhafte Geschichte der Fahregesellschaft, im Vorder-
grund. Die Frage der Finanzierung von 6,1 Mio. fur das Schiff
und weiteren 2 Mio. flir die Errichtung eines dritten Standplat-



zes in Horgen, ferner fir die Anpassung der Infrastruktur be-
schéftigte selbstverstandlich die Aktionare. Nach sorgfaltigen
und breitgefacherten Auseinandersetzungen schwangen
schliesslich die Zuversicht, aber auch der Wille, die Abdeckung
von echten Bedurfnissen der Kundschaft allen anderen Interes-
sen voranzustellen, obenaus. Die Generalversammlung vom
26. Mai 1989 gab in einem Stimmenverhéltnis von 6:1 griines
Licht fur den Kauf einer dritten Fahre. Im Vertrauen auf die
kinftige Ertragskraft zog sie mit noch markanterer Mehrheit
von 13:1 die Bestreitung der beziiglichen Kosten ohne Kapital-
ErhGhung vor mit dem Wunsch, so die Gesellschaftsstruktur,
das heisst deren Uberblickbarkeit zu erhalten.
Mit Vertrag vom 2. Oktober 1989 erhielt die Bodan-Werft Mo-
toren- und Schiffbau GmbH in Kressbronn/Bodensee, wie
schon fur den «SCHWAN lI» und die «MEILEN», den Auftrag
zum Bau eines dritten Diesel-Motoren-Fahrschiffes mit den
Vorgaben:

«Schwan [I» «Meilen» «Horgen»

Lange Uber alles 45,00 m 48,50 m 49,50 m
Fahrbahnlange 42,00 m 45,00 m 47,00 m
Grosste Breite 11,80 m 12,22 m 13,00 m
Fahrbahnbreite 9,00 m 9,66bm 10,20 m
Seitenhohe des

Rumpfes 2,6bm 2,75m 2,75m
Fahrbahnhohe i.L. 4,20m 4,30 m 4,30 m
Tiefgang 1,70 m 1,83 m 1,90 m
Verdrangung,

Schiffsgewicht 2251 2451 250 t
Zuladung 70/100 t 120t 120t
Zuladung als

Personenwagen 36 40 40
Leistung der zwei

Dieselmotoren 700 PS 800 PS 800 PS
Geschwindigkeit 21 km/h 21,7km/h  21,5km/h

Die neuen Masse und die deutlich verbesserte Raumausnut-
zung mussen fUr die Bewegungen der Passagiere, des Perso-
nals, auch beim Verladen der Fahrzeuge erhéhten Komfort ge-
statten. Dazu tragt der Einbau der Personalkabine unter dem
etwas hoher gelegenen Steuerhaus — statt seitlich wie bei
«SCHWAN» und «MEILEN» — bei. Hohe Gefahrte konnen so
auf das ganze Deck verteilt werden.

Im August 1990 schon erfolgte der spektakulare nachtliche
Transport der in neun Teile zerlegten Schiffsschale auf der
Strasse in die Werft der ZSG in Wollishofen. Am 29. Oktober
1990 glitt das Schiff in einem eher prosaischen Akt in sein Ele-
ment. Stapellaufe in herkdmmlicher, seeméannischer Gepflo-
genheit sind den technischen Begebenheiten zum Opfer gefal-
len. Selbst die Taufe auf den Namen «HORGEN» und die Jung-
fernfahrt am 16. Mai 1991 wollten sich nicht in die Uberliefe-
rung einreihen. Begleitete gleiche Festlichkeiten der Fahre fri-
her doch immer strahlendes Wetter, hatte diesmal die stattli-
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24, Mai 1991: die neue Fahre erhalt den Namen «Horgen» und
wird, bei nasskaltem Wetter, mit festlichem Programm dem
Betrieb Ubergeben.

che Schar geladener Gaste stdndigem Regen und einem bissig
kalten Wind zu trotzen.

Die Zeichen brauchen deshalb nicht auf Sturm zu stehen. Auch
nicht wegen der Uberzeugung aberglaubischer Seefahrer, die
Dienstfahrten zu Probezwecken in namenlosem Zustand seien
ein schlechtes Omen fur die zukinftige Karriere. Seit dem 22.
Juli 1992, seit auch das Fahrschiff «<SCHWAN» nach umfas-
sender Uberholung in frischen Farben wieder voll im Einsatz ist,
muss nun ein vorlaufig gewahlter Versuchsfahrplan jene Er-
kenntnisse fordern, die es erlauben, mit den drei Schiffen die
nUtzlichsten und verntinftigsten Dienstangebote zu finden. Die
bisher gesammelten Erfahrungen versprechen viel. Die Fre-
quenzen nehmen zu, die Wartefristen verringern sich spurbar,
die Stauanfalligkeit ist im Verschwinden begriffen. Geschatzt
wird der Viertelstundentakt, der jetzt auch wahrend den Revi-
sionszeiten oder bei allfélligen Ausféllen eingehalten werden
kann. Die Kunden freuen sich insbesondere Uber den Zehn-Mi-
nuten-Betrieb wahrend den Hauptverkehrszeiten, den sie prak-
tisch als «pausenlos» empfinden.
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