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Das Eisenbahnungliick in
Feldmeilen vom 18. Januar 1971

Am Abend des 18. Januar 1971, kurz nach 20 Uhr, sind auf der
Strecke zwischen Herrliberg/Feldmeilen und Meilen, direkt ober-
halb dem Mariafeld, zwei Triebwagenziige des «Goldkiistenex-
press» fronta! aufeinander gestossen. Durch den unerhorten
Aufprall wurden die vordersten Wagen buchstéblich ineinander
verschachtelt. Die Wucht des Zusammenstosses war so gross,
dass der seeaufwarts fahrende Triebwagen aus den Schienen
gehoben wurde und gegen das Bord kippte. Das Ungliick hat acht
Todesopfer gefordert; sechs Personen starben auf der Ungliicks-
statte, zwei spater im Spital. Finf Personen wurden schwer, rund
zwanzig leicht verletzt. Am starksten in Mitleidenschaft gezogen
worden sind die beiden vordersten Einheiten der Ziige; aus ihnen
wurden fast unmittelbar nach dem Ungliick die ersten Toten und
Verletzten geborgen.

Schon kurz nach dem Zusammenstoss setzte die Hilfs- und Ber-
gungsaktion ein. Dem Bericht der «Ziirichsee-Zeitung» vom 19.
Januar 1971 ist dariiber zu entnehmen:

«Dem nacheinander alarmierten Grossaufgebot von Feuerweh-
ren, Kantons- und Gemeindepolizei, SBB-Equipen, Samaritern
sowie Spital-Equipen aus Mannedorf und Ziirich und zahlreichen
Arzten aus der Umgebung bot sich ein grauenhafter Anblick: zu-
sammengestauchte Lokomotiven, zerfetzte Wagen, verbogenes
Blech und Gestinge, zerrissene Polster, zertriimmerte Fenster,
Blut, Schreie und Wimmern. Die ersten geborgenen Verletzten
wurden zum Teil mit Taxis und Privatautos ins Kreisspital Man-
nedorf geflihrt. Spater trafen Notfallautos mit geschulten Equipen
aus Zurich und Kisnacht ein, die den sachgeméssen Transport
ubernahmen. Schlossereien und Werkstatten der Umgebung
stellten Schweissbrenner zur Verfligung, und gegen etwa 21.00
Uhr war die Rettungsaktion an der Unfallstelle schon fast in vol-
lem Gange. Die durch Scheinwerfer unterstiitzten Bergungsarbei-
ten fur die im Trimmergewirr der Triebwagen eingeschlossenen
oder eingeklemmten Verletzten und Toten gestalteten sich dus-
serst muhsam. Um eingekeilte Verletzte nicht noch mehr zu ge-
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Die ineinander verkeilten Triebwagen der beiden Zugskomposi-
tionen beim Mariafeld, 18. Jan. 1971

fahrden, konnten die Schweissbrenner nur mit Vorsicht einge-
setzt werden.»

Im Laufe des Abends trafen auf der Unfallstelle neben anderen
auch die Regierungsrate Birgi und Bachmann sowie Dr. Max
Strauss (Meilen), Direktor des Kreises Il der SBB, und Gemein-
deprasident Theodor Kloter ein.

Am Morgen des 19. Januar waren die Rettungsequipen auf der
Ungliicksstatte beim Mariafeld noch immer in vollem Einsatz.
Eine Schwerverletzte war erst kurz vor vier Uhr geborgen worden.
Nach Angaben der Einsatzzentrale der Kantonspolizei war die
Verungliickte wahrend der ganzen Nacht von der medizinischen
Equipe unter Fiihrung von Prof. Hossli mit Bluttransfusionen ver-
sorgt worden. Nach ihrer Bergung wurde sie mit einem Ambu-
lanzwagen unverziiglich nach Ziirich gefahren. Vier Verletzte sind
ins Kantonsspital Ziirich, fiinf ins Kreisspital Mannedorf eingelie-
fert worden.

Am 9. Februar veroffentlichten die SBB nach eingehender Unter-
suchung Einzelheiten iber Hergang und Ursache der Zugskata-
strophe von Feldmeilen. Im Bericht heisst es unter anderem:

Nach ordnungsgemasser Abfertigung des Zuges 1075 Richtung



Rapperswil, Meilen ab 19 Uhr 29, wurde etwa 19 Uhr 30 in Meilen
beim Mandvrieren mit einem Giterwagen die Weiche 2 aufge-
schnitten und dabei die Verriegelung der Weiche beschadigt. Aus
diesem Grund konnten die Signale nicht mehr auf Fahrt gestellt
werden. Der aus Richtung Rapperswil kommende Zug 1076, fahr-
planmassig Meilen ab 19 Uhr 49, blieb deshalb von 19 Uhr 51 bis
19 Uhr 56 vor dem Einfahrsignal Meilen (Seite Uetikon) stehen.
Die beiden Beamten im Meilen teilten sich nun folgendermassen
in die Aufgaben:

Der Abfertigungsbeamte A eilte zu Zug 1076, um den Lokomitiv-
fuhrer aufzufordern, bei Halt zeigendem Einfahrsignal in die Sta-
tion Meilen einzufahren. Da wegen der erwahnten Stérung am
Stellwerk auch der Streckenblock ausfiel, richtete der Beamte B
19 Uhr 55 an die Station Herrliberg die fiir solche Fille vorge-
schriebene telefonische Anfrage freier Bahn fir Zug 1076 zur
Fahrt Meilen-Herrliberg. Der Vorstand in Herrliberg gab ihm un-
verzuglich seine Zustimmung in der ebenfalls vorgeschriebenen
Form: «Wenn Zug 1075 dort, Bahn fiir Zug 1076 frei.» Dieser Aus-
tausch der Meldungen wurde von beiden Beamten ordnungsge-
mass schriftlich niedergelegt. Gleichzeitig sperrte der Beamte B
in Meilen die Fahrrichtung Herrliberg-Meilen durch Festlegen der
Fahrrichtungsfesthaltetaste, welche bewirkt, dass das Ausfahr-
signal auf der Nachbarstation (d.h. Herrliberg) nicht auf «Fahrt»
gehen kann, solange die Taste eingeschaltet ist. Ferner brachte
der Stationsvorstand in Herrliberg am Stellwerk ein Warnschild
an.

In Meilen war um 19 Uhr57 Zug1076 in Begleitung des
Beamten A eingetroffen. Der Beamte B liberbrachte dem Loko-
motivfuhrer die schriftliche Ermachtigung zur Vorbeifahrt am Halt
zeigenden Ausfahrsignal Richtung Herrliberg; danach erteilte er
ihm den Abfahrtsbefehl. Die Abfahrt erfolgte 19 Uhr 58.

Um 19 Uhr 54 war in Herrliberg Zug 1077 fahrplanmassig einge-
fahren. Er sollte dort vor der Einfahrt in die einspurige Strecke
Herrliberg-Meilen die Kreuzung mit dem verspéateten Zug 1076
abwarten, die normalerweise auf dem doppelspurigen Abschnitt
Herrliberg-Erlenbach stattfindet.

Kurz nach der ordnungsgemassen Abfertigung des Zuges 1076 in
Meilen meldete der Vorstand Herrliberg telefonisch nach Meilen,
der Zug sei jetzt da. Er meinte damit Zug 1077, der nach Meilen
abfahrbereit war. Der Beamte A in Meilen fasste das Gesprach
als Rickmeldung fiir Zug 1076 auf und fragte zur Bestatigung an-
schliessend: «Kann ich freigeben?» Auf die bejahende Antwort
aus Herrliberg hin Ioste er die Fahrrichtungsfesthaltetaste, womit
die Blockierung des Ausfahrsignals in Herrliberg Seite Meilen
aufgehoben wurde. Da die Sicherungsanlage von Herrliberg in
vorschriftswidriger Weise nicht vom automatischen Betrieb auf
ortliche Bedienung umgeschaltet worden war, wechselte das Si-
gnal sogleich von «Halt» auf «Fahrty. Durch Betatigen des Ab-
fahrschalters am Zug erteilte in der Folge der Zugfiihrer dem
Zug 1077 den Abfahrbefehl. Dieser setzte sich in Bewegung und
stiess um 20 Uhr O1 ausserhalb Herrliberg mit Zug 1076 zusam-
men.
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Zusammenfassend lasst sich sagen, dass wegen der unterlasse-
nen Ausschaltung des automatischen Betriebes in Herrliberg und
weil im zusatzlichen Telefongesprach die Zugnummern entgegen
den Vorschriften nicht oder nur ungentigend genannt wurden, die
Fahrt fir Zug 1077 von Herrliberg nach Meilen moglich geworden
ist. Ware statt des blossen Anhangens eines Warnschildes der
automatische Betrieb vorschriftsgemass vor der Zusage fur freie
Bahn an Zug 1076 durch den Stationsvorstand in Herrliberg auf-
gehoben und die Taste fiir das Ausfahrsignal Richtung Meilen
durch eine Sperrkappe gesichert worden, hatte Zug 1077 nicht
abfahren konnen.

Das Zug- und Lokomotivpersonal beider Ziige hat korrekt gehan-
delt und tragt keine Verantwortung fiir den Unfall. Insbesondere
war es nicht Sache des Zugfiihrers des Zuges 1077, sich vor Ertei-
len des Abfahrbefehls in Herrliberg liber die Zugslage zu infor-
mieren, da dies alleinige Angelegenheit des Stationspersonals
ist.

Zum Schluss ein Wort zur menschlichen Seite: Der Stationsvor-
stand von Herrliberg hat wahrend 41 Jahren, wovon 16 Jahre als
Dienststellenleiter auf einer wichtigen Einspurstation, ohne Un-
regelmassigkeiten gearbeitet. Er hat in der langen Dienstzeit in
unserem Unternehmen zuverlassige Dienste geleistet. Trotz vor-
hergegangenen psychischen Belastungen aus familidren Griin-
den und leichtem Unwohlsein fiihlte er sich am Ungliickstag in
der Lage, seinen Dienst zu versehen. Moglicherweise ist ihm die-
ses Pflichtbewusstsein zum Verhangnis geworden.»

Beim Zugsungliick in Feldmeilen fanden acht Personen den Tod:
Walter Schnorf, Maschinenzeichner-Lehrling, Stafa, 16jahrig
Daniele Boppart, Seminaristin, Stafa, 19jahrig

Jakob Gschwend, alt Kaufmann, Kiisnacht, 77jahrig

Edith Griesser, Schwesternhilfe, Mannedorf, 19jahrig

Kurt Gysin, Dr. iur., Rechtsanwalt, Meilen, 43jahrig

Jiirg Larcher, kaufméannischer Angestellter, Meilen, 19jahrig
Spater sind im Spital gestorben:

Antonio Albisetti, Maschineningenieur, Meilen, 28jahrig

Rosie Deller-Thony, Hausfrau, Kiisnacht, 57jahrig

Nach der Bergung der Opfer konzentrierten sich die Arbeiten auf
die Raumung. Zuerst wurde, wie der «Tages-Anzeiger» berichtet,
die Richtung Ziirich fahrende Zugskomposition transportbereit
gemacht und in die Station Meilen zuriickgezogen, indem man
anstelle des fehlenden Fahrgestells der Triebwagenspitze einen
kleinen Rollschemel auf das Geleise stellte und mit einem Kran
den zerstorten Zugsteil an Stahlseilen darauf hievte. Das vorder-
ste Teilstiick des seeaufwarts fahrenden Triebwagens musste
gemeinsam vom Schienenkran der SBB und von einem neben
dem Bahngeleise aufgestellten Autokran aus dem Bahngraben
auf die Wiese gehoben werden. Die abgetrennten Fahrgestelle
wurden anschliessend auf die Schienen gestellt und ebenfalls ab-
transportiert. Gleichzeitig wurden weitere Mannschaften mit dem



Der seeabwartsfahrende Ungliickszug ist auf die Station Meilen
zuriickgeschleppt worden

Eingleisen des Ubrigen Teils der Zugskomposition beschéaftigt:
Mit hydraulischen Winden hoben sie die entgleisten Fahrgestelle
wieder auf die Schienen. Bis die gesamte Zugskomposition
transportbereit war und auch der im Wiesland stehende Teil des
Zuges auf Rollschemel gestellt war, verstrichen Stunden.

Nach dem Freilegen des Geleises von den ineinander verkeilten
Zugen wurden die Triimmer - ansehnliche Blechhaufen, die mit
Schneidbrennern abgetrennt worden waren, und der losgetrenn-
te Fuhrerstand des Richtung Rapperswil fahrenden Zuges - zur
Seite geschafft und in mehrstiindiger Arbeit das an der Unfallstel-
le beschadigte Geleise wieder repariert. Am Mittwoch, dem 20.
Januar, konnte mit den ersten Frithziigen der Verkehr auf der
Strecke Meilen-Herrliberg/Feldmeilen wieder aufgenommen
werden.

Das schwere Zugsungliick fiihrte in der Offentlichkeit zu einer

lebhaften Auseinandersetzung. Verlangt wurde dabei vor allem Offentlichkeit

die raschestmogliche Erstellung einer durchgehenden Doppel-
spur auf dem rechten Zurichseeufer. In einer Verlautbarung vom
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5. Marz nahm die Kreisdirektion Ill der SBB dazu Stellung und
lehnte den weiteren Doppelspurbau «als zurzeit nicht vordring-
lich» ab. Nationalrat Kénig (Kiisnacht) richtete eine Kleine Anfra-
ge an den Bundesrat, mit der Aufforderung, den Bau einer durch-
gehenden Doppelspur unverziiglich an die Hand zu nehmen. In
der am 11. Marz veroffentlichten Antwort des Bundesrates heisst
es, dass die beiden Doppelspurinseln Kiisnacht - Herrliberg und
Stdfa - Uerikon keinen endgiiltigen Ausbauzustand darstellten.
Fir den kiinftigen Ausbau sei der im Auftrag der Behordendele-
gation fur den Regionalverkehr Zirich ausgearbeitete Transport-
plan massgebend. Der weitere Ausbau der Strecke erfolge im
Rahmen dieses Transportplanes. Damit hat der Bundesrat wie die
SBB die Forderung nach sofortiger Erstellung einer durchgehen-
den Doppelspur abgelehnt, die Termine fur den weiteren Ausbau
der rechtsufrigen Ziirichseebahn unverandert beibehalten und die
Frage, ob in einem spateren Zeitpunkt, zum Beispiel bei Einfiih-
rung der 10miniitigen Zugsfolge, die Doppelspur doch noch ganz
durchzuziehen sei, offen gelassen.

Ein zweites schweres Eisenbahnungliick ereignet sich auf der
rechtsufrigen Bahnlinie am 25. Marz 1971 in Uerikon; wenn es
auch infolge des mehr seitlichen Zusammenpralls der Ziige gliick-
licherweise keine Todesopfer forderte, so verstarkt es doch den
Ruf nach einem leistungsfahigeren Ausbau der Strecke und der
Streckensicherung.

Ungliicksstelle Uerikon, 25. Marz 1971
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