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Des Zurichsees grosster «Schwan»

Kleine Geschichte der Fahre Meilen-Horgen

Am 30. August 1969 fuhrte die neue Zurichseefahre eine statt-
liche Festgemeinde seeaufwarts und dann tuber den See nach
Meilen und Horgen. Zahlreiche Schaulustige hatten sich an
beiden Ufern zur Jungfernfahrt eingefunden. Blasmusikver-
eine waren aufmarschiert, Bollerschusse erténten, Wasser-
fontanen sprihten. Ein neuer Abschnitt in der Geschichte
der ZUrichseefahre, die seit 36 Jahren eine «schwimmende
Bricke» Uber den See bildet, hatte begonnen.

Die Urspringe der Fahreverbindung gehen auf den Anfang
der dreissiger Jahre zurlck. Eine ruhrige Gruppe unter der
Flihrung des damaligen Gemeindeprasidenten von Meilen,
Oberst Emil Gubelmann, der von seinem Kollegen in Horgen,
Heinrich Stlinzi, unterstitzt wurde, hatte die Initiative ergrif-
fen. Sie fanden ein positives Echo bei vielen Bewohnern der
beiden Seeufer. Man beschloss, zur Errichtung einer Fahre-
verbindung Uber den See eine Aktiengesellschaft zu grin-
den, deren Anfangskapital auf 260 000 Franken festgesetzt
wurde, wovon die Gemeinden Horgen und Meilen je 20 000
Franken Ubernahmen. Der Hauptteil wurde von privater Seite
aufgebracht, und es verdient festgehalten zu werden, dass
der Fahrebetrieb lberhaupt im wesentlichen Dank privater
Initiative zustande gekommen ist.

Nach dem grundsatzlichen Entschluss galt es nun, eine Fahre
bauen zu lassen. Das war damals aus zwei Griinden schwie-
rig. Grosse Erfahrungen im Fahrebau besassen vor allem die
deutschen Werften am Bodensee. In einer Zeit der beginnen-
den Wirtschaftskrise wollte man jedoch vor allem einheimi-
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sche Firmen bei der Auftraggebung bertcksichtigen. Dazu
kam, dass die politischen Verhaltnisse Deutschlands im dro-
henden Schatten des Dritten Reiches unubersichtlich und
verworren erschienen. So entschloss man sich, den Bau des
Schiffes einer Fabrik in Arbon zu ubertragen, die sich bereit
erklarte, mit Hilfe eines deutschen Schiffbauingenieurs sich
zum erstenmal an die Erstellung einer Fahre heranzuwagen.
Alles liess sich zunachst gut an. Die Schiffsteile wurden er-
stellt und nach Meilen gebracht, wo sie auf einem improvi-
sierten Werftplatz im Schinhut in Obermeilen unter freiem
Himmel zusammengesetzt wurden. Die Mihe lohnte sich. Am
20. Mai 1933, einem herrlich strahlenden Sonnentag, fand
der Stapellauf statt. Die ganze Schuljugend Meilens war er-
schienen, um dem Tauffest beizuwohnen und ihm mit frohem
Gesang von Heimatliedern die Weihe zu geben. Um 10 Uhr 53
glitt die Fahre langsam ins Wasser, nachdem die Tochter
Oberst Gubelmanns mit einer Flasche Rauschling sie auf den
Namen «Schwan» getauft hatte. Von einem Schleppkahn
wurde der «Schwan» nach Horgen gebracht, wo der Innen-
ausbau vorgenommen werden sollte. Ein begeisterter Beob-
achter schrieb: «Noch lange konnte ich von herrlicher Ufer-
terrasse aus das gluckhafte Schiff, befrachtet mit tausend
guten Winschen, seiner Bestimmung entgegen schwimmen
sehen».

Wenige Wochen spater, am 8. Juli, fand die erste Probefahrt
statt. Aber diesmal machte die Fahre nicht mit; statt ihren
Kurs einzuschlagen, drehte sie sich andauernd im Kreise.
Trotz allen BemlUhungen erwies sich das Schiff als vollig na-
vigationsunfahig. Der Fehler wurde bald entdeckt: Man hatte
geglaubt, die Fahre lasse sich ohne Steuerruder allein durch
die beidseitigen Schiffsschrauben und den Motorantrieb len-
ken. Nun musste man sich entschliessen, nachtréaglich doch
noch Steuerruder einzubauen.

Das Ergebnis dieser falschen Kalkulation war niederschmet-
ternd. Statt im Sommer konnte die Fahre erst im November
1933 ihren fahrplanmassigen Betrieb aufnehmen. Auch das
Budget wurde vdllig Gber den Haufen geworfen, indem Mehr-
kosten von 30 000 Franken entstanden, so dass sich der Preis
der Fahre schliesslich auf 235000 Franken stellte. Um das
Ungluck voll zu machen, erwiesen sich auch die projektier-
ten Landeanlagen als vollig ungenltigend und brachten einen
weiteren Kostenanstieg. Zur Deckung der Mehrausgaben
musste bei der Bank Leu & Co. AG ein Kontokorrentkredit
von 60 000 Franken aufgenommen werden. Er wurde gewahrt
unter Verpfandung des Schiffes an die Bank.

Wer den Schaden hat, braucht flir den Spott nicht zu sorgen.
Das Pech, das die Meilener und Horgener in ihrer Begeiste-
rung flr die Fahre so hartnackig verfolgte, lockte die Satiri-
ker auf den Plan. So fand sich in der «Neuen Ziircher Zei-
tung» vom 8. November 1933 folgendes ironische Geschicht-
lein:



Der gebdnbigte ShHwan

Gine Legende aud dem 20. Jahrhundert

(¢3 begab fidy, bap bie Menfdhen immer floljer
auj ibre tedhnifhen Fabiglciten wurden, und dap
jic glanbten, mit ihrem Mafdinenseuq der gott-
liden ZSdopjung ins Handwert piujden ju
tonnen, Zo nabhmen fie fidh an den viclen weifen
Sdpvinen, die den Jiiridyfee in lievlider Weife
beleben, ein BVorbild und befdlofjen, cinen grofen,
cifernen Sdwan zu deuen, der ihre Hutomobile
und Motorriber von WMeilen nad) Horgen
tragen follte, Ta fic fidh aber beffer diintten ald
der Sdhopfer alfes Jrdifden, einigten fie fidh ing-
peheim dabin, den SdHwan anders j3u geftalten
als alle anbern Betiere ded Waffers. Cr follte
weder Floffen twic dle Fifde nod) einen Steuer-
jdnvany twie die ridtigen Sdvdne erhalten, Gang
aflein mit Hilfe ded Teufelswertjoupesd, dbag man
unter ben Tedmifernt Propelier nennt, follte er
fidd nidt mur jortbewegen, fondbern aud) drehen
und iwenben Ionnen.

Co hub an ben Ujern ded Jiividhijeed bei Meilen
et Hammern, Sdweigen und Bobren an, und
areB, fdhon und ftoly exhob fid) der eiferne Sdhvan
aus dem MNidts, Eines Taged tar er in feiner
duern Gejtalt jo qut yoie fertig, und unter grofer
Ynteilnabme der Bevdllerung und der Schuljugend,
dic man bamals fdon friih an die Verchrung der
heiligen Tednif gewohnte, wurbe ex anj hHolzerner
und einqefetfter WVabhn ju Waffer gelafjen. Man
taufte thn fogar mit Champagner und qad ibm
cben ben Namen, der ibm gehorte, den Mauien
Zdwan® G3 war dbabet biel dbie Rebe bon dbem
Zdywan, ber einft ben Ritter Lobhenarin ju Elfa von
Urabant getragen hatte, benn die dltern Jahrgdnge
ber Menfden hatten in ihrer Jugend einft im
Ztabttheater bon Jiivrid) Cpern von Nidard
Wagner gefehen uud gehort. CStattlidhe Tamen
jlanden bem ,Sdiwvan” ju (evatfer, und Fabhnen
und Raleten berfitndbeten bie Stunbe feiner Ge-
burt., Aber nod) befap er weder Hery nody Yungen.
Z0 mwurbe er dbenn hiniibergefdleppt and andere
1lfer, o ibm wei Wotoren in dben Baudy einber-
feibt tourben. Ta twar er nun bvolfommen, bdex
aroBe eiferne Sdwan, und bie Menfden waren
ftoly barauf, dap jic mit threm Werl die Natur
wieder cinmal iibertroffen Hatten.

Nber bie Strafe folgte bem Hodhmut auf dem
Xup, und Neilen wmd Horgem mupten, {o wie einijt
Zobom und Gomorra, WBittered erleiden, (well jie
jid) vermeffen Datten, die Gefete, die da verlamgen,
daf jeplided Waffergetier entiveder Floffe ober
Zdwany habe, in jrevelhajter Weife 3u migadten.
Gott verfiigt iiber eine fdhrediidpe Taffe, um bie
Menfden und Tiere, die {idh ded Hodmuid fdhul-
dig madyen, u jtrafem. Cr fenbet thnen einen ei-
wen Wurm, der fidh in ihr Gehirn bhineinfript, dben
.Coelurus cerebralis®, und bdiefer Wurm notigt
jie, beftindbig im RKreife Herumiugehen, vom NMor-
gen bid 3um Abend ohne linterlal. Vun fdeint
ber Radeengel Gabriel dabei getvefen zu fein, ald
bie Motoren in den BVaudy ded eifernen Sdivaned
verfenft tourben, wnd er fdeint ibm wohl ina-
geheim einige Coeluri cerebrales mit einverleibt
i Haben. €o gefdal e3, baf jum grofem
Sdreden dber Vater und Paten der eifersme Riejen-
{droon aidt grabaud {Gmamm, fonbern {id be-
ftinbdbig tm Rretfe dbrebte. Man modte fid jey-
lidhe Miihe mit bem detier gceben, immer wieder
verfiel eg in feinem Circulus vitiosus, ju beutfd

in fetwen feblerhaften Hretslouf. Ta aber bdie
Drehfrantheit beim Federvieh anfiedend ift, viid:
ten alle bon bdiefem armen, mifratenen Riefen-
fhwan ab, verfludten iHn ober ladten auzd dem
jichexrn  Hinterhalt iiber feime Stranfheit. SKur-
piufdier aud fremben Lanbdem empfahlen fid) den
Wienfden won Mellen und Horgen ald Jier-
aryte; dbmlidhe Unpeheuer jemjeits bed grofen
Wafferd folltem ithm um Vorbild bienem, unb
natiirlidy feblten audy Spott und Sdhadenfreude
nidht wnter den Memfden,

A3 aber in ben gefegneien Weinbergen vom
Weilen, Dervlivberg und Stifa dbie Trawben relf-
ten, da relfte aud) in den SKopfen bderjenigen, die
benn eifernen Cdivan gefdaffen bhattem, der ret-
tenbe und eingig ridtige Gebanfe: Wenn man
fdon bem ESdopjer ind Handivert pjujdte, dann
wollte man bdod) Ivicber biejenigen Werfjeuge,
bie er vorforglideriveife feinen Gsefdhopjen 3u
Raffer und ju Land mit auj ven Lebensiveq qe-
aeben hatte, petrenlid) fopierem, und jo verfah
man ben [freifenben Ricfenfdmwan fotwobl mit
loffen ald aud mit cinem CSteueridwansi. lind
ber Hevr diber alle Yebewefen, der in feiner Weis-
beit fid wobl bawupt ijt, dbag feine efiways alt pe-
wordene Sdhopjung da und bdbort durdy wmenjd-
lihen Gieift und menfjdlide Hiande ergianzt wid
erneitert werben barf, er war blefem Beginnen,
bad immerhin von Sclbjtbefdeivung und Befins
nung jeugte, von Anjang an bolp acjinnt. Und jo
fahrt nun der ,Sdhwan von Wicilen nad) Horpen
und von Horgen sady Meilen, jeden Tag J2mal
in jever Ridtung; er trigt auj jcinem ‘Riiden,
wie man idtberall fefen fann, wm Lilliges Geld
Hutomobile, MWotorrader, Fabrriader, Mutjcen,
Pierve, Rinder, Ricingeticr und Wenjden, und or
gleidit damit wabhrlid) der altem Avdre Nogh.
Nur ift auj feinem Riiden nidht tuwmer von jeder
Gattung ein YPaar vorhanden.

Ter licbe (Sott, der, wie man tweif, den Jubr
[euten zu Stadt und ¥aud cinen cigenen Sau
patron gefegt bat, den beiligen Cbriftophorugd, bat
nun aud) den gebindigten ,ZSdpvan” dem Shuge
bdes beiligen Fdabrmanned unterjtellt. Gr weif,
paB ver ,Sdwan ein wiiglicdhes Werl ju verrich
tew Dat; denn wie mander landliche Fubranann,
der nur mit Jittern und Jagen von der dufern
nad) ver innern Sdwely fubr, weil cr wupte, dafs
cr bie grofe Stadt Jiirid) wmit all ibren Gejahren
jiic Leib und Seele auj feinem Wege ju durd
queren batte, futfdiert nun jroh dem [licbliden
(Mejtave des Jiiridfees 3u und freut fidh im Vor.
aug divber dbic Wicrteljtunde dew Raft, bic ihm auj
pemt Rilden bes Sdnvanesd befdleden ijt. Wiandye
fterje bed Tanfes ward darodb von fabrenden
Yeuten bder leben Frau von Wariae Cinjiedeln
hodh itber dem jenfeltigen Ujer ded Sees geweibt.

-miuni-



Normalisierung

Sinkende
Frequenzen

Krieg

Das Ungliick blieb der Fahre auch in den ersten Tagen treu.
Genau zwei Wochen nach der Jungfernfahrt hatte die Lokal-
presse folgendes zu melden: «<Am Samstag, gegen 20 Uhr 30,
fuhr ein in Horgen wohnhafter alt Bankverwalter in stark
betrunkenem Zustand von Herrliberg gegen Meilen und bog
dann rechts von der Strasse ab gegen die Zufahrt zum Fahre-
anlegeplatz. Draussen im See war die Fahre, die im Anfahren
begriffen war, sichtbar. Zufolge des libermassigen Alkohol-
genusses merkte der Bankverwalter, der durch seine sinn-
lose Fahrt Passanten geféhrdet hatte, nicht, dass die Fahre
noch weit von der Landungsstelle entfernt war, sondern fuhr
in scharfem Tempo (ber den Landungssteg hinaus in den
See, wo sein Wagen augenblicklich unter Wasser ging. Der
am Landungssteg sich aufhaltende Fahrenmatrose Zuber-
bihler aus Horgen sprang kurz entschlossen in den Kleidern
ins Wasser, riss den Wagenlenker, der allein im Auto sass,
an die Wasseroberflache. Ohne das Hinzukommen Zuber-
biihlers ware der Automobilist unfehlbar ertrunken. Fur den
Spott der Meilener Bevolkerung hatte der Bankverwalter, des-
sen Auto mit brennenden Scheinwerfern und rot leuchten-
dem Schlusslicht unter See war, nicht zu sorgen.»

Damit war die Pechstrahne endlich zu Ende, und die Fahre
konnte ihren normalen Betrieb aufnehmen, der durch keine
spektakuldren Zwischenféalle mehr unterbrochen wurde. Im
ersten Betriebsjahr, das bis Ende 1934 lief, wurden 190 712
Personen, 14307 Fahrrader, 11 708 Personenwagen, 1807
Lastwagen und 1102 Fuhrwerke beférdert. Die Tarife muten
nach heutigen Begriffen recht bescheiden an. Personen zahl-
ten 50 Rappen pro Fahrt, ein Fahrrad kostete 30 Rappen, ein
Motorrad 80 Rappen, ein Auto mit Fahrer 1 Fr. 20. Der Be-
triebsiiberschuss betrug im ersten Jahr 15191 Franken, die
Dividende 2 Prozent.

Nachdem die erste Neugierde gestillt war, bisste die Fahre
etwas von ihrer Attraktivitat ein. Die Besucherzahlen gingen
zurlick. Auf der Féhre lastete zudem ein Servitut der Dampf-
bootgesellschaft, die der Einrichtung einer direkten Verbin-
dung zwischen Horgen und Meilen nur unter der Bedingung
zugestimmt hatte, dass ihr eine bestimmte Entschadigung
fir die angeblich durch Beeintrachtigung der eigenen Quer-
verbindungen entstandenen Verluste ausgerichtet wurde.
Fiinf Jahre lang hat die Fahre Meilen-Horgen AG getreulich
ihren Tribut an die Dampfbootgesellschaft bezahlt. 1937 wur-
de in einem Gutachten nachgewiesen, dass der Querbetrieb
von jeher defizitar gewesen sei. Die Verhandlungen zwischen
Fahregesellschaft und Dampfbootgesellschaft endeten da-
mit, dass die Fahre von ihren Beitragsverpflichtungen befreit
wurde.

Zwei Jahre spater brach der Krieg aus. Die Einschrankungen
in der Treibstoffversorgung trafen die Fahre hart. Der Be-
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Das neue Fahrschiff «<Schwan II» 30
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trieb musste auf wenige Kurse reduziert werden. Von 64 tag-
lich waren diese schon vor der Mobilmachung im September
1939 auf 28 herabgesetzt worden. Schliesslich konnten tag-
lich nur noch vier Doppelkurse geflihrt werden. Auf den
1. November 1942 verfligte der Bundesrat schliesslich die
vollige Stillegung des Betriebes. Die Anordnung war mit der
Auflage verbunden, das im Hafen liegende Fahrzeug standig
fir Truppentransporte instand zu halten, eine Belastung, die
das Unternehmen zuséatzlich in grosse finanzielle Schwierig-
keiten sturzte.

Die defizitare Entwicklung veranlasste den Verwaltungsrat
der Fahre schon im Februar 1942, eine Eingabe an die Fi-
nanzdirektion des Kantons Zlirich zu richten, in der diese er-
sucht wurde, gemeinsam mit den Gemeinden Horgen und
Meilen Mittel und Wege flir eine Stlitzungsaktion zu suchen.
Im folgenden Monat kam eine Einigung auf folgender Grund-
lage zustande: Der Kanton gewahrte einen einmaligen Bei-
trag & fonds perdu von 8 000 Franken, Horgen und Meilen je
einen solchen von 3 000 Franken. Mit diesen 14 000 Franken
wurden die Korrentglaubiger, die auf ihre Verzugszinsen zu
verzichten hatten, entschéadigt. Die Kosten fiir den Unterhalt
des Fahrschiffes wahrend der Einstellung des Betriebes wur-
den vom Kanton Zirich und von den Gemeinden Horgen und
Meilen zu je einem Drittel Gtbernommen. An der vor der Wie-
deraufnahme des Betriebes dringend notwendigen grundli-
chen Ueberholung der Fahre wollte sich der Kanton mit ei-
nem abermaligen Beitrag von 8 000 Franken beteiligen. Die
Zircher Regierung kniipfte an diese Leistung aber die Be-
dingung, dass vorher eine definitive und griindliche Sanie-
rung des Unternehmens stattfinden sollte, einerseits durch
weitgehende Abschreibung des Aktienkapitals, anderseits
durch Neuaufnahme eines Prioritatsaktienkapitals. So sollte
die Gesellschaft nach dem Krieg auf eine gesunde Grund-
lage gestellt werden.

Nach Kriegsende dauerte es fast genau ein Jahr, bis die
Fahre ihren Betrieb wieder aufnehmen konnte. Am 4. Mai
1946 fand in Horgen eine ausserordentliche Generalver-
sammlung der Fahre AG statt, in welcher das Aktienkapital
auf 26 000 Franken reduziert wurde. Die gleichzeitige Auflage
neuer Prioritatsaktien diente zur Beschaffung von Geldern,
die zur Bereitstellung eines Betriebsfonds und zur Amortisa-
tion des Hypothekardarlehens verwendet werden sollten.
Mit 152 gegen 22 Stimmen wurde die Abschreibung gutge-
heissen. Zwei Tage darauf, am 6. Mai 1946, einem Montag,
nahm die Fahre ihren Betrieb wieder auf.

Die Hochkonjunktur in den Jahren nach dem Kriege und die
steigende Motorisierung brachten auch der Fahre einen kon-
tinuierlichen Aufschwung. Die Frequenzen nahmen zu, auch
wenn es immer, meist witterungsbedingt, Schwankungen
gab. So wurden 1957 122 500 Personen und 13 000 Personen-
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autos transportiert, 1961 war die Zahl der Passagiere auf
142 672, diejenige der Personenautos bereits auf 24 793 ge-
stiegen. In diesem Jahr beliefen sich die Fahrleistungen bei
334 Betriebstagen und insgesamt fast 9 000 Kursen sowie
einer langeren Sonderfahrt auf rund 27 000 Schiffskilometer.
1968 schliesslich waren es 185540 Passagiere und 57 267
Personenwagen, die sich der nunmehr 35 Jahre alten Fahre
anvertrauten.

In der zweiten Halfte der sechziger Jahre zeigte es sich,
dass der guie alte «Schwan» am Ende seiner Krafte ange-
langt war. Die Behdorden verlangten eine grlindliche Ueber-
holung, deren Kosten wahrscheinlich so hoch gewesen wa-
ren, dass sich ernsthaft die Frage stellte, ob man auf den Be-
trieb verzichten oder eine neue Fahre bauen sollte. Am
10. Dezember 1968 fasste eine ausserordentliche Generalver-
sammlung der Aktionare den entscheidenden Beschluss, ein
neues Schiff anzuschaffen und den vollen Betrag des Er-
neuerungsionds, rund 400 000 Franken, zur Finanzierung zur
Verfugung zu stellen. Gleichzeitig wurde eine Erhdéhung des
Aktienkapitals auf 300 000 Franken gutgeheissen. Wie richtig
dieser Entscheid und wie gross die Begeisterung fiir eine
neue Fahre waren, zeigte sich, als die Aktienzeichnung aus-
geschrieben wurde und statt fir 300000 Franken uber
500 000 Franken Aktien gezeichnet wurden.

Es war klar, dass die Gesellschaft allein die notwendigen
Mittel flur diesen grossen Auftrag nicht selbst erbringen
konnte, kosiete die neue Fahre doch 1,8 Millionen Franken.
Die Kantonalbank erklarte sich bereit, der Fahre AG eine
Schiffshypothek in der Hohe von 852 000 Franken einzurau-
men. Es blieb ein Restbetrag von 300 000 Franken, welchen
der Kanton ubernahm, und zwar mit einem a-fonds-perdu-
Beitrag von 50 000 Franken und einem Darlehen von 250 000
Franken. Das auf zwanzig Jahre befristete Darlehen ist zu
5 Prozent zu verzinsen und dem Geschéftsgang entspre-
chend zu amortisieren. Verzinsung und Amortisation sollen
erstmals Ende 1972 erfolgen. Diesem Antrag des Regierungs-
rates stimmte der Kantonsrat am 18. November 1968 zu. Am
12. Dezember, unmittelbar nach der ausserordentlichen Ge-
neralversammlung, wurde die neue Fahre in Auftrag gege-
ben. Den Bau Ubernahm die Bodan-Werft in Kressbronn.

Der Bau des Schiffes ging rasch voran. Anfang Juni 1969
wurde die in neun Teile zerlegte Fahre auf zwei Ledischiffen
von Kressbronn nach Ermatingen gefiihrt und dort auf Tief-
gangtransporter verladen. Ueber Engwilen und Frauenfeld
gelangte der schwere Transport auf der Strasse nach Winter-
thur und von hier nach den Parkplatzen beim Hallenstadion
in Oerlikon, wo eine Rast eingeschaltet wurde. Besonders
spektakular war der Transport durch die Stadt Ziirich. Die
«Neue Zircher Zeitung» berichtete dariiber: «Plinktlich nach
Plan um 2 Uhr in der Nacht vom Dienstag auf den Mittwoch



(4./5. Juni 1969) setzte sich der grosse Konvoi in Bewegung
Richtung Stadt. Der schwerste Mittelteil der neuen Fahre,
der mit dem Steuerhaus ein Gewicht von 44 Tonnen aufweist,
eroffnete den Zug, gleich nach den mit blinkendem Blaulicht
die — zwar spérlichen — anderen Strassenbenlitzer warnen-
den Polizeiautos. Ueber die Wallisellen-, Thurgauer-, Dorfli-
und die Schaffhauserstrasse erreichte man in beinahe zligi-
ger Fahrt den Bucheggplatz, und kurz nach der Rétel-, Rot-
buch-, Schaffhauser- und Stampfenbachstrasse liberquerten
die neun Roller bereits um halb 3 Uhr das Central. Da fiir die
Ueberfahrt der Quaibriicke 26 Tonnen das hochstzulédssige
Gewicht ist, musste die Rudolf-Brun-Briicke benutzt werden.
Aus Vorsichtsgriinden passierte aber auch hier nur ein Wa-
gen aufs Mal. Ueber die Sihlporte, Selnau- und Stockerstras-
se schwenkten die alles andere als gerduscharmen Lasten-
zuge schliesslich in den General-Guisan- und den Mythen-
quai ein, wo sie auf den Parkplatzen in der Nahe des Bahn-
hofes Wollishofen parkiert wurden. Die Ankunft des ersten
Wagens erfolgte ziemlich genau eine Stunde nach Abfahrt
beim Hallenstadion ... Die Dislokation der bis 20 Meter lan-
gen, gegen 16 breiten und maximal 4 Meter hohen Transport-
glter von Ermatingen bis nach Wollishofen, der kranméassige
Ver- und Entlad inbegriffen, hat die runde Summe von 20 000
Franken verschlungen.»

Innerhalb von knapp zwei Monaten erfolgten in Wollishofen
die Montierung und der Innenausbau der Fahre. Am 18. Au-
gust konnte sie getauft werden — ein zwar festlicher, aber
wesentlich prosaischerer Akt als der gleiche Anlass von 1933,
den der Chronist damals als frohes Volksfest schilderte, das
den «freundlichen Reiz einer landlichen Improvisation» be-
sessen habe. 1969 gab es keine Zufalligkeiten mehr. Freilich
blieb man dabei auch von den bdsen Ueberraschungen des
Jahres 1933 verschont. Aeusserlich wurde jedoch der gleiche
Rahmen eingehalten wie beim Stapellauf vom Mai 1933. Die
Tochter des Betriebsleiters Hans Pfister taufte das Schiff mit
einer Flasche sauren Zirichsee-Rauschlings:

«Harzlich willkomme, liebi Gescht —

was 06is zame flert zum hiittige Fascht —

isch de no6i «Schwan», 6isi Zilrisee-Fahre —

wo’n ich mit Froid hiit mit der Taufi ehre.

Statt mit Schampanjer, wie’'n er schynt’s

sett abe laufe — tuen’ ich Dich «Schwan» —

mit guetem Rauschling taufe.

Er isch es bitzeli suur — doch voller Chraft,

Dir Schwan modg sage er — jetzt isch es g’schafft,

fahr zue, bi Sunn und Réage, mach kei Boge

fur d’Zuekunft woisched mir Dir —

Usduur — Gliick und Sage!»

Die neue Fahre, «Schwan lI», glitt auf den See hinaus. In den
nachsten vierzehn Tagen unternahm sie zahlreiche Probe-
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fahrten, die alle erfolgreich verliefen. Ein Drehen im Kreise
gab es dieses Mal nicht mehr.

Am 30. August konnte die Fahre auf feierlicher Jungfernfahrt
endlich ihrer Bestimmung Ubergeben werden. Regierungs-
rat Brugger, der heutige Bundesrat, wirdigte in seiner An-
sprache die Privatinitiative, die die Schaffung und Aufrecht-
erhaltung des Fahrebetriebes erst ermdglicht habe. Nach
einer Demonstrationsfahrt auf dem oberen Zirichsee weih-
ten die beiden Gemeindeprasidenten von Horgen und Meilen,
Hans Suter und Theodor Kloter, die gerade noch rechtzeitig
fertiggestellten gréosseren Landeanlagen in Horgen und Mei-
len ein. Man hielt Rlickschau auf das Unternehmen und lobte
den guten alten «Schwan I», der in den vielen Jahren seines
unermiidlichen Hin- und Herpendelns 4 186 265 Personen,
527 590 Personenautos, 381731 Velos, 38 520 Lastwagen,
1790 Cars, 6 062 Fuhrwerke, 6 564 Handwagen und 11 677
Tiere transportiert hat. Freilich ganz in Ruhe gelassen werden
konnte der «Schwan I» auch jetzt nicht; er war namlich an
die Kibag verkauft worden, die ihn in Bach stationieren will
und bei der er mit der Befoérderung von Kies und Steinen
weiterhin sein Gnadenbrot verdient. Selbst die Souvenirjager
haben ihn nicht vergessen, wurde doch am Tage der Ein-
weihung des grossen Schwesterschiffes vom «Schwan I» eine
der beiden Schiffsglocken entwendet, die nach dem Wunsch
der Fahre AG dem Ortsmuseum von Meilen beziehungsweise
Horgen hatten ibergeben werden sollen. So hat der alte
«Schwan», nachdem er allen Anfangsschwierigkeiten zum
Trotz treue 36 Jahre im Dienst gestanden war, zum Schluss
noch einmal das gleiche Pech erlebt, wie es ihn 1933 so un-
ausgesetzt verfolgt hatte.

Grosste Lange 45,00 m

Grosste Breite 11,80 m

Fahrbahnlange 42,00 m

Fahrbahnbreite 9,00 m

Fahrbahnhohe 4,20 m

Verdrangung 225 1

Zuladung 651

Kapazitat 36 Personenautos, 300 Personen
Geschwindigkeit 21 km/h

Antrieb 2 Schiffsdieselmotoren

Leistung 2 x 350 PS bei 1350 Umdrehungen/Min.

Der Schiffskorper besteht aus 9 wasserdichten Abteilungen,
wodurch das vollbeladene Schiff selbst bei Vollaufen von
zwei nebeneinanderliegenden Schottrdumen noch schwimm-
fahig bleibt. Ferner verfligt das Schiff Uber eine LLenzeinrich-
tung, womit eingedrungenes Wasser aus jedem Raum unter
Deck gesaugt werden kann, Uber Feuerléscheinrichtungen
fir Wasser und Ldschpulver, Uber eine Radaranlage im
Steuerhaus sowie Uber Rettungsmittel flr die Fahrgaste.



	Des Zürichsees grösster "Schwan"

