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etwas wie ein Wahrzeichen gewesen. Natiirlich
musste der auch weg, verflucht noch mal, dachte
er hilflos.

Auf einmal wurde er sich bewusst, dass sich
ein paar Trdnen verstohlen ihren Weg durch die
Furchen und Runzeln seiner welken Haut bahn-
ten. Abrupt drehte er sich um und schlurfte
langsam die Strasse hinunter.

Niemand sah den Alten je wieder auf der Bau-
stelle.

Zum erstenmal seit fast 60 Jahren:
Er6finung einer neuen Bahnlinie

Seit ihrer Griindung im Jahre 1902 haben die
Schweizerischen Bundesbahnen fast keine neuen
Linien mehr gebaut. Beim Riickkauf der ehema-
ligen grossen Privatbahnen lag ja das Gerippe
des Hauptstreckennetzes bereits weitgehend fest.
Nur die Linie Sissach—Olten mit dem rund 8 km
langen Hauenstein-Basistunnel und die schmal-
spurige Zubringerlinie zur Briinigbahn von In-
terlaken-Ost nach Brienz kamen 1916 neu hinzu.
Seither konzentrierten die SBB ihre Bautitigkeit
vor allem auf die Elektrifizierung und den Aus-
bau auf Doppelspur. Die Hochkonjunktur nach
dem Zweiten Weltkrieg gab den Anstoss, die Pla-
nung auf Beseitigung von typischen Engpéssen
hin auszurichten. Als solche wirkte sich vor
allem die stark belastete Verbindung Olten—Zii-
rich aus. Die SBB setzten sich deshalb das Ziel,
diese Linie zu entlasten und gleichzeitig — um der
wachsenden Konkurrenz der Strasse die Stirne
zu bieten — die Fahrzeit auf der wichtigen
Strecke Bern—Ziirich zu verkiirzen.

Dieses Ziel war im Juni 1975 erreicht: Die
Heitersberglinie konnte termingerecht eréffnet
werden. Sie verkiirzt die Strecke Bern—Ziirich
um 8 km, und es konnen vorldufig sieben, spa-
ter zehn Minuten Fahrzeit gewonnen werden. In
Rupperswil verldsst die neue Linie die bisherige
Verbindung iiber Brugg und Baden, fiihrt nach
Lenzburg und dann iiber Othmarsingen und
Migenwil nach Killwangen-Spreitenbach, wo
wieder das alte Trassee erreicht wird.
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Glanzstiick der neuen Verbindung ist neben
einer Anzahl bemerkenswerter Briickenbauten
der Heitersbergtunnel, der mit fast 5 km Lénge
an fiinfter Stelle unter den Tunnelbauten der
SBB rangiert. Die Bauarbeiten am Tunnel dau-
erten 5 Jahre und 10 Monate, wovon 3 Jahre
und 7 Monate bis zum Durchschlag und 2 Jahre
und 3 Monate bis zur endgiiltigen Fertigstellung,
Praktisch die ganze Linie kann mit 140 km/
durchfahren werden.

Die vor Jahrzehnten schon totgesagte Bahn
beweist damit erneut, dass sie gewillt ist, ihre
Stellung als umweltfreundlichstes und ratio-
nellstes Transportsystem nicht nur zu halten,
sondern weiter auszubauen.

Eréffnung der Heitersberglinie der SBB
Diese neue Linie auf der Strecke Bern-Ziirich verkiirzt die
Fahrzeit um 7 Minuten. Unser Bild zeigt einen Stidteschnell-
zug auf der ausgebauten Reussbriicke bei Mellingen, kurz
bevor der Zug in den Heitersbergtunnel einfahrt.
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