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FORUM

DIE ACHEREGGBRUCKE, DAS LOPPERVIADUKT UND JAMES BOND

LU 6789

Alsam 17. September 1964 in London der dritte Bond-Film «Goldfinger» Premiere feiert, sind die
Fertigstellungsarbeiten bei der Achereggbriicke und am Lopperviadukt noch im Gang. Dennoch ist
anzunehmen, dass Sean Connery am 11. Juli 1964 nach den Dreharbeiten in der Schweiz bereits liber
die neue Achereggbriicke von Stans zuriick nach London fuhr.

Gerold Kunz, Architekt und Denkmalpfleger NW

den Nummernschildern ausgestattete Aston Martin des

Geheimagenten James Bond auch mit der Nummer
LU 6789 versehen. Das soll ihm erlauben, sich unerkannt auf
den Schweizer Strassen zu bewegen. Sein waghalsiger Fahrstil
lisst ihn aber nicht unerkannt bleiben. Schon bei der Uberque-
rung des Furkapasses wird er von Tanja Mallet alias Tilly Master-
son zu einer wilden Uberholungsjagd verfiihrt, die fiir die Wi-
dersacherin im Strassengraben endet. Bonds Wagen bleibt un-
beschadet, aber das Cabrio der jungen Frau muss in der Garage
Aurora in Andermatt repariert werden. In Realitit ist es aber das
Getriebe des Aston Martin, das repariert werden muss; die Pass-
strasse hatte dem Sportwagen wihrend der Filmarbeiten arg
zugesetzt.

I \ iir seinen Einsatz in der Schweiz wird der mit rotieren-

Pilatus Flugzeugwerke als Filmkulisse

Mit «Goldfinger» legen die Produzenten Harry Saltzman und
Cubby Broccoli den Grundstein fur den Mythos «Bond». Nach
«Dr. No» und «From Russia with Loves ist es die dritte Produk-
tion. Mit Drehorten in Miami, Kentucky und Fort Knox legen sie
den Film auf ein amerikanisches Publikum aus. Obwohl in lan
Flemmings Buchvorlage Genf die Schweizer Kulisse vorgibt, ha-
ben Regisseur Guy Hamilton und Produktionsassistent Frank
Ernst das Furkagebiet und die Stanser Flugzeugwerke als Auf-
nahmeplatze bestimmt. Sie hielten sich schon vom 21. bis
23. Februar 1964 in der Innerschweiz auf, um nach idealen Dre-
horten zu suchen.

Fiir das Hauptquartier des Bosewichts, wo dasim Fahrgestell ein-
gebaute Gold geschmolzen und in Barren gegossen wird, suchen
sie nach einer abgelegenen und versteckt liegenden Fabrikanlage.
In Stans werden sie fiindig. Hier stehen die 1939 gegriindeten Pi-
latus Flugzeugwerke allein auf griiner Wiese, ideal fiir den Spio-
nagefilm.

Nidwalden ist zu dieser Zeit ein stark lindlich geprigter Kanton.
Bauten im Heimatstil zieren die Zufahrtsstrassen zu den Dorfern.
Vielen dient das Gelinde in Nidwalden als Freizeitraum, wovon
zahlreiche Seilbahnen zeugen. Ihre Bedenken gegen den Flach-
dachbau der Maschinenfabrik der Gebriider Schilter, Pioniere im
landwirtschaftlichen Maschinenbau, begriindet die Heimat-
schutzkommission noch 1961 damit, die harten Konturen wiir-
den nicht zur lieblichen Landschaft passen.

Im Juni 1964 hiltsich die 30-kopfige Filmerew in Andermatt auf,
um die Szene am Furkapass zu drehen. Um von Andermatt nach
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Nidwalden zu gelangen, muss die Equipe mit der Fahre von Ger-
sau nach Beckenried Ubersetzen. Nidwalden ist bis zu diesem
Zeitpunkt einzig iber die Achereggbriicke direkt mit dem Mittel-
land verbunden. Diese seit 1860 bestehende Wegverbindung
hatte schon drei Briickenprojekte hinter sich, als in den frithen
1960er-Jahren mit einem Jahrhundertprojekt ein grosser Schritt
zu einer umfassenden Verkehrssanierung unternommen wird.
An der Nidwaldner Landsgemeinde werden 1951 mit einem
10-Jahres-Strassenprogramm die Weichen fiir die Zukunft neu
gestellt. Auch die Achereggbriicke scll einem Neubau weichen.
Um kantonsinterne Interessenkonflikte zu umgehen, ricken
nicht nur die Sanierung der Strasse, sondern auch jene der Bahn
in den Fokus. Mit dem Bau der Autobahn durch Nidwalden wird
1958 begonnen. Erst 1980 finden die Arbeiten mit der Eré{inung
des Seelisbergtunnels ihren Abschluss.

Nidwalden &ffnet sich der Schweiz

1964 sind die Arbeiten an der Achereggbriicke abgeschlossen.
Am 19. Dezember ersffnet die Luzern-Stans-Engelbergbahn LSE
ihren Betrieb. Zuvor bestand in Nidwalden nur ab Stansstad eine
Bahnverbindung nach Engelberg. Von der Briiniglinie, die durch
Hergiswil fithrte, profitierten die Nidwaldner nur wenig. Mit
dem neuen Anschluss an Luzern &ffnet sich Nidwalden der
Schweiz. Noch 20 Jahre zuvor wurden in Nidwalden die militiri-
schen Anlagen ausgebaut: Der Zugang zum Réduit musste gesi-
chert sein. Mit der neuen Achereggbriicke, die eine Offnung be-
deutet, vollzieht sich somit auch ein mentaler Wandel im Selbst-
verstindnis des Kantons.

Bei der Gestaltung der Briicke und beim Entscheid zur Strecken-
fihrung hat auch der Schweizer Heimatschutz mitgewirkt. Mit
dem Architekten Max Kopp steht der einflussreichste Bauberater
des Heimatschutzes zur Begleitung dieser Bauaufgabe zur Verfu-
gung. In Luzern aufgewachsen, ist Kopp mit den Gegebenheiten
am Lopper bestens vertraut. lhm wird von Robert Ruckli attes-
tiert, dass er nicht nur konservierend, «sondern sich neben dem
reinen Bewahren des Antlitzes der Heimat auch aktiv der Forde-
rung einer den Zeitverhiltnissen entsprechenden harmonischen
Weiterentwicklung zum Ziel gesetzt hat.

Dabei sind die Herausforderungen einer optimalen Strecken-
fiihrung nicht nur am Lopper gross. «Das Relief unseres Landes
will es, dass alle Zuginge zu den geplanten Alpenpissen tiber
die Ufer unserer berihmten Seen fihrens, gibt Robert Ruckli in
Ausgabe 1/1961 der Zeitschrift Henmatschutz/Patrimoine zu
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Mann, Auto und Berge: Sean Connery als James Bond mit seinem Aston Martin auf der Furkapass-Strasse

L’homme, la voiture et les montagnes: Sean Connery, dans le rle de James Bond, et son Aston Martin sur la route du colde la Furka

bedenken. Und weiter: «An unseren Alpenrandseen gibt es kein
Ausweichen, die Autostrasse muss tiber die steilen Felsufer ge-
fithrt werden.»

Fiir den Viadukt am Lopper wurden Modelle und fir die neue
Achereggbriicke Studienauftrige durchgefiihrt. Die Integration
der Infrastrukturbauten in diesem «klassischen Gebiet des Frem-
denverkehrs», wie Ruckli die Landschaft am Vierwaldstittersee
nannte, hatte fir den Direktor des Eidgendssischen Amtes fir
Strassen- und Flussbau eine hohe Prioritit. Eine Lésung mit auf
Stiitzen gefiihrten Fahrbahnen wurde einer Lésung mit am Hang
abgetreppten Fahrebenen vorgezogen. Letztere hitte massive
Stlitzmauern erfordert.

Bei der Wahl des Projekts der neuen Achereggbriicke war die Stel-
lung, Form und Anzahl der Pfeiler massgebend. Die Jury beurteil-
te die Projektvorschlige vom Standort der Schifflinde in Stans-
stad aus, also von jenem Ort, an dem bisher die Passagiere vom
Schiff auf den Zug wechselten. Mit dem Bau der Achereggbriicke
und der Lopperautobahn verliert aber diese zuvor wichtige Anle-
gestellean Bedeutung.

Auto als heimlicher Star

Als Sean Connery am 11. Juli 1964 Nidwalden verlisst, kann er
bereits tber die Achereggbriicke fahren, die linke Fahrbahn des
Lopperviadukts steht hingegen erst im Herbst 1964 fiir den Ver-
kehr offen. Gerade rechtzeitig, um dem Ansturm auf die Alpen
gewachsen zu sein, der mit Filmen wie «Goldfinger» geftrdert
wird. Die heimlichen Hauptdarsteller im Film sind hingegen die
Autos: Bonds silbergrauer Aston Martin DBS, der weisse 64er
Ford Mustang Convertible von Tilly Masterson und der schwarz-
goldene Rolls-Royce Phantom I11 mit Baujahr 1937 des den Bése-
wicht spielenden Gerd Frébe.

Die Fahrtdurch die Alpenkulisse dauert in der Kinofassung mehr
als sechs Minuten. «Es ist eine Art short road movie, dessen dra-
maturgische Funktion auch darin besteht, den heimlichen Star
des Films in Szene zu setzen.» Die Autoren der Publikation James
Bond und die Schiweiz, Michael Marti und Peter Wilti, erkennen
in der Inszenierung des Aston Martins grosses Kino: «Der Sport-
wagen, der als beriihmtestes Filmfahrzeug iiberhaupt gilt, wird
durch Serpentinen und Gber Passtrassen zu seinem grossen Auf-
tritt herangefahren: zum Gefecht in den Fabrikhallen Goldfin-
gers, in dem der DB5 dem Kinopublikum alle Features prisen-
tieren darf — kugelsichere Scheiben, einen Schleudersitz, ein
Ortungssystem, riickwirtige Rauchentwickler, Olspriiher, ge-
panzerte Rickwand, zwei frontseitig angebrachte Maschinenge-
wehre, ausfahrbare Reifenschlitzer und drehbare Nummern-
schilder.»

Zu dieser Zeit verkehren auf Nidwaldens Strassen auffallend oft
VW-Kifer. Der erste Polizeifotograf der Schweiz, der Nidwaldner
Kantonspolizist Arnold Odermatt, hatsie in seinen Unfallbildern
als Hauptakteure festgehalten. Mit dem wenige Jahre spiter er-
stellten und von der Architektur Miamis inspirierten Geschifts-
haus La Palma in Stansstad, den von der Architektur Frank Lloyd
Wrights abgeleiteten Kleinbauten fiir das Tourismusresort Bir-
genstock, den im Zweiten Weltkrieg erstellten unterirdischen
Artilleriefestungen und den Kavernen des Flugplatzes Buochs
hitten die Macher des Bondfilms in Nidwalden die ideale Kulisse
vorgefunden, um den gesamten «Goldfinger» an einem einzigen
Ort zu drehen. Schade — Guy Hamilton und Frank Ernst sind lei-
der wenige Jahre zu frith nach Nidwalden gekommen.

- AlleInformationen zu Bond sind der im Verlag Echtzeit 2008 erschienenen

Publikation James Bond und die Schweiz der Autoren Michael Marti und
Peter Walti entnommen.
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LE PONT DE LACHEREGG, LEVIADUC DE LOPPER ET JAMES BOND

LU 6789

Le 17 septembre 1964, pour la premiére du film Goldfinger, le troisiéme de la série des James Bond, les
derniers travaux d’aménagement du pont de I’Acheregg et du viaduc du Lopper sont encore en cours.
Pour retourner de Stans & Londres aprés le tournage, Sean Connery a selon toute vraisemblance

emprunté le nouveau pont de 'Acheregg le 11 juillet 1964.

Gerold Kunz, architecte et conservateur du patrimoine, Nidwald

es plaques minéralogiques rotatives dont est équipée I’ As-

ton Martin de 'agent secret James Bond pour le tournage du

film en Suisse arborent le numéro LU 6789. Grice i ce dis-
positif, 007 est censé rouler incognito sur les routes suisses, mais
son style de conduite pour le moins téméraire ne tarde pasa le tra-
hir. Dans la montée du col de la Furka, I'agent secret est poursuivi
dans une folle course-poursuite par Tanja Mallet alias Tilly Mas-
terson, I’ennemie de Goldfinger, dont il taillade les pneus de la
voiture qui termine sa course dans le fossé. La voiture de Bond est
intacte, mais celle de la jeune femme doit &tre réparée au garage
Aurora d’Andermatt. Dans la réalité, toutefois, c’est la bolte de
vitesses de I’Aston Martin qui doit &tre réparée car la voiture de
sport a été mise i rude épreuve sur la route de montagne.

Les ateliers aéronautiques Pilatus comme décor

Dans Goldfinger, troisiéme production de la série des James Bond
aprés Dr. No et Bons baisers de Russie, les producteurs Harry Saltz-
man et Cubby Broccoli campent la personnalité du héros my-
thique. Les lieux de tournage qu’ils choisissent (Miami, Kentucky
et Fort Knox) sont adaptés au public américain. Bien que lan Flem-
ming ait prévu initialement de tourner les scénes suisses 3 Ge-
néve, Guy Hamilton, réalisateur, et Frank Ernst, assistant de pro-
duction, optent pour la région de la Furka et les ateliers aéronau-
tiques de Stans comme lieux de tournage. Du 21 au 23 fé-
vrier 1964, ils font un premier voyage de repérage en Suisse cen-
trale pour choisir un emplacement idéal.

1ls sont i la recherche d’un site de fabrication discret, i ’écart de
tout pour créer le quartier général de 'antre du mal ou I'or caché
dans le chissis et la carrosserie de la voiture personnelle de Gold-
finger est fondu en barres. C’est 3 Stans qu'ils trouvent leur bon-
heur. L'usine de fabrication d’avions Pilatus créée en 1939 est par-
faitement située pour le tournage d’'un film d’espionnage.

A cette époque, le canton de Nidwald est profondément rural.
Des constructions Heimatstil longent les rues des villages traver-
sés. Cette région est appréciée pour les loisirs comme en té-
moignent les nombreuses remontées mécaniques. En 1961 d’ail-
leurs, la commission de la protection du patrimoine objecte dans
ses considérations sur le projet d’installation de 'usine des fréres
Schilter, pionniers de la construction de machines agricoles, que
le toit plat prévu choque dans cet environnement et que la
construction est mal intégrée au paysage bucolique.

En juin 1964, 'équipe de tournage composée de 30 personnes
s’arréte 3 Andermatt pour tourner la scéne du col de la Furka. Pour
aller d’Andermattau canton de Nidwald, 'équipe doit traverser le
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lac en bateau de Gersau i Beckenried. Le canton de Nidwald n’était
jusqu’alors relié au Plateau que par le pont de ’Acheregg. Cette
voie de communication qui existait depuis 1860 avait déja fait
I’objet de trois projets avortés de modernisation lorsquun projet
trés ambitieux est enfin accepté au début desannées 1960 etquune
grande opération d’assainissement routier peut &tre lancée.

En 1951, la Landsgemeinde de Nidwald vote les étapes d’un pro-
gramme d’assainissement routier de dix ans. Le pont de 1’ Acher-
egg doit étre reconstruit. Pour éviter des conflits d’intéréts canto-
naux, 'assainissement prévoit des travaux tant routiers que ferro-
viaires d’envergure. Les travaux de construction de I'autoroute
qui doit traverser le canton commencent en 1958. Ils ne seront
achevés qu’en 1980 avec I'ouverture du tunnel du Seelisberg.

Nidwald s’ouvre a la Suisse

En 1964, les travaux sur le pont de ’Acheregg sont terminés. Le
19 décembre, laligne Lucerne-Stans-Engelberg (LES) est mise en
service. Auparavant, le canton de Nidwald comptait une liaison
ferroviaire reliant seulement Stansstad 3 Engelberg. La population
du canton profitait peu de la ligne du Brinig passant par Her-
giswil. Lanouvelle liaison avec Lucerne permet au canton de s’ou-
vrir sur la Suisse. 20 ans auparavant, des installations militaires
avaient été aménagées dans le canton de Nidwald pour garantir
P'acceés au Réduit aménagé dans les montagnes. Le nouveau pont
de I’Acheregg qui crée une ouverture incarne ainsi un change-
ment de mentalité dans la perception du réle du canton.

A T'époque, Patrimoine suisse participe aux réflexions menées
pour la construction du pont ainsi qu’a la décision sur le tracé. Il
accorde i I'architecte Max Kopp, son plus influent conseiller tech-
nique, toute latitude pour accompagner le projet. Max Kopp qui a
grandi 3 Lucerne connait trés bien la région du Lopper. Robert
Ruckli, directeur de I’ Office fédéral des travaux publics 2 I'époque,
témoigne: «Max Kopp avait pour objectifs non seulement de sau-
vegarder la beauté du paysage, mais également d’encourager 'une
des évolutions les plus prometteuses de cette époque.»

Les défis  relever pour concevoir un tracé optimal sur le Lopper
sont énormes. «Le relief de notre pays veut que tous les accés aux
cols alpins planifiés passent par les rives de nos lacs les plus cé-
lebres», écrit Robert Ruckli dans I'édition 1/1961 de la revue
Heimatschutz/Patrimoine. 11 ajoute «aux abords de nos lacs de
montagne, il n'y a pas d’autre échappatoire que de construire les
routes en surplomb de falaises abruptesy.

Le viaduc du Lopper nécessite la réalisation d’une maquette et le
nouveau pont de I’Acheregg I'octroi de mandats d’étude. L'inté-



gration de ces ouvrages routiers dans cette «région touristique par
excellence» comme R. Ruckli qualifiait les rives du lac des Quatre-
Cantons était prioritaire pour le directeur de I'Office fédéral des
travaux publics. La solution consistant a construire des piliers de
soutien des voies de circulation en surplomb est préférée a celle
qui prévoyait un adossement au flanc de la montagne sur diffé-
rents niveaux. Cette derniére solution auraitexigé la construction
de murs de souténement trés massifs.

Pour le nouveau pont, I'emplacement, la forme et le nombre de
piliers sont des données déterminantes. Le jury étudie plusieurs
propositions de projet  partir du ponton des bateaux de Stanss-
tad, un emplacement servant au transbordement des passagers
des bateaux au train. En effet, la construction du pont de I’ Ache-
regg et duviaduc du Lopperallait faire perdre de son importance 3
ce débarcadére autrefois stratégique.

La voiture, star secréte

Le 11 juillet 1964, lorsque Sean Connery quitte le canton de Nid-
wald, il peut emprunter le pontd’Acheregg. La voie de gauche du
viaduc du Lopper n’est en revanche ouverte 2 la circulation qu’en
automne 1964, juste dans les temps, pour absorber le flot de tou-
ristes dans les Alpes aprés la sortie du film Goldfinger. La voiture
est en réalité la vedette du film. Elle se décline en plusieurs mo-
déles prestigieux: I’Aston Martin DBS gris métallisé de James
Bond, la Ford Mustang Convertible 1964 blanche de Tilly Master-
son et la Rolls-Royce Phantom 11T 1937 noir et or de Gerd Frébe
qui joue le maitre de I'antre du mal.

Lamontée du col de la Furka dure plus de six minutes dans le film.
«C’est une sorte de mini-road-movie dont la fonction dramatur-

FORUM

gique consiste également 3 mettre en scéne la vedette secréte du
film». Les auteurs de la publication James Bond und die Schweiz
(en allemand seulement), Michael Marti et Peter Wilti relévent la
subtilité de la mise en scéne de I’Aston Martin: «La voiture de
sport, qui est d'ailleurs considérée comme le meilleur véhicule
modifié pour le cinéma, roule 3 folle allure sur des routes en lacets
et franchit des cols de montagne pour arriver dans le hangar de
Goldfinger, aprés une démonstration des nombreux gadgets dont
elle est équipée: vitres pare-balles, sigge éjectable, systéme de lo-
calisation, écran de fumée a I'arriére, cracheur d’huile, blindage
arriére, deux canons escamotables derriére les feux de position
avant, tailladeur de pneus télescopique.» A cette époque, les cocci-
nelles VW sont le type de véhicule le plus courant sur les routes
nidwaldiennes. Arnold Odermatt, chef de la Police du canton de
Nidwald et premier photographe pelicier de Suisse, les aimmor-
talisées dans des accidents de la route. Quelques années plus tard,
le film Goldfinger aurait pu étre aisément tourné en une seule ré-
gion suisse: dans le centre commercial La Palma de Stansstad ins-
piré de l'architecture de Miami et réalisé quelques années apres le
tournage, dans les petites maisons du complexe touristique du
Biirgenstock dans le style de 'architecte Frank Lloyd Wright et
dans les fortifications souterraines datant de la Deuxieme Guerre
mondiale etles hangars de I’aérodrome militaire de Buochs. Dom-
mage! Guy Hamilton et Frank Ernst sont passés trop tét dans le
canton de Nidwald.

-3 Toutes les informations surJames Bond sont tirées du livre de Michael
Marti et Peter Walti, Jumes Bond und die Schweiz (en allemand) paru aux
éditions Echtzeit en 2008.
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Le Lopper et les variantes du nouveau pont de ’Acheregg dans larevue Heimatschutz/Patrimoine 1/1961

Der Lopper und Modellvarianten der Achereggbriicke in Heimatschutz/Patrimoine 1/1961
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