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Forum

Jurg Ragettli, dipl.Arch.
ETH/SIA und Prasident des
Bundner Heimatschutzes,
Chur

HEIMATSCHUTZ

In der Zeitschrift «<Heimat-
schutz» 1/1913 (links) und
6/1915 (oben) wurden
grundsitzliche Uberlegun-
gen zum Verhdltnis des Hei-
matschutzes zur Technik
angestellt sowie die Gestal-
tung der Albulabahn und
der RhB-Bahnhdafe als vor-
bildlich gewirdigt

Les éditions 1/1913 (a gau-
che) et 6/1915 (en haut) de
la revue « Heimatschutz »
rendent compte des réfle-
xions du mouvement de la
protection du patrimoine
sur les ouvrages techniques
et font I’éloge de la ligne de
I’Albula et des gares des
Chemins de fer rhétiques
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Wie der Heimatschutz die Rhatische Bahn beeinflusst hat

«Das Praktische muss nicht hasslich sein»

Die Bauwerke der Rhatischen Bahn (RhB) zeugen
von einem im Laufe der Zeit gewandelten Be-
wusstsein fiir den kulturellen Stellenwert und
die Bedeutung der architektonischen Gestaltung
solcher technischer Anlagen. Eng damit verbun-
den ist die Geschichte der Heimatschutzbewe-
gung, die in friherer Zeit fir die baukulturelle
Haltung der RhB eine einflussreiche Rolle spielte.

Die Griundung der Schweizerischen und Biind-
nerischen «Vereinigung fiir Heimatschutz» im
Jahr 1905 steht nicht nur zeitlich in engem
Zusammenhang mit dem Bau der 1903 er6ffne-
ten Albulabahnlinie. Die enorme Entwicklung
im Bau von technischen Anlagen wie Eisen-
bahnen, Bergbahnen und Kraftwerken Ende
des 19. Jahrhunderts und die Kritik an deren
landschaftlichen und baulichen Auswirkungen
waren ein zentrales Motiv fiir die Entstehung
der Heimatschutzbewegung.

Symbiose von Asthetik und Technik

Die Albulabahn von Thusis nach St. Moritz
wurde zu einem richtungweisenden Bezugs-
punkt fir die differenzierte Haltung der
Heimatschutzvereinigung gegeniiber solchen
technischen Anlagen. Da sie «mit ihrer ange-

HEIMATSCHUTZ

Zeitschrift der «Schweizer. Vereinigung fiir Heimatschutz»
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DIE RHATISCHE BAHN.

DER achte Jahrgang unserer Zeitschrift wird heute mit einer Verdffentlichung

b die ganz der grc igen Hei it einer
gewidmet ist. Noch vor wenigen Jahrzehnten wire es kaum denkbar gewesen,
dass ein verkehrstechnisches Unternehmen die Eigenart der Landschaft, den
Charakter ihres Baustiles in
ganz eingehender Weise beriick-
sichtigte. Ebensowenig hatte
man daran gedacht, dass Heimat-
freunde, denen die Schonheit
desVaterlandesund die Erhaltung
seiner Natur- und Kunstdenk-
miler eine Herzenssache ist, das
Walten modernster Technik in
ihren mannigfachen Erscheinun-
gen freudig begriissten. Es ist
gar noch nicht so lange Zeit
her, dass die englischen Refor-
matoren des Kunstgewerbes und
des volkstiimlichen Kunstge-
schmackes — ein Ruskin und
W. Morris nicht nur alle
maschinelle Arbeit verpdnten,
sondern auch der Eisenbahn
grundsitzlich den Krieg er-
klarten; Morris hitte die Waren,
dieausseinen Werkstitten kamen,
nicht einmal einer Bahn an-
vertraut; er liess sie zu Wagen
in die Stadt befordern. Das war
zu jener Zeit, wo Technik und

Abb. 1. Viadukt der Albulabahn bei Filisur. Eines der elegantesten
und zugleich grossartigsten technischen Werke aller Zeiten. Auf

nabme von Wekrli A-G., Kilchberg-Zarich. — Pig. 1. Le viaduc

dn chemin de fer de I'Albula, prés de Filisur. Une des plus élégantes

et en méme temps des plus grandioses constructions industrielles
de tous les temps.

nehmen Linienfiihrung und den schonen stei-
nernen Briickenbauten» die Landschaft nicht
store, sondern belebe und bereichere, wurde
die Albulabahn in der Folge als vorbildlich fiir
Streckenfiihrung und qualitatsvolle architekto-
nische Gestaltung dargestellt. Nicht zufdllig
wurde 1913 mit dem Beschrieb der Bauten und
Anlagen der Rhétischen Bahn eine Erklarung
zum grundsatzlichen Verhaltnis des Heimat-
schutzes zur Technik verbunden: «Die Begriffe
haben sich zum bessern gewandelt; man hat
eingesehen, dass das Praktische nicht auch
hdsslich sein muss, dass sowohl die techni-
schen Anlagen wie die Hochbauten, welche ein
Eisenstrang mit sich bringt, mit der Landschaft
in schonen Einklang zu bringen sind, ohne dass
dem einen oder dem anderen Zwang angetan
wird. (...) Von einer prinzipiellen Feindschaft
der Asthetik und der Technik war bald wenig
mehr die Rede, beide haben sich verstehen ge-
lernt.» Es wurde diesen Gebirgsbahnen der
Verdienst zugesprochen, gewisse landschaftli-
che Schonheiten erst recht erschlossen zu ha-
ben und durch die kithnen Kunstbauten die
landschaftlich gewaltige Szenerie noch zu stei-
gern.

Sich gegenseitig gepragt

Die RhB-Anlagen hatten grossen Einfluss auf
die Definition heimatschiitzerischer Zielset-
zungen zur Gestaltung technischer Bauwerke,
das heisst in der Architektur Technik und Land-
schaft zu versohnen ebenso wie neue Bau-
aufgaben und Bautradition miteinander in Be-
zug zu bringen. Umgekehrt beanspruchte man
die Gestaltung dieser Anlagen und Bauwerke
«als eigentliche Frucht der Heimatschutzpro-
paganda» und eigenen Erfolg. Der massgebli-
che Einfluss des Heimatschutzes zeigte sich
auch im engen personellen Kontakt zu den lei-
tenden Personlichkeiten: Direktor Schucan war
Mitglied des Vorstands des Biindner Heimat-
schutzes und auch sein Nachfolger Gustav
Bener stand im engen Kontakt mit der Vereini-
gung. So wurden die weiteren Bliindner Bahnli-
nien der Berninabahn ins Puschlay, ins Unter-
engadin, in die Surselva und nach Arosa mit
ihren Kunst- und Hochbauten, deren architek-
tonischen Gestaltungen auf die ortlichen und
regionalen Bautraditionen Bezug nehmen, zu
«Musterbeispielen der dsthetischen Bestrebun-
gen des Heimatschutzes». Nicolaus Hartmann,
bedeutendste Architektenpersonlichkeit dieser



9 | Heimatschutz Sauvegarde 3/05

Zeit in Graubiinden und einflussreicher Ver-
treter des Heimatschutzes, gestaltete die Sta-
tionsgebdude von Alp Grim und Bernina Ho-
spiz der Berninabahn. Nach seinen Pldnen
wurde auch der Hauptsitz der RhB in Chur
als reprdsentativer Monumentalbau erstellt,
dessen aufwandige Ausschmiickung der dama-
ligen Bedeutung der Biindnerischen Bahnge-
sellschaft Ausdruck verlieh.

Meinrad Lorenz, herausragender Hochbaumei-
ster der RhB, entwarf die Stationsgebdude,
Apparatehduschen usw. im Unterengadin. Im
Typ der Zwischenstationen entstand aus der
Verbindung fritherer holzerner Stationstypen
in der Art eines Schuppens mit weit ausladen-
dem Satteldach, z.B. der Albulalinie, und moti-
vischer Bezugnahme auf regionale murale
Bauformen mit Trichterfenster und Rundbogen
eine neuartige architektonische Erscheinung.
Im gleichen Sinne kniipft auch die aufwandi-
gere Gestaltung der Hauptstationen von Zernez
und Scuol an Engadiner Bautraditionen an und
interpretiert diese Architekturformen neu. Fiir
die Hochbauten der 1914 erdffneten Linie von
Chur nach Arosa wurde ein Architekturwettbe-
werb veranstaltet. In Bezugnahme auf die
regionale Holzbautradition entwickelte der Ar-
chitekt Alfons Rocco einen Typ fiir die
Zwischenstationen als Kantholz-Strickbau.
Dessen gestalterischer Ausgangspunkt war
nicht wie bei fritheren Stationstypen der RhB
ein Schuppen, sondern ein Wohnhaus. Die Cha-
letform erhélt durch den angebauten seitlichen
Giliterraum und das weit hinabreichende
Satteldach «eine dynamisch-asymmetrische
Gestalt» und ldsst so auch die Bauweise von
Schuppen und Remisen mitklingen.

Mangelnde Sensibilitdt und Konflikte

Nachdem das Netz der RhB fertiggestellt war
und auch technische und dsthetische Inhalte
der Architektur sich gewandelt hatten, stand
die baukiinstlerische Sicht auf die Anlagen der
RhB ldngere Zeit nicht mehr im Vordergrund.
Der Biindner Heimatschutz beschaftigte sich
mit diesem Thema erst wieder in den Achtzi-
gerjahren, als mehrere Stationsgebdaude durch
grossere Neubauten ersetzt werden mussten.
Es ging dabei nicht um den Erhalt dieser Ge-
bdude, sondern um die qualitdtsvolle Gestal-
tung der Neubauten. Als 1983 ein neues Auf-
nahmegebdude fiir den Bahnhof Samedan
projektiert wurde, war als Absicht festgelegt, es
im traditionellen Engadinerstil zu gestalten und
damit den Reisenden einen ersten Eindruck
dieser markanten und traditionsreichen Bau-
kunst zu vermitteln. Im Unterschied zu den
fritheren Bauten der RhB im Biindner Heimat-

Samaden .
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Das Stationsgebdude Alp
Grim von Nicolaus Hart-
mann auf einer histori-
schen Postkarte um 1930
(Bild Engadin Press)

Sur une carte postale de
1930: le batiment de la
gare d’Alp Grim réalisé
par Nicolaus Hartmann
(photo Engadin Press)

Charakteristisch fir
andere im unteren Enga-
din: der Bahnhof Cinuos-
chel (Bild ). Ragettli)

La gare de Cinvos-chel est
caractéristique de I'archi-
tecture ferroviaire en
Basse-Engadine

(photo J. Raggettli)

Bodenstindige Holzkon-
struktion pragt den Bahn-
hof Langwies (aus «Heimat-
schutz» 6/1915)

La gare de Langwies est
une construction en bois
dans le style du terroir
(revue «Heimatschutz»,
numéro 6/1915)

Der Bahnhof Samedan in
seiner urspriinglichen
Form ... (Postkarte Engadin
Press um 1909)

La gare de Samedan dans
son état d’origine...

(carte postale Engadin Press
environ 1909)

... und der wegen seiner
Gestaltung in Heimat-
schutzkreisen umstrittene
Neubau von Mitte der
1980er-)ahre (Bild B. Walder)
... et le nouveav batiment
du milieu des années 1980,
a l'architecture tres con-
troversée dans les milieux
de la protection du patri-
moine (photo B. Walder)
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Im Bahnmuseum Albula in
Bergiin sollen Informatio-
nen Uber die Albulabahn als
Kulturgut von internationa-
lem Rang und ihre Bauge-
schichte vermittelt sowie
historische Fahrzeuge der
Rhétischen Bahn gezeigt
werden (Bildmontage Projekt-
stand Mai 2005, Architekten
Ruch, Fickert, Knapkiewicz)

Le musée ferroviaire de
Bergiin donnera des infor-
mations détaillées sur la
ligne de I’Albula, bien cultu-
rel d'importance mondiale,
et sur I'histoire de sa cons-
truction ainsi que sur les
voitures historiques des
Chemins de fer rhétiques
(photomontage, projet en mai
2005, architectes Ruch, Fickert,
Knapkiewicz)

stil wurden diese Ziele aber ohne jegliche bau-
kulturelle Ambition und ohne baukiinstlerische
Qualitdt umgesetzt. Die Veranstaltung eines
Architekturwettbewerbs wurde abgelehnt. Die
Griinde fiir die defensive Haltung zur Archi-
tektur sind sowohl in einem allgemeinen
baukulturellen Vakuum wie auch in der spezi-
fischen Situation des Unternehmens zu sehen.

Als 1986 ein neuer Bahnhof fiir Domat/Ems ge-
plant wurde, beklagte der Bilindner Heim-
atschutz «die stillose Mischbauweise, die
unmotivierte Pfeilerarchitektur und die nicht
ausgereifte Dachgestaltung». Das Gesprach mit
den Verantwortlichen der RhB brachte jedoch
keinen Erfolg und auch die Beschwerde an das
Eidgenossische Verkehrs- und Energiewirt-
schaftdepartement sowie das Gesuch um ein
Fachgutachten wurden abgelehnt. Die damalige
Begriindung fiir die Abweisung dieser Anlie-
gen, «dass sich tliber die gestalterischen Qua-
lititen eines Baus streiten liesse» erstaunt
durch die offene Ignoranz baukiinstlerischen
Fachwissens und baukulturellen Anspruchs.
Schliesslich plante noch vor wenigen Jahren die
SBB zusammen mit der RhB den Abbruch des
historischen Bahnhofs von Chur, um damit der
Arosabahn bessere betriebliche Voraussetzun-
gen zu schaffen. Hier zeigte nun aber der vor
allem vom Biindner Heimatschutz entfachte
Sturm der Entriistung, eine in der Bevilkerung
lancierte Petition und die frithe Stellungnahme
der Eidgendssischen Kommission fiir Denk-
malpflege Wirkung. In der Folge brachte die
Durchfiihrung eines Studienauftrags eine bau-
liche Losung mit dem Erhalt des alten Bahn-
hofs, die nun zurzeit in Ausfithrung steht.

Von der Neubesinnung zum Bahnmuseum

Zumindest die Erkenntnis des Werts der RhB
als bauliches Denkmal und Gesamtkunstwerk
ist unterdessen wieder gewachsen. Davon zeugt
unter anderem das Gesuch, die Albula- und
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Berninabahn in die Liste des Unesco-Weltkul-
turerbes aufzunehmen, das von der RhB, der
Kantonsregierung und touristischen Kreisen
getragen wird. Entsprechend dem allgemein
wachsenden Bewusstsein flir die Bedeutung
von Denkmadlern von Industrie und Technik
werden in Graubilinden seit einiger Zeit auch
die Geschichte und die Bauwerke der Eisen-
bahn erforscht und dokumentiert. Die umfas-
sende Inventarisierung der Hochbauten,
aller Strecken und ihrer Kunstbauten, der
noch vorhandenen historischen und der in
Betrieb stehenden Fahrzeuge, Lokomotiven,
Personen- und Giiterwagons, Maschinen und
Apparate, der Bestinde im Archiv der RhB usw.
ist weitgehend abgeschlossen. Die Instandset-
zung von historischen Fahrzeugen wird vor
allem durch begeisterte Anhdnger der Bahn
und in einzelnen Fillen wie den alten Salon-
wagen auch durch die RhB selbst ibernommen
Diese historischen Fahrzeuge werden fiir touri-
stische Fahrten zwischen Bergiin und Davos
verwendet. Ein Bahnlehrpfad fiihrt von Preda
nach Bergiin.

All diese Aktivitdten bilden die Grundlage fiir
das Projekt eines Eisenbahnmuseums in
Bergiin. An diesem Ort sollen Informationen
uber die Albulabahn als Kulturgut von interna-
tionalem Rang und ihre Baugeschichte
dargestellt sowie historische Fahrzeuge der
Rhidtischen Bahn ausgestellt werden. Mit
Ausstellungen, Dampffahrten, Fiihrungen,
Fachvortragen usw. sollen vielfdltige Themen
der Albulabahn dargestellt werden. Der Biind-
ner Heimatschutz beteiligt sich an diesem
Projekt und will damit an frithere heimatschiit-
zerische Verdienste an der architektonischen
Gestaltung der RhB-Bauten ankniipfen. In
Zusammenarbeit mit dem «Verein Bahnhistori-
sches Museum Albula», der RhB, der Gemeinde
Bergiin, der Kantonalen Denkmalpflege und
dem Schweizer Heimatschutz wurde ein Archi-
tekturwettbewerb durchgefiihrt. Die fachliche
Arbeit, Organisation und Finanzierung dieses
Planungsverfahrens wurde durch den Biindner
Heimatschutz iibernommen. Die Jury mit
renommierten Architekten hat unter den
Projekten von sechs eingeladenen Architektur-
biiros das Projekt der Architekten Hans-Jorg-
Ruch, Axel Fickert und Kaschka Knapkiewicz
zur Weiterbearbeitung empfohlen. Durch den
Umbau des ehemaligen Zeughauses und den
Neubau einer neuen Fahrzeughalle soll ein Ort
geschaffen werden, an dem eindriickliche und
lehrreiche Erfahrungen zur Geschichte, zum
Bau, zur Technik und Architektur der Rhati-
schen Bahn gemacht werden kénnen. Ein Ort,
an dem tiber Technik, Baukunst, Landschaft
mehr erfahren und reflektiert werden kann.
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Berihmte Hotelbahnen

Bevor der Hotelbus die Gaste am Bahnhof abholte,
erstellten einige Hotels ihre Zubringerbahn. 1875
wurde die erste Anlage auf schonster Aussichts-
strecke an der Rigi zwischen den Hotels in
Kaltbad und Scheidegg in Betrieb genommen. Die
1888 eroffnete erste elektrische Eisenbahn der
Schweiz zwischen dem Grand Hotel in Vevey und
dem Schloss Chillon verband alle am Seeufer
gelegenen Hotels von Vevey, Clarens, Montreux
und Territet. Spezielle Hotel-Strassenbahnlinien
entstanden am Monte Generoso auf Bellavista
(1891), in Mirren (1894), in St. Moritz-Bad (1896),
auf der Riffelalp ob Zermatt (1899), in Aigle (1900)
sowie in Spiez (1905). Bereits 1879 erschloss eine
Drahtseilbahn, heute die dlteste noch fFahrtichti-
ge Drahtseilbahn der Schweiz, das Hotel
Giessbach am Brienzersee. Unter den etwa 60
Drahtseilbahnen finden sich etliche Hotelbahnen,
u.a. zum Hotel Gitsch in Luzern (1884), auf den
Birgenstock (1888), zum Grand Hotel Dolder
(1895, zusammen mit einer Strassenbahn), zum
Kurhaus in Walzenhausen (1896), zum Hotel
Terrace in Engelberg (1905), nach Mont-Fleuri

bei Territet (1910), nach Sonluop bei Les Avants
(1910), zum Kurhotel Chantarella bei St. Moritz
(1913) oder zum Hotel Firigen bei Stansstad

Gurtenbahn: gewagt und gelungen
Voraussetzung fiir die Realisierung des Parks im
Grinen auf dem Berner Hausberg durch die
Migros Bern war die Totalerneuerung der
Gurtenbahn. Um die Anlagen auf dem Gurten
besser zuganglich zu machen, wurde beschlossen,
die Bahn um 15 m nach oben zu verldangern. Dies
bedingte den Abbruch der bestehenden, 1949
umgebauten Bergstation und ihr Ersatz durch
einen Neubau. Mit der Planung wurde das
Architekturbiro Walter Hunziker in Bern beauf-
tragt. Dem Projekt lag die Idee zugrunde, die
Bergstation gleichsam als «Gelenk» zwischen
Hang und Kulm darzustellen: Eingang und
Kommandoraum befinden sich im horizontalen
Teil des neuen Stationsgebdudes, wahrend sich
der Ein- und Ausstiegsbereich - die eigentliche
Halle - treppenférmig der Neigung des Hanges
anpasst. Der geneigte Gebdudeteil ist gegen
aussen in vier Abschnitte gestaffelt und sym-
bolisiert so einen Seilbahnwagen. Als Gebaude-
verkleidung wurden Lamellen aus Larchenholz
gewadhlt; sie sind Sonnenschutz und sollen
ausserdem Architektur verdeutlichen. Die Ein-
passung der Bergstation in die Umgebung ist
ausserordentlich gut gelungen; die neue, zwei
Millionen Franken teure Gurtenbahn-Bergstation
wurde allgemein positiv aufgenommen. Die eben-
falls vollstandig erneuerte Standseilbahn mit

(1927). Bei den Zahnradbahnen kdnnen etwa die
Verbindung von Aigle nach Leysin (1900), als
Zubringer zu den Sanatorien, oder die Bahn von
Leuk nach Leukerbad (1915) als Hotelbahnen
bezeichnet werden. Als bekannteste Hotel-
Zahnradbahn gilt aber die 1905 eroffnete Linie
von Brunnen Uber Morschach nach Axenstein.
Nach langem Hin und Her um das Bahnsystem
und die LinienfUhrung entstand eine Zahn-
radbahn, die am Dorfrand von Brunnen beim
Grand Hotel begann und nach 2,5 Kilometer
Bergfahrt beim Grand Hotel Axenstein endete;
bei der Zwischenstation Moschach in der grossen
Kurve des Bahntrassees lag das Hotel Axenfels.
Mit dessen Abbruch nach dem Zweiten Weltkrieg
erlitt der Betrieb grosse Einbussen. Die Schlies-
sung des Axenstein 1964 versetzte der Bahn
schliesslich den Todesstoss, 1969 wurde der
Betrieb eingestellt und die Anlage abgebrochen.

Dr. Roland Flickiger-Seiler

Naheres siehe:

Flickiger-Seiler Roland. Hoteltraume zwischen Gletschern
und Palmen. Baden 2001, Gberarbeitete Nevauflage 2005.
Flickiger-Seiler Roland. Hotelpaldste zwischen Traum und
Wirklichkeit. Baden 2003, Nevauflage 2005.

zwei neuen Wagen in Bernerrot wurde am 1. Juli
1999 dem Betrieb Ubergeben und hat ihre
Bewadhrungsprobe schon kurz danach, anlasslich
des Gurtenfestivals, mit Auszeichnung bestanden.

Hans-Ulrich Suter
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Bereits 1879 erschloss die
heute dlteste Drahtseilbahn
der Schweiz das historische
Hotel Giessbach am Brien-
zersee (Archivbild)

En 1879 déja, le plus ancien
funiculaire de Suisse a per-
mis l'ouverture de I'hétel
historique Giessbach sur les
rives du lac de Brienz
(archives)

Die vor sechs Jahren in
Betrieb genommene Berg-
station der Gurtenbahn
lehnt sich an die Geldndeto-
pographie an (Bild H.U. Suter)
La nouvelle station inféri-
eure du funiculaire du Gur-
ten, mise en serviceily a
six ans, épouse la topogra-
phie du site (photo H.U.Suter)
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Jirg Ragettli, architecte
EPFZ/SIA et président de la sec-
tion des Grisons de Patrimoine
suisse, Coire

La gare de Zernez: exemple
de conception architectu-
rale noble des Chemins de

fer rhétiques (photo Guggen-

heim)

Zernez - Beispiel eines auf-
wandiger gestalteten Sta-
tionsgebdudes der Rhati-
schen Bahn

(Bild Guggenheim)

. Baknficf
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Comment la protection dv patrimoine a influencé les Chemins de fer rhétiques

L'utile n’est pas forcément affreux

Les constructions de la Compagnie des Chemins
de fer rhétiques (RhB) témoignent de I'évolu-
tion, au fil du temps, de la valeur culturelle et
de I'importance de la conception architectoni-
que de ces ouvrages techniques. L'histoire du
mouvement de la protection du patrimoine qui,
au début, eut une influence importante sur les
options architecturales de la compagnie ferro-
viaire est étroitement liée a celle des Chemins
de fer rhétiques.

L'année 1903 marqua l'inauguration de la ligne de
I"Albula. 1905 fut celle de la constitution de la sec-
tion des Grisons de Patrimoine suisse (Ps). Ces
deux dates proches symbolisent le mariage de l'es-
thétique et de la technique. Le développement ful-
gurant des procédés de réalisation des ouvrages
d’art fit germer l'esprit critique des défenseurs du
paysage qui se regroupérent en une association
soucieuse de favoriser 'architecture de bonne qua-
lité pour une mise en valeur du paysage. La ligne
de l'’Albula de Thusis a St. Moritz, particuliére-
ment riche en ouvrages d’art audacieux: viaducs,
couloirs artificiels, tunnels courbes, etc... est le
fruit de lattitude différenciée qu’adopta la section
des Grisons en cherchant a «enrichir le paysage».

Influence réciproque

Les Chemins de fer rhétiques ont influencé con-
sidérablement la définition des objectifs de la pro-
tection du patrimoine, en particulier dans le
domaine des ouvrages d’art. Inversement, la haute

qualité de leurs réalisations techniques est en par-
tie due a la section grisonne de Ps qui comptait
des représentants influents au sein de la direction
de la compagnie, par exemple le directeur Schu-
can, puis son successeur Gustav Bener, ou au sein
de l'équipe des architectes: Nicolaus Hartmann
qui dessina la gare d’Alp Griim, I’Hospice de la
Bernina et le siege principal des RhB a Coire,
Meinrad Lorenz qui fit construire des gares alli-
ant bois et style régional en Basse Engadine ou
encore Alfons Rocco qui réalisa des gares dans le
style des chalets.

Apres l'achevement du réseau rhétique, le souci
de la bonne architecture ferroviaire perdit sa place
prioritaire. Dans les années 1980, la section des
Grisons de Ps reprit cependant le flambeau pour
essayer d’améliorer la qualité des projets de
remplacement de plusieurs gares. Elle ne parvint
toutefois pas a convaincre les Chemins de fer
rhétiques d’organiser un concours d’architecture
pour la nouvelle gare de Samedan qui fut con-
struite en 1983 sans grande qualité architecturale.
De méme, elle tenta vainement d’améliorer le pro-
jet de nouvelle gare de Domat /Ems. Le dialogue
avec la compagnie ferroviaire ne put étre établi.
Par la suite, le projet de démolition de la gare
historique de Coire déclencha l'opposition de la
population ainsi qu'une prise de position de la
Commission fédérale des monuments historiques
qui permit de sauver le batiment et d’opter pour
une solution actuellement en cours de réalisation.

Un musée Ferroviaire

A I'heure actuelle, la valeur de ces ouvrages est
bien ancrée dans les esprits. Les autorités, la com-
pagnie et la population soutiennent la demande
d’inscription des lignes de l’Albula et de la
Bernina sur la liste du patrimoine mondial de
I"Unesco. L'inventaire du matériel roulant est ter-
miné. Des voitures historiques remises en état par
des passionnés circulent sur le trajet Bergiin-
Davos. Un sentier didactique a été aménagé entre
Preda et Bergiin. Toutes ces activités devraient
étre regroupées dans le futur musée ferroviaire
de Bergiin pour la réalisation duquel la section
grisonne de Ps a pris en charge ['organisation d'un
concours d’architecture. Le projet des architectes
Hans-Jorg Ruch, Axxel Fickert et Kaschka Knap-
kiewicz qui a été primé prévoit la transformation
de l'ancien arsenal ainsi qu'une construction nou-
velle.
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