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Verwandlungskiinstler «<Neuchatel» soll wieder dampfen

Rundschau

Es gilt, einen grossen Fehler zu korrigieren

Denis Barrelet, Journalist, Detligen BE

Dieses Schiff ist nicht irgend ein Schiff. Es ist der letzte Flussdampfer der Schweiz und
zugleich der letzte der Halbsalondampfer, die im 19. Jahrhundert auf den Schweizer
Seen den Ton angaben. Dann wurde die «Neuchatel» aus dem Verkehr gezogen. Damit
sie nicht weitere Jahre im Hafen von Neuenburg vor sich hin rosten muss, braucht es
eine Grundwelle der Grosszigigkeit unter all jenen, denen das kulturelle Erbe am
Herzen liegt. Denn dieses Schiff ist ein Kulturgut von nationaler Bedeutung und ver-
dient es, aus der ganzen Schweiz unterstitzt zu werden.

Jahrzehntelang begeisterte die «Neu-
chatel» die Passagiere und die Schau-
lustigen am Ufer mit ihren Verwand-
lungskiinsten. Denn, um unter den
Briicken im Broye- und Zihl-Kanal
hindurchzuschliipfen, machte sie sich
flach, zog den Kamin ein und kippte
die Masten. Zurtlck auf dem See, ent-
faltete sie sich wieder zu ihrer vollen
Majestdt. 1968 nahm dieses Schau-
spiel ein Ende. Dem Zerstorungswerk
des Schneidbrenners geweiht, iiber-
lebte die Neuchatel nur als schwim-
mendes Restaurant - festgetdaut im
Hafen von Neuenburg. Zum Gliick
aber war damit das letzte Wort noch
nicht gesprochen.

TRIVAPOR macht Dampf

Im Jahre 1999 wurde unter dem Na-
men TRIVAPOR (Dampf auf den drei
Seen) ein Verein gegriindet, der die
«Neuchatel» wieder ihrem urspriing-
lichen Zweck zufiihren will. Im De-
zember 2001 hiess der neuenburgi-
sche Grosse Rat eine Motion zur

Erhaltung des industriellen Erbes gut.

Mehr als einmal wurde in jener De-
batte das legenddre Dampfschiff als

eines der ersten schutzwiirdigen Ob-
jekte erwdhnt. Ein Jahr darauf schlug
die kantonale Denkmalpflegekommis-
sion der Regierung tatsdchlich vor, das
Schiff ins Inventar aufzunehmen.

Das alles wire nutzlos gewesen, hatte
TRIVAPOR nicht Ersatz fiir die
Dampfmaschine gefunden, die vor
dreissig Jahren schndde zum Alteisen
geworfen worden war. Die «neue» Ma-
schine wurde 1926 von Maffei in
Miinchen gebaut. Bis 1979 verrichtete
sie ihren Dienst in einem Schiff auf
dem Chiemsee. Am Ende landete sie
in Rotterdam. Dort stiess TRIVAPOR
auf das wertvolle Stiick - eine schone
und gut erhaltene Maschine, welche
die Bewunderung der Experten erregt
und nun der Renovation harrt. Am

12. Februar 2005 brachte ein von zwei
Dampflokomotiven gezogener
Sonderzug die Maschine nach Yver-
don-les Bains, wo sie von der Bevol-
kerung begeistert empfangen wurde.
An diesem Tag kniipfte die Region der
drei Seen die zerrissenen Bande mit
der Ara der Dampfschifffahrt neu und
fiel der eigentliche Startschuss zum
Unternehmen «Neuchatel».

Esieat, G

Das Dampfschiff «Neuchatel» am Landungssteg von Twann (Bild D. Barrelet)

Le «Neuchatel», un bateau a vapeur amarré auv quai de Douanne (photo D. Barrelet)

Etwas Geschichte

Das Zeitalter der Dampfschifffahrt
auf dem Neuenburger-, dem Bieler-
und dem Murtensee begann 1826. Nur
zwei Jahre zuvor hatte auf dem Gen-
ferseee das erste Schweizer Dampf-
schiff den Betrieb aufgenommen. Da-
mals machten die Dampfschiffe als
neues schnelles Mittel der Fortbewe-
gung Furore. Der Siegeszug der Ei-
senbahn Mitte des 19. Jahrhunderts
war ein harter Schlag fiir das runde
Dutzend Dampfschiffe und die Kdane
auf der Aare, die tdglich Passagiere
und Fracht zwischen Yverdon und So-
lothurn beforderten. Acht Stunden fiir
diese Verbindung waren plotzlich zu-
viel! Erst 1912 kam die Idee einer
Dampfschiffverbindung zwischen
Yverdon und Biel wieder auf.

Bei Escher-Wyss in Ziirich wurden
zwei Dampfschiffe mit einem Fas-
sungsvermogen von je 550 Passagie-
ren bestellt. Das eine war die «Neu-
chatel», die 1912 zum eidgendssischen
Sédngerfest eingeweiht wurde, das an-
dere die «Fribourg», die ein Jahr spa-
ter von Stapel lief. Der Erste Weltkrieg
setzte den hoch fliegenden Dampf-
schiffpldnen vorzeitig ein Ende. Beide
Schiffe verkehrten am Ende nur noch
an Sonntagen im Sommer, an Feierta-
gen und wahrend der Uhrmacherfe-
rien. 1954 erlebt die «Neuchatel» mit
der Umriistung auf Dieselbetrieb ei-
nen zweiten Frithling. Schon 1968
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aber nahm der vom Bazillus des Mo-
dernismus befallene Direktor der
Schifffahrtsgesellschaft den schlech-
ten Zustand des Heizkessels zum Vor-
wand, das letzte Dampfschiff der drei
Seen ohne jede Vorwarnung aus dem
Verkehr zu ziehen.

Mit Holzpellets statt Dieseldl

Heute bestreitet niemand mehr, dass
das ein grosser Fehler war. Die Touris-
tiker der Region beklagen sich tber
die mangelnde Attraktivitdt der Flotte
auf den drei Seen, die heute dahinser-
belt. Alle andern grossen Schweizer
Seen - mit Ausnahme des Luganer-
sees - haben sich mindestens ein
Dampfschiff erhalten. Das Stampfen
der Maschine, die Gischt der Schau-
felrader und die ruhig-rhythmische
Fahrt machen diese Schiffe beim Pu-
blikum ausserst beliebt. Die Folge
sind rege Frequenzen, was die hohe-
ren Betriebskosten kompensiert. Was
die «Neuchatel» zusatzlich attraktiv
macht, ist die vorgesehene Form des
Antriebs: Als einziger Schaufeldamp-
fer Europas soll die «Neuchatel» mit
Holzpellets befeuert werden. Dies
schont nicht nur Ressourcen und Um-
welt (Stichwort CO2), sondern auch
die Kasse der Betreiber. Im Vergleich
zum Dieselbetrieb konnen jahrlich
rund 70000 Franken gespart werden.
Mit einem normalen Tanklastwagen
kann das Schiff an jeder Schiffsldande,
ohne spezielle Infrastruktur, alle drei
oder vier Tage aufgetankt werden.

2004 hat sich ein Unterstiitzungsko-
mitee flir die «Neuchatel» gebildet.
Sein Koprdsidium besteht aus Natio-
nalratsprasidentin Théreése Meyer-
Kaelin (Estavayer-le-Lac), den Stan-
derdten Michel Béguelin (Lausanne)
und Jean Studer (Neuenburg) sowie
alt Standerdtin Christine Beerli (Biel).
Noch bleibt viel zu tun, bis der Damp-
fer wieder im alten Glanz erstrahlt
und mit Passagieren auf den drei
Seen kreuzen kann. Eine landesweite
Kampagne ist im Gang. Zundchst sind
die Mittel aufzubringen fiir den Kauf
der Schiffsschale und fiir die Vorbe-
reitung der Realisierungsphase.
Insgesamt wird die Instandstellung
auf 6 Millionen Franken veranschlagt.
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Le «Neuchatel» doit reprendre le large

Une grosse erreur va étre corrigée

Denis Barrelet, journaliste, Detligen BE

Ce bateau-la n’est pas comme les
autres. C'est le dernier vapeur de type
fluvial en Suisse. Le dernier vapeur
aussi de type demi-salon, style qui
prédominait au 19 siécle en Suisse.
Ensuite, le « Neuchdtel » a été retiré de
la flotte. Pour qu'il ne pourrisse pas,
amarré au port de Neuchatel, il faut
qu'il suscite un élan de générosité
parmi celles et ceux qui tiennent a leur
patrimoine culturel. En effet, ce bateau
est un bien culturel d'importance
nationale et mérite le soutien de I'en-
semble du pays.

Durant plusieurs décennies, le « Neu-
chatel » a fasciné ses passagers et les
badauds sur les rives par ses dons de
transformation. Pour se faufiler dans
les canaux de la Broye et de la Thielle et
passer sous les ponts, il se faisait tout
plat, rentrant sa cheminée et pliant ses
mats. A peine de retour sur le lac, il
retrouvait sa majesté. Ce spectacle a
pris fin en 1968. Livré a l'oeuvre dévas-
tatrice des chalumeaux, il est devenu un
restaurant flottant, tristement immobi-
lisé dans le port de Neuchdatel. Mais ce
n’est heureusement pas la son dernier
mot.

TRIVAPOR s’en charge

En 1999, une association est créée, bap-
tisée TRIVAPOR (vapeur sur les trois
lacs). Son but est d’acquérir le bateau et
de le rendre a sa vocation premiere. En
2001, le Grand Conseil neuchatelois
vote une motion pour la sauvegarde du
patrimoine industriel. Lors des débats,
le « Neuchatel » est plusieurs fois cité
comme un des premiers objets a clas-
ser. L’année suivante, la Commission
des Monuments et Sites invite le gou-
vernement cantonal a mettre le bateau
a l'inventaire.

Mais tout cela n’aurait pas suffi si TRI-
VAPOR n’avait pas pu mettre la main
sur une machine a vapeur, remplacant
celle qui avait été malencontreusement
jetée a la ferraille trente ans plus tot. La
machine en question, qui date de 1926,

a été trouvée a Rotterdam. Le 12 février
2005, elle est arrivée a Yverdon-les
Bains en grande pompe, a bord d'un
train spécial tiré par deux locomotives
a vapeur. Ce jour-la, la région des Trois
Lacs renouait avec l'ere de la naviga-
tion a vapeur. Le projet a recu son véri-
table coup d’envoi.

Campagne nationale en cours
Construit en 1912, le Neuchatel a été
retiré du lac en 1968, victime d’un véri-
table acte de vandalisme. Chacun con-
vient aujourd’hui que ce fut une grosse
erreur, également pour le tourisme de la
région. En 2004, un comité de soutien a
été créé, coprésidé par l'actuelle prési-
dente du Conseil national, Thérése
Meyer-Kaelin (Estavayer), ainsi que
par les conseillers aux Etats Michel
Béguelin (Lausanne), Jean Studer
(Neuchatel) et I'ancienne conseillere
aux Etats Christine Beerli (Bienne).
Mais beaucoup d’efforts seront encore
nécessaires jusqu’au jour ou le « Neu-
chatel » retrouvera son aspect original
et pourra larguer ses amarres, en
emmenant des passagers sur les lacs.

Une campagne nationale est en cours.
Il s’agit d’abord de récolter l'argent
nécessaire a l'achat de la coque et a
l’établissement des plans pour la réali-
sation. En tout, la réhabilitation est
devisée a 6 millions de francs. Pour que
le « Neuchdtel » ne reste pas des années
encore a rouiller dans le port de la ville,
il faut qu’un véritable élan de généro-
sité se manifeste parmi toutes les per-
sonnes sensibles a la conservation du
patrimoine.

Le «Neuchatel» lors de sa croisiére inaugurale
en 1912 (photo archives)

Die «Neuchatel» auf ihrer Jungfernfahrt 1912
(Archivbild)
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