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Albert Knoepfli zum Gedenken

Unermudlicher
Schaffer

Nur wenige Tage nach seinem 93. Ge-
burtstag ist am 14. Dezember 2002 in
Aadorf TG Professor Dr. h.c. Albert
Knoepfli gestorben. Er hat die schwei-
zerische Denkmalpflege in Praxis und
Forschung massgeblich beeinflusst,
sich zeitlebens auch stark fiir heimat-
schiitzerische Anliegen eingesetzt, sie
professionalisiert und wurde deshalb
vom Schweizer Heimatschutz zu des-
sen Ehrenmitglied ernannt.

Albert Knoepfli wurde am 9. Dezember
1909 in Bischofszell geboren und er-
hielt am Seminar Kreuzlingen seine
Grundausbildung. Anschliessend war
er Lehrer am Waisenhaus in Basel und
studierte berufsbegleitend an der dor-
tigen Universitdt zahlreiche Facher der
philosophisch-historischen Fakultat.
Daneben besuchte er die Kunstgewer-
beschule, die Musikschule und das
Konservatorium. Von 1935 bis 1945
unterrichtete er an der Sekundar-
schule Aadorf Sprachen, Geschichte,
Zeichnen und Musik, dann war er bis
1974 Inventarisator und Denkmalpfle-
ger des Kantons Thurgau. 1943 er-
schien sein erstes Buch, «Der rote
Hahn von Bischofszell», das ihm den
Auftrag verschaffte, die Inventarisation
der Kunstdenkmadler des Kantons
Thurgau zu beginnen.

Mit der Einsicht, dass Inventare zwar
eine gute Grundlage bilden, aber allein

nicht geniigen, um unsere Baukultur zu
erhalten und zu pflegen, baute Albert
Knoepfli als Vorstandsmitglied des
Thurgauer Heimatschutzes im Laufe
der Jahre ein potentes Amt fiir Denk-
malpflege auf und aus. Ohne gesetzliche
Grundlage — das Natur- und Heimat-
schutzgesetz trat erst 1994 in Kraft -
kampfte er mit Wort und Schrift um Ver-
standnis fiir die Erhaltung und Pflege
des gebauten Kulturgutes. Seine Hand-
schrift tragen der Wiederaufbau des Se-
minars und der Klosterkirche Kreuzlin-
gen sowie die Renovationen der
Kartause Ittingen, des Klosters Fischin-
gen, von Schloss Hauptwil und zahlrei-
chen andern Bauten der Thurgauer
Kulturlandschaft. Mit der Altstadt von
Bischofszell fiihlte er sich besonders
verbunden, weshalb er auch seine ein-
malige Kartensammlung als Stiftung
dem Ortsmuseum angliederte. Als Mit-
glied der Eidgendssischen Kommission
fiir Denkmalpflege erhielt er Experten-
mandate in zahlreichen Kantonen, aus
denen er stets neue Erkenntnisse ge-
wann, die er umzusetzen verstand und
publizierte, z.B.in der «Kunstgeschichte
des Bodenseeraumes», die ihm 1962 den
Doktor honoris causa der Universitdt
Zirich einbrachte oder im Mahn- und
Notizbuch «Altstadt und Denkmal-
pflege». Als Griinder und Leiter des Ins-
titutes flir Denkmalpflege an der ETH
Zirich schrieb er unter anderem das
grundlegende Werk «Geschichte und
Doktrinen der Schweizerischen Denk-
malpflege», wo auch die Geschichte des
Heimatschutzes dargelegt ist. Sein
Oeuvre umfasst gegen 5oo0 Titel.

Albert Knoepfli war ein unermiidlicher
Schaffer, dem es immer um den Men-
schen und sein Werk, nie um Eigen-
nutz, Geld oder Macht ging. Das Kul-
turgut verteidigte er mit eisernem
Willen, wobei ihm seine Gedanken-
schdrfe und seine Schreiblust zugute
kamen. Im Umgang mit den Mitmen-
schen verstand er das richtige Wort am
rechten Ort humorvoll einzusetzen,
was ihm viele Tiliren zugunsten seiner
Schiitzlinge oder seiner Forschungs-
ziele 6ffnete. Mit einem grossen Werk
von bleibendem Wert hat er den Thur-
gau, den Bodenseeraum, uns alle reich
beschenkt, wofiir wir dankbar sind.

Dr. Jiirg Ganz

Intern

SHS um Einheit bemuht

ti. An einer zweitdgigen Sitzung hat sich
der Zentralvorstand des Schweizer Hei-
matschutzes (SHS) am 23./24. November
im Schloss Bottstein AG mit seiner
Zukunft beschaftigt. Im Vordergrund
stand die Gesamtpositionierung des Ver-
bandes und seine Zusammenarbeit mit
den Sektionen. Als Einstieg in drei Grup-
penarbeiten wartete der Natur- und
Wirtschaftswissenschafter Dr. Peter Jann
mit einer Analyse Uber Stdrken und
Schwachen des SHS und seiner kantona-
len Sektionen auf. Demnach stiinden
einem zusehends umkampften Nonpro-
fit-Markt und wachsenden Aufgaben
beim SHS eine lange Tradition, hohes
Fachwissen, regionale Verankerung und
sinkende Mitgliederzahlen, aber auch
eine fehlende Gesamtpositionierung und
langfristige Planung sowie unausge-
glichene Machtverhaltnisse gegeniber.
Mit Hilfe klassischer Marketing-Instru-
mente versuchte dann der Referent, die
Organisation beziglich ihres Selbstver-
standnisses, ihrer Konkurrenten, ihrer
Zielgruppen und Leistungen einzuordnen
und damit den Boden Ffir die folgenden
Gruppengesprache zu ebnen. Deren
Ergebnisse werden nun weiter bearbeitet
und sollen in konkrete Verbesserungs-
vorschlage minden.

Im zweiten Teil der von SHS-Prasident Dr.
Caspar Hiurlimann geleiteten Tagung
genehmigte der Zentralvorstand das
Tatigkeitsprogramm 2003, das mit dem
Projekt «Firmenarchitektur» einen neuen
Schwerpunkt setzen will, und das Budget
2003. Auf Antrag von R. Muggli wurde
eine Einsprache des SHS zum Flughafen
Zurich-Kloten zuriickgezogen und die
von M. Suter prasentierte Idee, in der
Schweiz eine dem englischen Landmark
Trust verwandte Institution (siehe Seite
7) ins Leben zu rufen, begrisst. Sodann
beschloss der Vorstand, die Taleraktion
2004 dem Thema «Kulturrdume entlang
der historischen Verkehrswege» zu wid-
men und den Wakkerpreis 2003 der Stadt
Sursee LU zu verleihen. Schliesslich ein-
igten sich die Anwesenden auf eine lan-
desweite Kampagne zur Erhaltung des
Verbandsbeschwerderechts und wurden
die Sektionen aufgerufen, ihre Bedenken
zum Bauen ausserhalb der Bauzonen bei
den kantonalen Fachstellen und in der
Offentlichkeit einzubringen.



Intern

Wakkerpreis: 2003 wird Sursee ausgezeichnet
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Vom Stadtli zur selbstbewussten Stadt

shs. Der Wakkerpreis 2003 des Schweizer Heimatschutzes (SHS) geht an die Stadt Sur-
see (LU). Mit der Auszeichnung wiirdigt der SHS bereits zum dritten Mal das vorbildli-
che Engagement einer Gemeinde im Agglomerationsraum des schweizerischen Mittel-
landes fir ihre qualitatvolle Siedlungsentwicklung. Mit wegweisenden baulichen Zei-
chen hat die Stadt den historischen Kern vor der Musealisierung bewahrt und den
umliegenden, lange vernachldssigten Siedlungsraum aufgewertet.

Die am nordlichen Ende des Sempa-
chersees gelegene Stadt Sursee ist
Zentrum der Region und Hauptort des
gleichnamigen Amtes. Sie erlangte
durch ihre Lage an der Gotthardroute
bereits im Mittelalter Bedeutung. Die
Bahnlinie Basel-Luzern und die Auto-
bahn N2 sind ihre heutigen Lebens-
adern. Vor allem letztere bescherte
dem Landstddtchen seit den 1950er
Jahren ein starkes Wachstum. Die Be-
volkerung verdoppelte sich in wenigen
Jahrzehnten auf 8o0oo Einwohner.
Plotzlich war Sursee mit den Proble-
men einer ganz normalen Agglomera-
tionsgemeinde konfrontiert. Ein un-
kontrolliertes Wachstum liess die
Baukultur auf der Strecke bleiben.
Hinzu kam die schleichende Auszeh-
rung der Altstadt. Die Kleinstadt, die
sich jahrhundertlang im Schutz der al-
ten Mauern bewegt hatte, war gefor-
dert.

Stadtebauliche Impulse

Ende der achtziger Jahre begannen die
Verantwortlichen der Stadt, das Steuer
herumzureissen, und packten die Auf-
wertung des gesamten Siedlungsrau-
mes aktiv an. Der Stadtrat liess von der
Firma Metron AG ein Verkehrskonzept
erarbeiten. Losungen fiir den Umgang
mit dem stadtischen Griinraum liefer-
ten die Landschaftsarchitekten Kienast
und Partner. Weiter vermochte die
Stadt mit einer konsequenten Wettbe-
werbspolitik die Qualitdt der Architek-
tur deutlich zu steigern. 2000 wurde die
Altstadtkommission von einer unab-
héngigen Stadtbaukommission abge-
16st, die sich bei wichtigen Bauvorha-
ben den Fragen der Gestaltung und des
Stddtebaus auf dem gesamten Sied-
lungsraum annimmt.

Die beispielhaften Bemiihungen tra-

gen Friichte. Vor den alten Stadtmau-
ern wird zurzeit der sogenannte Stadt-
hof fertiggestellt. Das Projekt des Ar-
chitekten Luigi Snozzi basiert auf
einem von der Stadt initiierten Wettbe-
werb fiir ein neues Stadthaus. Die Be-
teiligung der Stadt scheiterte jedoch in
der Volksabstimmung tiber den Bau-
kredit. Der Stadtrat, von der Qualitat
des Projektes tliberzeugt, liess nicht
locker und suchte nach privaten Inves-
toren. Heute definiert der Neubau, der
neben Geschiften und der Post auch
Wohnungen beherbergen wird, den 6f-
fentlichen Raum in iiberzeugender Art
und Weise: er iibt eine Scharnierfunk-
tion zwischen Altstadt und neuer Stadt
aus, schafft einen stadtischen Platz und
damit neue Lebensqualitit. Auf der
gegentberliegenden Platzseite steht
das Schulhaus St. Georg. Der kiirzlich
restaurierte, eindriickliche Bau aus
dem Jahre 1902 erhadlt mit der neuen
Situation eine Wertsteigerung. Das
Wohn- und Geschiéftshaus Renggli der
Luzerner Architekten Scheitlin & Sy-
frig begrenzt den Platz auf der Nord-
seite. Der aus einem privaten Wettbe-
werb hervorgegangene Holzbau zeigt,
dass der Funke auch auf Private iiber-
gesprungen ist.

Weiterentwicklung der Altstadt

Auch in der Altstadt nahm die Stadt das
Heft in die Hand und wirkte der Aus-
zehrung und Musealisierung erfolg-
reich entgegen. Ausgehend vom Ver-
kehrskonzept liess sie in den neunziger
Jahren ein Leitbild erarbeiten mit dem
Ziel, den oOffentlichen Raum attraktiver
zu machen. Das Siegerprojekt eines
Ideenwettbewerbs war bestechend. Mit
prazisen Eingriffen gelang es der Pla-
nergemeinschaft Ineichen, Affentran-
ger, Dové und Egloff, Luzern, die stddte-

baulichen Strukturen zu klaren. Heute
sind die Platze ausgeraumt, die Trottoirs
entfernt, die ehemalige Pfldsterung der
Strassen ist wiederhergestellt und der
offene Wasserlauf der Sure qualitatvoll
ins stadtische Leben integriert. Mit ge-
zielten zeitgemdssen Interventionen
wie dem neuen Rathausbrunnen, dem
angedeuteten Stadttor an der Suidpforte
oder der Erweiterung des Stadttheaters
zeigt die Altstadt, dass sie nicht von ges-
tern ist. Der motorisierte Privatverkehr
geniesst nunmehr nur noch ein Gast-
recht und lasst so den Fussgdangern und
Velofahrern gentigend Raum.

Der Stadt Sursee ist es gelungen, wah-
rend der letzten 10 bis 15 Jahre die
Stadtentwicklung in eine neue, qua-
litdtvolle Richtung zu lenken. Sie hat
sich nicht auf den Lorbeeren einer vor-
bildlich restaurierten Altstadt ausge-
ruht, sondern den Ernst der Gegenwart
erkannt. Das ehemalige Landstadtchen
hat sich zu einem beispielhaften
Schrittmacher im Bereich Stadtpla-
nung und Stadtgestaltung gemausert.

Mit dem soeben fertiggestellten «Stadthof»
von Luigi Snozzi hat der Eingang zur Altstadt

von Sursee baulich einen neuen Fixpunkt
erhalten (Bild SHS)
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Prix Wakker: en 2003 |'attribution va a Sursee

Interne

Du bourg a la ville sire de son destin

ps. Le Prix Wakker 2003 de Patrimoine suisse est attribué a la ville de Sursee (LU). Ainsi donc, c’est la troisiéme fois que Patri-
moine suisse récompense I'action exemplaire d’'vne commune du réseau des agglomérations du Plateau suisse en faveur
d’un développement urbain de qualité. Cette ville a, d’'une part, posé un signal fort en prenant des décisions courageuses en
matiére de construction, évitant ainsi de transformer son centre historique en musée; d’autre part, elle a réhabilité de ma-

niére remarquable la zone urbanisée longtemps négligée qui entoure la vieille ville.

Située a l'extrémité nord du lac de Sem-
pach, la ville de Sursee est a la fois le cen-
tre de la région et le chef-lieu du district
du méme nom. La localité s’est dévelop-
pée des le Moyen Age du fait de sa posi-
tion le long de la route du Gothard. La
liaison ferroviaire Bdle-Lucerne et I'au-
toroute Nz constituent aujourd’hui ses
arteres vitales. C’est surtout [’autoroute
qui, a partir des années 1950, a valu une
forte croissance a la petite bourgade. En
quelques décennies, la population a pra-
tiquement doublé pour atteindre 8000
habitants. Sursee a subitement di faire
face aux problemes rencontrés par tou-
tes les agglomérations urbaines ordinai-
res, a savoir une croissance incontrélée
qui se soucie comme d’une guigne du
patrimoine construit. A cela est venu s’a-
Jjouter le lent dépérissement de la vieille
ville. La bourgade, qui avait vécu pendant

Le Stadthof que vient de terminer Luigi Snozzi
pose un point fixe a I'entrée de la vieille ville

de Sursee (photo Patrimoine suisse)

des siecles a l’abri de ses remparts, s’est
retrouvée dans l'obligation de réagir.

Renouveav vrbanistique

A la fin des années 1980, les autorités
locales ont pris le taureau par les cornes
et décidé de réhabiliter 'ensemble de
l'espace urbanisé. Le conseil municipal a
demandé a la société Metron d’élaborer
un concept en matiere de transport. Les
architectes-paysagistes Kienast & parte-
naires ont proposé des solutions pour les
espaces verts communaux. La localité est
aussi parvenue a améliorer sensiblement
la qualité de l'architecture en inaugurant
une série de concours. En l’an 2000, la
commission de la vieille ville a été rem-
placée par une commission d'urbanisme
indépendante, qui intervient dans les
grands projets de construction en se pen-
chant sur les questions d’aménagement
et d’esthétique.

Les initiatives exemplaires portent leurs
fruits. Le «Stadthof» est en voie d’ache-
vement devant les vieux remparts. Le pro-
jet de l'architecte Luigi Snozzi se fonde
sur le concours lancé par la localité pour
un nouvel hotel de ville. La participation
financiere de la ville a toutefois été refu-
sée lors de la votation populaire sur le
crédit de construction. Convaincu de la
qualité du projet, le conseil municipal ne
s’est pas découragé et s’est mis en quéte
d’investisseurs privés. Aujourd’hui, le
nouvel immeuble, qui accueillera des loge-
ments en plus de quelques commerces et
du bureau de poste, définit l'espace public
de maniere remarquable: il exerce une
fonction d’articulation entre la vieille ville
et la ville nouvelle, crée une place com-
munale et engendre ainsi une nouvelle
qualité de vie. En face se trouve l'école St-
Georges. Cet impressionnant batiment
datant de 1902 a été rénové dernierement;
le nouveau cadre lui donne un surplus de
valeur. (Euvre des architectes lucernois

Scheitlin & Syfrig, 'immeuble Renggli, a
usage d’habitation et commercial, ferme
la place du c6té nord. Cette construction
en bois, édifiée a la suite d'un concours
privé, montre que la grace du talent a tou-
ché aussi le secteur privé.

Interventions dans la vieille ville
Les autorités locales ont aussi pris les
choses en main a la vieille ville et réussi
a empécher sa transformation en désert
ou en musée. Dans les années 1990, s’ap-
puyant sur le nouveau concept des trans-
ports, elles ont fait élaborer des princi-
pes directeurs dont l'objectif était
d’accroitre l'attrait de I'espace public. Le
projet sorti vainqueur d'un concours
d’idées était séduisant. Le bureau d’étu-
des Ineichen, Affentranger, Dové et Egloff,
de Lucerne, est parvenu, par des inter-
ventions précises, a clarifier les structu-
res urbanistiques. Aujourd’hui les places
sont dégagées et I'ancien pavage des rues
a été rétabli. Apres plusieurs interven-
tions appropriées a notre époque, comme
la nouvelle fontaine de [’hétel de ville, la
porte esquissée a l'entrée sud de la ville
ou l'agrandissement du thédatre munici-
pal, la vieille ville montre qu’elle ne date
pas d’hier. La circulation des véhicules
privés a moteur est désormais encore
admise en vertu du droit d’hospitalité,
mais elle laisse assez d’espace aux pié-
tons et aux cyclistes.

Ces 10 a 15 derniéres années, la ville de
Sursee a réussi a infléchir l'évolution
urbaine dans une nouvelle direction sy-
nonyme de qualité. Elle ne s’est pas en-
dormie sur ses lauriers apres la rénova-
tion modele de la vieille ville, mais a
compris que le temps présent exigeait des
réponses sérieuses. L'ancienne petite
bourgade s’est hissée au rang de précur-
seur dans le domaine de la planification
et de 'aménagement urbains.
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Heimatschutz-Fachtagung um ein heisses Eisen

Bahnhofe im Umbruch

ti. Bahnhafe, Bahnareale, ja der Bahnraum schlechthin beschaftigen den Schweizer
Heimatschutz schon seit langem. Einmal aus verkehrspolitischer Sicht, dann wegen
ihrer stadtebaulichen Bedeutung, aus bau- oder kunstgeschichtlichen Erwégungen.
Seit einiger Zeit aber auch, weil sie zusehends einem starken Strukturwandel unter-
worfen sind und neuen betriebswirtschaftlichen Gegebenheiten angepasst werden
missen. Und das hat weitreichende Folgen. Eine Tagung des Schweizer Heimat-
schutzes (SHS) an der Hochschule fir Technik Rapperswil (HSR) befasste sich damit.

Vor 170 Jahren begann die Eisenbahn,
die Welt auf den Kopf zu stellen, be-
merkte der Kultur- und Kunstwissen-
schaftler Peter Rollin. Mit ihr kamen die
Bahnhofe. Sie brachten das Stadtleben,
ja das ganze Stadtgefiige auf Touren,
denn wo Bahnhofe sind, ist Verkehr und
wo Verkehr, fliesst auch Geld. Drum
zahlt sich Bahnhofndhe aus und sind
die Bodenwerte auf Bahnhofpldtzen
und an Bahnhofstrassen ins Masslose
gestiegen. Und die «Hofe» selbst haben
sich zu urbanen Zentren, zu Schmelz-
tiegeln vielfdltiger Kulturen und zu Pro-
motoren vor allem des regionalen Ver-
kehrs entwickelt.

Der Teufel sitzt im Detail

Bahnhofe seien Hidfen, wo man an-
komme, abreise, sich fremd oder ver-
traut fithle und Emotionen austausche,
meinte Professor Klaus Zweibriicken
von der HSR. Sie seien aber auch Orte,
wo man arbeite, verweile und sich treffe,
Knoten, wo man moéglichst rasch und
bequem umsteigen wolle. Sie fungierten
uberdies als Versorgungs- und Dienst-
leistungszentren, Schnittstellen zur
Siedlung und Zentren des Siedlungsge-
fliges. Ihre Knotenfunktion stelle an sie
besondere Anspriiche und erheische
eine klare Verkehrsfiihrung, verstandli-
che Informationen sowie raumliche und
gestalterische Qualitditen auch ihres
Umfeldes. Toni Hafliger von der SBB-
Fachstelle fiir Denkmalschutzfragen
stellte dem Transportleistungsauftrag
der Bahn den Umgang mit schiitzens-
werten Objekten im Sinne des Natur-
und Heimatschutzgesetzes gegentiber.
Letzterer werde stark beeinflusst vom
gesellschaftlichen Wandel, neuen Ange-
boten, der technischen Entwicklung,
Uberfliissig gewordenen Infrastruktu-
ren und betriebswirtschaftlichen Aufla-

gen. Als Grundlage fir ihre Entschei-
dungen dienten interne Inventare der
historischen Bahnhofe der Schweiz von
1984 sowie weitere Inventare, worunter
das ISOS. Auch wenn permanent eine
Gliterabwdgung stattfinde, sitze der
Teufel meist im Detail.

Umstrittene Kosmetik

Erschwerend wirkt sich freilich auch die
Tatsache aus, dass viele Bahnprojekte
Netzcharakter haben und sich auf zahl-
lose Standorte auswirken, wie das die
«Facelifting»-Aktion bei 620 Regional-
bahnhofen, die Bereitstellung von 600
Park & Rail-Parkpldtzen oder die Auto-
matisierung und Belichtung von Statio-
nen zeigt. Das 300-Millionen-Vorhaben
wird laut Corinne Itten und Dieter Bau-
mann, Projektleiter Anlagemanagement
SBB, zurzeit umgesetzt und soll bis 2007
abgeschlossen sein. Es besteht aus den
Elementen Kundeninformation, Be-
leuchtung, Umgebungsgestaltung und
Ausstattung und wird nach dem Bau-
kastensystem verwirklicht. Auch wenn
sich die SBB bemiihen, die Besonder-
heiten jedes Bahnhofes zu berticksich-
tigen, ist schon jetzt erkennbar, dass der
Drang zum gestalterischen Eintopf
manchenorts mit einem Verlust an Ge-
schichte, Originalitdt und Vielfalt ein-
hergeht.

Andreas Flury, Direktor der Verkehrs-
betriebe Glatttal, stellte das ambitiGse
Projekt Glatttalbahn im Nordosten von
Zirich vor, das als zusatzliches Ver-
kehrssystem drei Zentrumsgebiete
(Oerlikon/Opfikon, Flughafen und
Wallisellen/Diibendorf) verbinden soll,
ebenfalls einheitlich gestaltet wird, das
Trassee als Teil des Stadt- und Land-
schaftsraumes definiert, auf Funktio-
nalitdt und Qualitdt des offentlichen
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Raumes bedacht ist und dem stadti-
schen Raum neue Impulse vermitteln
mochte. Dass aber auch bestehende
offentliche Verkehrsmittel laufend an-
gepasst werden miissen, um konkur-
renzfihig zu bleiben, erhellte Chri-
stoph Rossetti vom Stadtplanungsamt
Bern am Beispiel Bern-West. Dies gelte
fiir die Zugangswege fiir den Fuss- und
Veloverkehr, die Station und ihr Um-
feld, den Fahrplan und das Liniennetz
sowie die Umsteigebeziehungen zwi-
schen Bahn, Bus und Tram. Offentliche
Verkehrserschliessung und Siedlungs-
planung miissten aufeinander abge-
stimmt sein und im Nahbereich der
Stationen hohe Nutzungsdichten vor-
gesehen werden, damit moglichst viele
die Bahn beniitzen.

Konflikte austragen,

Ideen entwickeln!

Nach einem Exkurs tiber das Span-
nungsfeld zwischen Benutzerfreund-
lichkeit, betrieblichen Anforderungen
und wirtschaftlichen Interessen einer-
seits sowie dem Kulturgiliterschutz und
den gestalterischen Qualititen von
Bahnhofen anderseits, bekraftigte SHS-
Geschaftsfithrer Philipp Maurer, dass
der Heimatschutz helfen wolle, Kon-
flikte zu vermeiden oder frithzeitig aus-
zutragen und konkrete Massnahmen zu
erarbeiten. Von den Bahnunternehmen
forderte er auf Grund von Fallbei-
spielen, dass sie ihre kulturelle Verant-
wortung wahrnehmen, ihre Inventare
veroffentlichen und die historische
Substanz in ihr Marketing einbeziehen.
Kulturfreundlichere Erlasse und den
Einbezug des SBB-Inventars in ein Ge-
samtinventar erwartete er vom Bund.
Die Standortgemeinden rief er auf, ihre
Bediirfnisse abzukldren und ihre Inter-
essen einzubringen, Umnutzungsideen
zu entwickeln und Wettbewerbe durch-
zufiihren, aber auch ihre lokalen Inven-
tare nachzufithren und Unterschutz-
stellungen zu verfiigen.

Wie die Gemeinde Turgi AG mit einem
Ideenwettbewerb, der Schaffung neuer
Bauzonen und einem Gestaltungsplan
zu einem iiberzeugenden neuen Bahn-
hofgebdude kam und diesen Bereich ge-
schickt mit dem Ortskern verkniipfte,
veranschaulichte der Architekt Rudolf
Dietiker. Stadtplaner Walter Ullmann
(Uster ZH) machte die zentrale Rolle
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der Eisenbahn bei der Entwicklung sei-
ner Stadt bewusst. Zugleich orientierte
er iber den langen Leidensweg zur Um-
gestaltung des Bahnhofquartieres, der
vom Giliterschuppenkonflikt mit dem
Zurcher Heimatschutz zu stddtebau-
lichen Wiirfen fiihrte und Uster gar den
Wakker-Preis eintrug. Erfolg hatte auch
der Thurgauer Heimatschutz mit dem
Bahnhof Mannenbach/Salenstein, der
laut THS-Geschaftsfithrer Heinz Rein-
hart hétte abgebrochen werden sollen,
nun aber erhalten bleibt und umgenutzt
werden soll. Ahnliche Losungen wur-
den schon 1994 fiir den Bahnhof Mam-
mern und 2001 fiir das Stellwerk Wein-
felden gefunden. Der Président des
Bilindner Heimatschutzes, Jlirg Ragettli,
widmete sich der Weiterentwicklung
des Bahnhofes und seines Vorplatzes
von Chur, wo nach Irrwegen und einem
viel versprechenden Wettbewerb ver-
sucht wird, stadtebauliche, architekto-
nische, wirtschaftliche, verkehrstechni-
sche und denkmalpflegerische Aspekte
zu vereinen und hier einen identitats-
stiftenden Ort zu schaffen.

Auch die Gemeinden gefordert

In einer von Philipp Maurer moderier-
ten Podiumsdiskussion wurde davor ge-
warnt, Bahnhofe zu reinen Geschéfts-
bauten verkommen zu lassen. Sie
mussten vielmehr auch Freirdiume wer-
den und Kultur erméglichen. Wahrend
die Offentlichkeit an grossen Bahnhé-
fen interessiert sei, fehle leider bei klei-
neren Objekten hdufig das Engagement.
Wurden den SBB Fortschritte in der
Kommunikation attestiert, machten an-
dere Voten Madngel in deren Organisa-
tion aus (unklare Zustdndigkeiten, Los-
16sung der Immobilien). Doch auch die
Gemeinden seien gefordert und sollten
ihre Verantwortung wahrnehmen. Ob
diese brachliegende Bahnhofe kaufen
sollten, blieb jedoch kontrovers. Umso
deutlicher machte sich Unbehagen tiber
die laufende «Facelifting»-Aktion sowie
uber die «Entriimpelung» alter Statio-
nen breit. Seitens der SBB wurde mo-
niert, verschiedenen Anspriichen ge-
recht werden und auch ertragsorientiert
arbeiten zu miissen. Auch wurde bean-
standet, dass private Eigentiimer von
Kulturdenkmalern subventioniert wiir-
den, die Bahnen aber den Mehraufwand
von denkmalpflegerischen Massnah-
men selber tragen miissten.

S

Intern

Durch diese Tore von 1910 wurde der Schnee der Eisbahn des «Grand-Hotel und Kurhaus Mirren»

in die Tiefe befordert (Bild SHS)

Cest par ces portes qu’on lancait en 1910 la neige en contrebas de la patinoire dv «Grand Hétel

und Kurhaus» de Miirren (photo Ps)

Murren entdecken

shs. Rechtzeitig zum Beginn der Winter-
saison hat der Schweizer Heimatschutz
(SHS) seine Publikationsreihe «Baukultur
entdecken» weitergefihrt und in Mirren
die Fortsetzung der Serie mit Architek-
turspaziergangen in verschiedenen Tou-
rismusgemeinden vorgestellt. Ein attrak-
tiv gestaltetes Faltblatt beschreibt Bau-
werke in Mirren von architektonischem
und kulturhistorischem Wert. Die Aus-
wahl reicht vom Bauernhaus aus dem 17.
Jahrhundert Uber erste Bauten fiir den
Tourismus bis zum James-Bond-Dreh-
restaurant auf dem Schilthorngipfel. Der
Rundgang in Mirren konnte dank der
Unterstitzung durch Mirren Tourismus
und dem Berner Heimatschutz realisiert
werden. Die Gebdude geben Einblick in
die Geschichte des Ortes und lassen
nachvollziehen, wie sich das Bergdorf
nach und nach in einen Fremdenver-
kehrsort verwandelt hat. Der Erstling der
Reihe fihrte durch das bindnerische
Arosa. Die Faltblatter sind gratis erhalt-
lich. Sie konnen schriftlich auf der
Geschaftsstelle des Schweizer Heimat-
schutzes, Postfach, 8032 Zirich oder per
Internet bestellt werden.

A la découverte de Mirren

ps. A temps pour le début de la saison
d’hiver, Patrimoine suisse a poursuivi sa
série de publications «A la découverte de
la culture architecturale» et présenté a
Miirren le dernier-né de la série consa-
crée a des promenades architecturales
dans différentes stations touristiques. Un
dépliant attrayant décrit les batiments
de Mirren d’importance architecturale,
culturelle et historique. Une ferme du
XVlle siécle, les maisons qui accueillirent
les premiers touristes de Miirren, et
jusqu’au restaurant tournant de James
Bond au sommet du Schilthorn, le choix
de constructions est aussi varié qu'inté-
ressant. La promenade circulaire dans
Miirren a pu étre réalisée grace au sou-
tien de Mirren Tourismus et du Heimat-
schutz bernois. Les maisons présentées
donnent un apercu de I'histoire du lieu et
permettent de comprendre comment ce
village a progressivement évolué en sta-
tion de tourisme. Le premier dépliant de
la série était dédié a la station grisonne
d’Arosa. Les dépliants sont gratuits. Ils
peuvent étre commandés par écrit au
Secrétariat de Patrimoine suisse (case
postale, 8032 Zurich) ou par I'Internet.



Inern

Wird das Inventar der historischen Verkehrswege ausgebremst?

Gegen Verschleppungs-Manover

Die verbliebenen Reste von historischen Verkehrswegen sind ein bedeutendes Kultur-
gut der Schweiz. Mit der vom Bundesamt fir Strassen (ASTRA) beabsichtigten Ausla-
gerung wichtiger Tatigkeiten an ein Planungsbiro wird die Inkraftsetzung des
Bundesinventars der historischen Verkehrswege (IVS) durch den Bundesrat verzégert
und das Inventar geschwacht. Der Schweizer Heimatschutz (SHS) und die Stiftung
Landschaft Schweiz wehren sich gegen dieses Vorgehen und fordern Massnahmen zur

Starkung des IVS.

Philipp Maurer, Raumplaner NDS/ETH, Geschaftsfihrer SHS

Die Schweiz hat aufgrund ihrer Lage
seit Jahrtausenden eine grosse Bedeu-
tung als Transitland. Auf den Trans-
portleistungen von Gilitern und Perso-
nen basierte tliber lange Zeit ein
betrdchtlicher Teil des Wohlstandes
unseres Landes, vorab im Alpenraum.
Uber die Jahre entstanden Saumwege,
Karrgeleise, Chaussierungen, Weg-
kreuze, Stundensteine, Gasthduser und
vieles mehr. Weiter fiihrten Land- und
Forstwirtschaft zu faszinierenden Weg-
bauten wie Hohlwegen, Reistwegen
und in den Fels gehauene Treppen.

Wichtig Fiir sanften Tourismus
Die historischen Verkehrswege und
ihre Begleitbauten sind heute noch

vielerorts im Geldnde sichtbar und Teil
unserer Kulturlandschaft. Da sie ganze
Kulturraume verbinden, sind sie eine
wichtige Grundlage fiir das wachsende
Segment des sanften Kulturtourismus.
Seit nahezu 20 Jahren werden die Ob-
jekte durch eine Fachstelle des geogra-
phischen Institutes der Universitat
Bern in einem Bundesinventar erfasst.
Nebenbei bemerkt: In Spanien sind die
Jakobswege sogar Teil des Unesco-
Welterbes!

Seit bald zwei Jahren trdgt das Astra
die Verantwortung fiir das IVS, das in
den kommenden Jahren durch den
Bundesrat in Kraft gesetzt werden
sollte. Vollig liberraschend eroffnete
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das Astra im vergangenen September
eine Submission fiir «Fachdienstleis-
tungen im Aufgabenfeld des IVS». Of-
fenbar sollen in der Endphase die bis-
herigen Dienstleistungen durch einen
neuen Anbieter erbracht werden. Ein
28-seitiges Pflichtenheft soll die In-
halte fiir einen Auftrag regeln, den aus-
zuflihren heute wohl ohne zuséatzliche
Fachleute kaum ein Planungsbiiro im
Stande wdre. Besonders stossend an
der Ausschreibung ist die Vernachlas-
sigung der Offentlichkeitsarbeit, wel-
che fiir die kommende Phase von
grosster Bedeutung ware.

Schwerwiegende Verluste

Der SHS ist erstaunt uiber dieses Vor-
gehen, zumal durch die Auslagerung
keine Einsparungen ersichtlich wer-
den. Zu befiirchten sind namentlich:

- eine massive Schwachung des Inven-
tares aufgrund eines Wissensverlustes
bei der Ubergabe an einen neuen
Dienstleister,

- der Verlust von Fiihrungsvorteilen
und internationaler Anerkennung,
welche ein Universitdatsinstitut mit sich
bringt,

- eine verminderte Akzeptanz in den
Kantonen und Gemeinden, dies zu ei-
nem denkbar ungiinstigen Zeitpunkt
vor der Inkraftsetzung des Inventares,
- ein Verlust der Unabhangigkeit
wegen moglicher Interessenkonflikten
bei der Bearbeitung durch ein privates
Biiro und

- eine Verzogerung der Inkraftsetzung
um Jahre oder gar das Scheitern des
Vorhabens.

Uni-Fachgruppe beibehalten
Aufgrund dieser Uberlegungen erach-
ten wir es als notwendig, die IVS-Fach-
gruppe der Universitdat Bern, als Fach-
stelle des ASTRA, weiterhin mit der
Inventarumsetzung zu beauftragen.
Gleichzeitig soll die Umsetzung des
IVS in den Kantonen mit erweiterter
Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt wer-
den.

Mit der Brickenkappelle aus dem 16. Jahrhun-
dert bildet die Bricke von Ste-Apolline bei
Freiburg ein verkehrsgeschichtliches Ensemble
(Bild IVS)

Avec la chapelle du XVle siécle, le pont de
Sainte-Apolline, prés de Fribourg, constitue un
ensemble de voies historiques (photo |VS)
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shs. Das heutige Basel hat schon zu r6-
mischen Zeiten mit der Rheinschiff-
fahrt den ersten grossen wirtschaft-
lichen Aufschwung erlebt. Im 13. und
14. Jahrhundert machten dann die
«Zunfte zu Fischern und Schiffleuten»
die Schifffahrt zu einem organisierten
Gewerbe. Eine der wichtigsten histori-
schen Aufgaben der Rheinhidfen beider
Basel bestand und besteht darin, im
Netz der europdischen Handels- und
Verkehrswege die Verbindung des
Binnenlandes Schweiz mit dem Meer
sicherzustellen. Hafen bedeutet heute

Danke fiir Ihre Spende!

shs. Mit einer gesamtschweizerischen
Kampagne will der Schweizer Heimat-
schutz sich dieses Jahr fiir den Erhalt
schitzenswerter Holzbauten engagieren.
Im vergangenen Dezember haben wir
mit einem Spendenaufruf alle Mitglieder
des Schweizer Heimatschutzes um Unter-
stitzung unserer Kampagne 2003 gebe-
ten. Die Spendenbereitschaft unserer
Mitglieder war hochst erfreulich, und wir
bedanken uns ganz herzlich fur jeden
Uberwiesenen Betrag. Damit wir die
administrativen Kosten der Kampagne
auf ein Minimum reduzieren kénnen,
sehen wir von einer personlichen Ver-
dankung der Spenden unter CHF 500.-
ab. Gerne halten wir Sie Gber den Verlauf
der Kampagne auf dem Laufenden.

()

4 W/

nicht mehr nur Anker- und Um-
schlagsplatz fiir Schiffe. Als Dreh-
scheibe des kombinierten Verkehrs ist
er die Nahtstelle zwischen Wasser,
Schiene und Strasse. - Nicht weit vom
Basler Hafengeldnde befindet sich ein
weiterer sehenswerter Ort: Das Was-
serkraftwerk Birsfelden von 1955, ge-
baut vom Ziircher Architekten Hans
Hofmann. Mit dem diesjahrigen Aus-
flug bietet sich die Gelegenheit, zwei
bemerkenswerte Beispiele unserer In-
dustriekultur zu besichtigen.

Intern

Datum
Samstag, 17. Mai 2003

Programm

Besammlung: 9.00 Uhr am Bahnhof
Basel SBB

Besuch des Hafengeldndes und des
ehemaligen Fischerdorfs Kleinhiinin-
gen unter der Leitung von Rolf Bronni-
mann vom Basler Heimatschutz, Mit-
tagessen in Basel, anschliessend
Fiihrung durch das Wasserkraftwerk
Birsfelden

Schluss der Veranstaltung: 17 Uhr am
Bahnhof Basel SBB

Das definitive Programm erhalten Sie
nach Eingang Ihrer Anmeldung zu-
sammen mit der Rechnung.

Kosten

Fr. 50.- fur Heimatschutzmitglieder

Fr. 70.- fiir Nicht-Mitglieder

Fr. 30.- fiir Student(-innen)

Fr. 25.- fiir Kinder bis 16 Jahre

inkl. Fiihrung, Eintritte und Mittages-
sen, exkl. Getranke, Hin- und Rick-
reise.

Auskunft

Bei Fragen gibt Ihnen die Geschafts-
stelle des SHS gerne Auskunft
(Christina Biland, Tel. 01 254 57 00,
info@heimatschutz.ch).

Anmeldung zum SHS-Ausflug 2003 nach Basel

Bitte bis spatestens zum 25. April 2003 einsenden oder faxen (F 01 252 28 70) an: Schwei-
zer Heimatschutz, Postfach, 8032 Ziirich. Hinweise: Bitte rasch anmelden, die An-
zahl Teilnehmer(-innen) ist auf 40 beschrankt. Bei Abmeldungen spater als eine
Woche vor der Veranstaltung wird der volle Kostenbeitrag verrechnet. Versiche-

rung ist Sache der Teilnehmer(-innen).

Name / Vorname:

Strasse / Nr:

PLZ / Ort:

Telefon:

Anzahl SHS-Mitglieder:

Nichtmitglieder:

Student(-innen)  Kinder:

Datum / Unterschrift:
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