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Landschaftsgestaltung beim Kantonsstrassenbau

Ansatze zu umweltbewusstem Handeln

Bei allen Kontroversen um Nationalstrassenbauten wird vergessen, dass die Autobahnen nur etwa

2,5 Prozent des Strassennetzes in der Schweiz ausmachen. Mit 72,5 Prozent unvergleichlich wichtiger

sind die Gemeindestrassen, vor allem fir die innerdrtlichen Qualitaten. Auf die offene Landschaft star-
ker wirken sich die Kantonsstrassen aus, auf die 25 Prozent unseres Strassennetzes entfallen. Heraus-

zufinden, nach welchen gestalterischen Kriterien solche (um)gebaut werden, erweist sich indessen als
schwieriges Unterfangen. Immerhin: Beispiele, die hoffen lassen, gibt es.

Marco Badilatti, Publizist, Zumikon

Anfangs 2000 umfasste das gesamte schweize-
rische Strassennetz 71149 Kilometer. Davon
entfielen 1642 auf die vom Bund getragenen
Nationalstrassen, 18 110 auf Kantonsstrassen
und 51397 Kilometer auf Gemeindestrassen.
Fiir den Uberlandverkehr bedeutsam sind na-
mentlich die National- und Kantonsstrassen,
wdahrend innerorts die Gemeinde-, Korpora-
tions- und Privatstrassen im Vordergrund ste-
hen. Mit Riicksicht auf das Schwerpunktthema
dieser Nummer, das primdr der Strasse in der
offenen Landschaft gewidmet ist, und weil der
Bau von Nationalstrassen in einem gesonder-
ten Beitrag behandelt wird, beschrdnken wir
uns nachstehend auf die Kantonsstrassen.

Fir die Halfte «kein Thema»

Im Wissen, dass ein solches Vorhaben ange-
sichts allein der grossen landschaftlichen, poli-
tischen, gesetzlichen und finanziellen Unter-
schiede zwischen den Kantonen zu kaum
vergleichbaren Ergebnissen fiihren miisste, ha-
ben wir uns fiir folgenden Weg entschieden. Die
Strassenbaudmter von sechs ausgewdhlten
Kantonen (Baselland, Freiburg, Obwalden,
Solothurn, St. Gallen und Wallis) wurden ein-
geladen, in kurzen Statements darzulegen,
nach welchen Gestaltungsrichtlinien in ihrem

Einzugsgebiet Kantonsstrassen geplant, er-
stellt, aus- oder umgebaut werden. Dabei inter-
essierte uns namentlich, wie die Kantone ge-
setzlich verankerten Anliegen des Heimat-,
Natur-, Landschafts- und Umweltschutzes
Rechnung tragen, so bei der Bestimmung der
Linienfiihrung, der Eingliederung von Strassen
in die Landschaft, bei Briickenbauten, Stiitz-
mauern, Larmschutzvorkehrungen usw. Zu-
gleich wurden die angefragten Kantone einge-
laden, ihre Praxis anhand eines Um-
setzungsbeispieles aus der jiingeren Vergan-
genheit oder der Gegenwart zu veranschau-
lichen.

Wie wurde darauf geantwortet? Wahrend der
Kanton St. Gallen mitteilte, noch tiber keine
derartigen Kriterien zu verfiigen, sich aber im
Rahmen des Strassenbauprogrammes 2004-
2008 mit einigen Pilotprojekten an das Thema
herantasten zu wollen, stieg Obwalden mit dem
Argument «aus dem Rennen», mit 78 Kilome-
tern Kantonsstrassen von der Thematik weni-
ger berlihrt zu sein. Unterlagen erhalten haben
wir jedoch von den Kantonen Basellandschaft
(Christian Kropf, Tiefbauamt), Freiburg
(Staatsrat Claude Léasser), Solothurn und Wal-
lis (hier allerdings fiir einen Autobahnab-
schnitt). Die ersten drei seien hier dargestellt.
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Mit dem Bau der H2 will der
Kanton Basel-Landschaft
dem notorischen Stau zwi-
schen Pratteln und Liestal
zu Leibe ricken. Gut zwei
Drittel des heutigen Ver-
kehrs von 40'000 Fahrzeu-
gen im Tag soll demnach in
Zukunft unterirdisch verlau-
fen und die betroffenen
Gemeinden im unteren
Ergolztal entlasten

(Bild Tiefbauamt des Kantons
Basel BL)

En construisant la route
principale H2, Bale-Cam-
pagne entend faire dispa-
raitre le fameux bouchon
qui pose probléme entre
Pratteln et Liestal. Les deux
tiers des 40'000 véhicules
qui transitent actuellement
chaque jour par cette route
passeront en souterrain, ce
qui désengorgera les com-
munes sinistrées de la val-
lée de I'Ergolz (photo du
service des travaux publics du
canton de Bale-Campagne)
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Hauptstrasse H2 Pratteln-Liestal

Der tagliche Stau auf der Rheinstrasse zwi-
schen Pratteln und Liestal ist seit langem ein
Argernis im Kanton Basellandschaft. Pro Tag
verkehren etwa 40000 Fahrzeuge auf dieser
Kantonsstrasse im Raum Frenkendorf/Fiillins-
dorf und belasten die Umwelt. Mit dem Bau der
Hauptstrasse H2 soll nun dieser Stau endgiiltig
aufgelost werden. Gut zwei Drittel des heutigen
Verkehrs werden kiinftig auf die weitgehend
unterirdische Entlastungsstrasse zwischen
dem A2-Anschluss in der Hiilften und der be-
stehenden Umfahrung von Liestal verlagert.
Bis zur definitiven Losung des Verkehrspro-
blems im unteren Ergolztal war es allerdings
ein langer Weg. Seit rund 35 Jahren wird tiber
eine neue Strassenverbindung zwischen Prat-
teln und Liestal diskutiert. In dieser Zeit wur-
den mehrere Projekte ausgearbeitet und ver-
schiedene Varianten studiert, bis schliesslich
im Jahr 1995 das generelle Projekt beschlossen
wurde. Die eingehende Auseinandersetzung
mit den verschiedenen Vorschldgen und die
strengen Umweltschutzbestimmungen haben
schliesslich zu einer wesentlichen Verbesse-
rung des H2-Projektes gefiihrt.

Die Hauptstrasse H2 ist rund 4.5 km lang und
kostet rund 250 Millionen Franken. Die zwei-
spurige Strasse ist durchgehend richtungsge-
trennt und hat bei den Anschliissen die zusatz-
lich notwendigen Ein- und Ausfahrtsspuren.
Hauptbauwerk ist der gut 2 km lange Tagbau-
tunnel Schontal im Siedlungsgebiet in der Tal-
sohle von Fillinsdorf und Liestal. Weitere
grosse Bauwerke sind die beiden Vollan-
schliisse im Raum Hiilften und Liestal Nord,
die zwei Halbanschliisse Frenkendorf/Fiillins-
dorf sowie die neue Ergolzbriicke im Kessel in
Liestal. Die Sanierung der Rheinstrasse nach
der Inbetriebnahme der H2 umfasst den Riick-
bau der bestehenden Strassenfldche auf zwei
Spuren, die Umgestaltung der Knoten in Krei-
sel und die gestalterische Aufwertung mit einer
Baumallee. Zum Projekt gehoren auch die 6ko-
logischen Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen
sowie die Gestaltung des Geldndes iiber dem
Tunnel. Dabei sind insbesondere die Auflagen
aus der Umweltvertrdglichkeitspriifung sowie
die Ergebnisse der Einspracheverhandlungen
zu bertcksichtigen. Mit der Ausarbeitung eines
Konzeptes zur Revitalisierung der Ergolz im
Abschnitt Fiillinsdorf-Augst wurde bereits eine
erste Verpflichtung erfiillt. Das gesamte Tras-
see wird als Grinkorridor und Siedlungstrenn-
gurtel freigehalten, wobei die Freiflichen iiber
dem Tunnel auch fir Erholung, Freizeit und
Sport genutzt werden sollen. Zur Sicherstel-
lung der Umweltanliegen und der Nutzungs-
anspriiche werden eine 6kologische Projekt-
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und Baubegleitung sowie eine Arbeitsgruppe
Raum und Gestaltung eingesetzt.

Umfahrung Bulle - La Tour-de-Tréme

Fir den Kanton Freiburg bilden Strasse und
Landschaft eine Einheit, weshalb neue Stras-
sen harmonisch in diese eingebettet werden
miissen. In diesem Geist hat der Kanton ein
grosses Projekt zur Umfahrung der Agglome-
ration Bulle — La Tour-de-Tréme (A189) gestar-
tet. Ausgangspunkt bildete eine griindliche
Analyse der verschiedenen davon beriihrten
Land-schaften. Diese zeigen sich dem Betrach-
ter hinsichtlich Topografie, Morphologie, Relief
und Gestaltung als homogene Einheiten, be-
finde er sich nun ausserhalb oder auf der
Strasse selbst. Eine solche Betrachter-Rolle
einzunehmen ermoglicht es, die Empfindlich-
keiten der von einem derartigen Projekt po-
tenziell beriithrten Menschen zu erfassen und
dessen Auswirkungen auf die Landschaft zu
analysieren. In diesem Fall handelt es sich um
eine typische Landschaft des Mittellandes,
flach bis leicht gewellt und stark beeinflusst
von der Agglomeration Bulle, der Autobahn
A12 und den Industriezonen. Die hier verblie-
bene Landwirtschaftsflache wird heute mehr
als Ubergangszone denn als traditionelle Kul-
turlandschaft wahrgenommen, und der Be-
siedlungsdruck ist allgegenwartig. Markante
Landschaftselemente wie Aufforstungen und
Hecken, die das Gelande gliedern, werden sy-
stematisch aufgehoben. Bewaldete Zonen be-
grenzen die Sicht und bilden den Ubergang zu
den Auslaufern des Moléson und der Agglome-
ration. Etwas nordlicher erstreckt sich eine
Ebene, die von natirlichen Elementen wie
Flissen, Landwirtschaftsflachen, Hecken und
vorwiegend niedrigen Vertikalen (Baume und
Bauten) gepragt wird.

Die Landschaftsanalyse hat fiir die offenen Ab-
schnitte der Umfahrungsstrasse eine Versen-
kung des Trassees unter das natiirliche Ge-
lande wdahlen lassen. Damit konnen ihre
Auswirkungen fiir die Anwohner und Betrach-
ter ausserhalb des Trassees vermindert und de-
ren Strukturen von den Strassenbeniitzern
gleichwohl wahrgenommen werden. So fiigt
sich die Strasse als menschliche Spur allge-
mein diskret in die Landschaft. An gewissen
Schliisselstellen hingegen, etwa an Kreuzun-
gen, betonen strauchartige Beflanzungen Krei-
sel und Verkehrsteiler. Das Ergebnis stellt ins-
gesamt einen Kompromiss dar zwischen dem
Willen, die stark strukturierende Wirkung der
neuen Strasse zu markieren und dem Respekt
gegeniiber der Einheit der durchquerten Land-
schaft. Anzufligen bleibt, dass nahezu die
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Hilfte der Umfahrung unterirdisch angelegt
wird und die Tunneleinfahrten Gegenstand ge-
stalterischer Studien bilden.

Flankierende Massnahmen am Jura-Sidfuss
Im Mai dieses Jahres wird die Autobahn As
Biel-Solothurn er6ffnet. Sie soll das regionale
Strassennetz in diesem Korridor vom Durch-
gangsverkehr entlasten und damit die Wohn-
und Lebensqualitdat in den betroffenen Jura-
Siidfuss-Gemeinden verbessern. Um diese
Spielrdume zugunsten der Region zu nutzen
und zugleich zu vermeiden, dass nach der In-
betriebnahme der A5 der Verkehr durch die
Dorfer und Stddte wieder zunimmt, plant aber
der Kanton Solothurn eine Reihe flankierender
Massnahmen. Diese laufen namentlich auf
Verkehrsberuhigungs-, Verkehrsverlagerungs-
und Umweltschutzmassnahmen lings der Kan-
tonsstrassen zwischen Solothurn-Selzach-

Grenchen sowie zwischen Solothurn-Zuchwil-
Biberist hinaus. Zusammen mit den Stiddten
und Gemeinden wurden zunédchst mittels Be-
lastungskriterien eine Strukturanalyse durch-
gefiihrt, ein Betriebs- und Gestaltungskonzept

erarbeitet und darauf ein Projektwettbewerb
durchgefiihrt. Dieser sollte konkret aufzeigen,
wie das Kantonsstrassennetz in Zukunft ausse-
hen soll und hat zu einer Reihe kreativer Vor-
schldge gefiihrt, deren beste in ndchster Zeit
schrittweise in die Tat umgesetzt werden.

Mit den flankierenden Massnahmen zur As will
man die Autofahrer dazu ermuntern, diese
moglichst direkt anzusteuern und von den
Dorfdurchfahrten in Bettlach, Selzach oder
Bellach téglich 10000 Fahrzeuge auf die As
verlagern. Der Wettbewerb verfolgte aber auch
strassenraumgestalterische Absichten, wofir
hier nur das Teilprojekt fiir Grenchen ange-
fiihrt sei. Denn dieses wird das heute von star-
kem Durchgangsverkehr iiberlastete Stadtzen-
trum erheblich verdndern. Konkret sieht es
seitens des Kantons einen Riickbau und die
Neugestaltung der Biel- und Solothurnstrasse
vor, wobei pragende Elemente wie der BLS-
Viadukt und die Baumkulisse des Stadtparks
fortan beleuchtet werden. Auf der Solothurn-
strasse wird mit einem durchgehenden Gestal-
tungsstreifen der bislang fehlende Zusammen-
halt hergestellt und der Charakter der
gewerblichen Tatigkeit unterstrichen. Herz-
stlick aber bildet das Zentrum zwischen Ka-
pellstrasse und Lowenkreuzung, wo die Fuss-
gdnger nicht mehr in den Untergrund verbannt
werden, sondern die Solothurnstrasse inskinf-
tig in einer attraktiven Umgebung oberirdisch
iberqueren konnen. Die Stadt ihrerseits will
die Bettlachstrasse zwischen Marktplatz und
Bachstrasse zu einer flichendeckenden Begeg-
nungszone umgestalten, auf der die Fussganger
nach dem Motto «langsam, freundlich, sicher»
Vortritt haben und fiir den rollenden Verkehr
Tempo 20 gilt.
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Aufgrund einer Struktur-
analyse der Verkehrspro-
bleme zwischen Solothurn
und Biel (grosses Bild) wur-
den flankierende Massnah-
men fir die Zeit nach der
Inbetriebnahme der A5 ent-
wickelt. Sie bezwecken, die
Dérfer von Durchfahrten zu
entlasten und deren Haupt-
strassen fussgangerfreund-
lich zu gestalten, in Gren-
chen etwa die Solothur-
nerstrasse (kleines Bild)

Sur la base d’une analyse
structurelle des problémes
de circulation entre Soleure
et Bienne (grande schéma),
les autorités ont prévu des
mesures complémentaires a
la mise en service de I’A5.
Elles permettront notam-
ment de délester les villages
du trafic de transit et d'a-
ménager de facon convivi-
ale pour les piétons leur rue
principale, par exemple a
Granges: la route de Soleure
(petit croquis)
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Marco Badilatti,
journaliste, Zumikon
(résumé)

Le futur contournement de
Bulle sera implanté au-des-
sous du terrain naturel et
certains trongons seront
souterrains afin d’empécher
le morcellement des unités
paysagéres traversées

Um landschaftlich, landwirt-
schaftlich und verkehrstech-
nisch wichtige Gebiete nicht
zu zerschneiden, soll die
kiinftige Umfahrung von
Bulle unter das Geldandepro-
fil verlegt und teilweise in
Tunnels verlegt werden.
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Intégration au paysage des routes cantonales

Approche environnementaliste

Les multiples controverses sur la construction de routes nationales font souvent oublier que les
autoroutes ne représentent que quelque 2,5% du réseau routier suisse; les routes communales
qui constituent 72,5% de ce réseau ont un impact beaucoup plus important sur la qualité de vie,
surtout au centre des localités. Les routes cantonales, qui forment 25% de ce réseau, ont des inci-
dences essentiellement sur les paysages ouverts. Etudier les critéres esthétiques qui guident leur
aménagement ou leur réfection tient de la gageure. Néanmoins, quelques exemples montrent que

tous les espoirs sont permis.

Le présent numéro de notre revue étant consacré
a l'impact des routes sur le paysage, nous avons
renoncé a comparer les politiques cantonales, tres
diverses en Suisse, dans le domaine de la cons-
truction de routes cantonales. Nous avons donc
invité les départements des travaux publics de six
cantons différents a nous présenter, en quelques
mots, les directives qu'ils appliquaient dans le
cadre de la planification, de la construction, de l'a-
ménagement ou de la transformation de routes
cantonales sur leur territoire. Cette présentation
théorique devait étre assortie d'un exemple con-
cret assez récent. Voici quelques exemples.

Bdle-Campagne et Soleure

La construction de la route principale Hz, en sou-
terrain sur de larges troncons, désengorgera la
Rheinstrasse par laquelle transitent 40 000 véhi-
cules par jour entre Pratteln et Liestal, créant un
bouchon qui irrite autant les populations riverai-
nes que les automobilistes. Le projet, envisagé
depuis 35 ans, a été décidé en 1995 et son inté-
gration environnementale a été considérablement

La A189 est wn véritable concept d'imtégration archirectural i
Fenvironnement naturel. falonnée d'accés s'owvrant sur Bulle et
La Tour-de-Tréme, elle collecte le trafic urbain tout en délesiant

les axes traversant Lagglomérasion.

améliorée. D'une longueur de 4,5 km, le projet dont
le cotit est estimé a 250 millions de francs néces-
site la réalisation d’ouvrages conséquents, notam-
ment un tunnel de 2 km de long dans des zones
urbanisées, des échangeurs et un pont. En com-
plément a cette réalisation, la Rheinstrasse sera
assainie, des mesures de compensation écologi-
que seront prises et les terrains situés au-dessus
du tunnel seront mis en valeur.

L’'autoroute A5 Bienne-Soleure sera ouverte au
mois de mai et les autorités soleuroises ont décide,
en se basant sur une analyse structurelle d’en-
semble du réseau routier cantonal, d’en profiter
pour tranquilliser les localités traversées par les
routes de Soleure-Selzach-Granges et Soleure-
Zuchwil-Biberist. Les mesures complémentaires
visent a délester diverses localités du trafic de
transit journalier (10 000 pendulaires) et a réa-
ménager le centre de Granges pour le rendre plus
convivial.

Contournement de Bulle

Pour le canton de Fribourg, les routes et le pay-
sage font partie d’un tout. La route est un élément
non seulement marquant, mais véritablement
structurant du paysage. C'est dans cet esprit qu’ont
été menées les études de la nouvelle route qui vise
a contourner l'agglomération de Bulle — La Tour-
de-Tréme (A 189). Le paysage traversé a fait l'ob-
Jjet d’une analyse fouillée, avec définition des dif-
férentes unités paysageres. Se placer du point de
vue de l'observateur a permis d’évaluer la sensi-
bilité des gens potentiellement concernés par le
projet et d’analyser ses impacts paysagers. Ces
éléments d’analyse ont permis de retenir comme
choix principal pour le tracé, dans ses trongons a
ciel ouvert, une implantation au-dessous du ter-
rain naturel. La route s’inscrit ainsi dans les pay-
sages traversés comme une marque humaine géné-
ralement discrete. Par contre, en certains endroits
clés du tracé, la présence de la route est au con-
traire mise en évidence par des plantations arbus-
tives qui soulignent alors les giratoires et les
échangeurs.
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