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FORUM

Gewinnen wir die Strasse
als Lebensraum zuruck!

Taleraktion 1998 vermittelt Anstosse

von Monika Suter, dipl. Geographin, Schweizer Heimatschutz, Zurich

Das Wasser oder der Wald als Lebensraume sind bekannte Begriffe.
Aber Strassen? Als graue Bander zerschneiden sie Landschaften
und Quartiere, zerstoren das Ortsbild und verursachen Larm und
Gestank. Fur die meisten Verkehrsteilnenmer sind sie lebensfeind-
lich. Dies muss nicht so bleiben. Oft ist es mit einfachen Massnah-
men moglich, die Situation auf den Strassen zu verbessern und ei-
nen fur alle lebendigen Strassenraum zu gestalten. Die Taleraktion
1998 zeigt dies anhand von drei konkreten Beispielen auf.

Auf den ersfen Blick mégen Heimat-
schutz und Strassen eine etwas seltsa-
me Kombination sein. Doch besteht
die gebaute Umwelt - das eigentliche
Anliegen des Heimatschutzes — nicht
nur aus Hdausern und anderen Bau-
denkmdlern. Unsere Orte und land-
schaften werden zu einem grossen Teil
durch Strassen und Plétze gepragt.
Der Aussenraum, der Raum zwischen
den Hausern ist nicht nur das «Dazwi-
schen». Er erst gibt einer Ortschaft
oder einem Quartier seine Struktur. In
friheren Zeiten war die Bedeutung
dieses Aussenraums noch viel grosser
als heute. Werfen wir einen Blick
zuriick:

Vom Fussweg zur Autobahn

Das urspringlichste  Fortbewegungs-
mittel sind die eigenen Fisse. Der Fuss-

weg war fir lange Zeit und an vielen
Orten die einzige Verbindung. Ent
sprechend sorgféltig waren die Wege
angelegt. Die ersten «Strassen» (lat.
via strata, gepflasterter Weg, von dem
sich unser heutiges Wort «Strasse» ab-
leitet) entstanden in den alten Hochkul-
turen. Dort wurden die Wege gepflé-
stert, damit man im Kriegsfall mit Pfer
degespannen schnell fahren konnte. In
den folgenden Jahrhunderten erfillten
die Strassen neben dem Transport von
Gitern und Menschen auch eine wich-
tige Funkfion als Kommunikations- und
Arbeitsort. Auf den Strassen und Plat-
zen traf man sich, es wurden Feste,
Mérkte und politische Versammlungen
abgehalten.

Mit der Erfindung des Automobils und
dem Aufkommen des motorisierten Ver-
kehrs cénderten sich die Anspriiche an
die Strasse. Um den hoheren Bean-
spruchungen standzuhalten, mussten
sie begradigt, verbreitert und geteert
werden. Autobahnen als schnelle Ver-
bindungen wurden gebaut. Die Stras-
se wurde damit einseitig auf die Autos

In Mollis GL sollen aus den breiten
Winterwegen schmalere, dafiir aber
ganzjéhrig offene Fusswege ent-
stehen. (Bild SHS)

A Mollis (GL), les anciens «chemins
d’hiver» revivront sous forme de che-
minements pigtonniers plus éfroits,
mais accessibles toute |‘année
([photo LSP).

ausgerichtef. Orfsbilder wurden ange-
passt und die schwécheren Verkehrs-
teilnehmer wie Fussgéanger und Velo-
fahrer an den Rand gedrangt und zu
Umwegen gezwungen. Gerade fur
Kinder und dltere Leute ist die Strasse
heute oft lebensgefahrlich. Studien zei-
gen, dass zwar die Unfélle mit Kin-
dern statistisch gesehen zuriick gehen.
Dies ist aber nicht nur darauf zurick-
zufihren, dass die Strasse sicherer ge-
worden ist, sondern dass die Kinder
sich weniger alleine auf der Strasse
aufhalten. Dies bedeutet zum Beispiel,
dass die Schiler den Schulweg nicht
mehr zusammen mit ihren Kameraden
machen, sondern dass die Kinder von
ihren Eltlern zur Schule gebracht und
von dort wieder abgeholt werden.

Um den lebensraum Strasse zu ver
bessern, braucht es einerseits planeri-
sche Massnahmen wie Fuss- und Velo-
wegnetze oder Temporedukfionen, an-
dererseits gibt es auch gestfalterische
Massnahmen, die die Strasse lebens-
werter machen. Fir die Taleraktion
1998 wurde in drei landesteilen je
ein Strassenprojekt ausgesucht. Alle
drei verdienen in besonderem Masse
Unterstitzung und zeigen auf ganz
verschiedene Weise, wie mit manch-
mal ganz einfachen L&sungen eine le-
bensfeindliche Strasse in einen fir alle
gleichberechtigten Lebensraum umge-
wandelt werden kann.

Mollis: Umnutzung von Wegen

«Umnutzung> ist ein Schlagwort, dass
vor allem im Zusammenhang mit alten,
leerstehenden Gebaduden gebraucht
wird. Mollis im Glarner Unterland
zeigt, dass auch Wege einer neuen
Nutzung zugefihrt werden kénnen.
Neben den Haupfstrassen gibt es in
Mollis ein dichtes, zum Teil schon seit
alters her vorhandenes Netz an Fuss-
wegen. Diese berlagern die Strassen
und bilden eigenstandige Transport-
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wege. Eine Besonderheit stellen die
sogenannten  Winterwege  dar.
Wahrend der Wintermonate war es
auf einem vorgegebenen Trassee er-
laubt, Gber privates land zu den He-
fen zu fahren, z. B. fir Holztransporte.
Die betroffenen Eigentimer waren ver-
pflichtet, diese Zugange von Novem-
ber bis Marz (sofern der Boden gefro-
ren war) zu &ffnen. Heute Gbernehmen
die normalen Zufahrtsstrassen diese
Aufgabe, und eine «Umnutzung» der
Winterwege bietet sich an. Staft eines
im Winter befahrbaren Weges soll
daraus ein ganzjéhrig begehbarer
Fussweg entstehen. Der Befrag aus
dem Schoggitalerverkauf kann nun
daozu verwendet werden, die Eigenti-
mer, die das land an den neuen,
gonzjdhrigen Fussvveg abtreten, zu
entschadigen. Dass die Wege — dank
ihrer lage zwischen Wohnquartieren
und Primarschule — einen fir die Kin-
der ungefdhrlichen Schulweg darstel-
len, macht sie besonders attraktiv.

Pollegio: Ein Kirchplatz entsteht

Pollegio ist ein kleines Dorf in der le-
ventina, an der Kantonsstrasse, die
einst den gesamten Gotthardverkehr
aufnehmen musste. Heute hat es zwar
weniger Autos als vor dem Bau der
Autobahn, diese fahren aber sehr
schnell, weil die Strasse sehr breit und
geradlinig ist. Zudem fihrt die Strasse
unmittelbar vor dem Haupteingang
der Kirche vorbei, so dass dieser un-
brauchbar ist und der Seiteneingang
benutzt werden muss. Im Rahmen der
Sanierung der Kanfonsstrasse sind ver-
schiedene Massnahmen geplant, die-
se Mangel zu beheben: In der Dorf
mitte, wo sich die Gemeindeverwal
tung und die Schule befinden, gibt es
eine Aufpflasterung mit einem andern
Belag, die dem Autofahrer diesen
emptfindlichen Bereich signalisiert. Das
Troftoir und die Strasse befinden sich
auf gleicher Héhe, die gegenseitige
Ricksichinahme aller ist gefordert.
Baume und Pfeiler sciumen die Strasse,
und neue Fussgdngerstreifen mit Mittel-
inseln werden angelegt. An den bei-
den Dorfeingdngen werden Kurven im
Strassenverlauf eingebaut, um den Ver-
kehr zu verlangsamen. Eine dieser Kur-
ven kommt vor die Kirche zu liegen, so
dass dort wieder Raum fur einen Kirch-
platz zurickgewonnen wird. Der Platz
soll eine Abgrenzung gegen die Stras-
se erhallen und mit Griinfléichen und
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Unten: Dank einer neuen Strassen-
fihrung kann der Platz vor der Kirche
von Pollegio Tl fussgcingerfreundlich
gestaltet werden. Rechts: Der Strassen-
raum wird anders gepfléstert und dann
mit BGumen bepflanzt. (Bild SHS)
Cidessous: Gréce au nouveau fracé
de la route, le parvis de I'église de
Pollegio (Tl) pourra redevenir agré-
able pour les piétons. Ci-contre: Des
pavés seront posés et les espaces
seront agrémentés d'arbres

(photo LSP).

Bénken versehen werden. Auf diese
Weise bietet sich vor und nach dem
Kirchgang Gelegenheit fir ein Treffen,
statt neben vorbeifliizenden Autos den
Seiteneingang der Kirche benitzen zu
mUssen. Mit dem Geld aus der Schog-
gitalerakiion werden die Gemeinde
und die Kirchgemeinde unterstiitzt, die
sich die Kosten fir die Umgestaltung
des Strassenstiickes vor der Kirche fei-
len.
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Daneben soll der Raum auf der Seite
der Gemeindestrasse besser ausge-
nutzt werden, so dass wieder Platze
entstehen. Diese kdnnen fir verschie-
dene Anldsse wie Markte oder Feste
gebraucht werden. So wird die Be-
gegnung der Menschen auf der Stras-
se wieder ermdglicht. Mit dem Geld
aus der Taleraktion kann die Realisie-
rung dieses Projektes weiter vorange-
trieben werden.

Miécourt: Ein «Centre de Ville» lebt auf

Strasse der Zukunft

Das kleine Dorf Miécourt liegt in der
Néhe von Porrentruy, unweit der Gren-
ze zu Frankreich. Im Zentrum des Dor-
fes fliesst ein offenes, aber geradlinig
verbautes Bachlein. Auf der einen Sei-
te verlguft die Kantonsstrasse, auf der
anderen eine parallele Gemeinde-
strasse. Dieser zentrale Dorfbereich
wird am Anfang und am Ende von je
einer alten Steinbriicke begrenzt. Zur
Verbesserung dieser Situation und zur
Aufwertung des Zentrums als Lebens-
raum sind verschiedene Massnahmen
vorgesehen, unter anderem eine Rena-
turierung des Baches. Es ist geplant,
das Ufer wieder flacher und natirli-
cher zu gestalten, Grinstreifen anzule-
gen und Sitzméglichkeiten zu bieten.

Neben diesen drei Projekfen wird
auch an anderen Orten versucht,
Strassen wieder in unseren lebens-
raum zu integrieren. Strassen werden
wieder so gestaltet und geplant, dass
sie allen Verkehrsteilnehmern gerecht
werden. Sie sollen nicht nur der Fort
bewegung mit dem Auto dienen, son-
dern ihre verschiedenen Funkiionen
wieder wahmehmen und auch Begeg-
nungsort fir die Menschen sein. Eine
menschenfreundlich gestaltete Strasse
kann die lebensqualitat fir die An-
wohner und Benutzer heben statt sen-
ken. Der Ausdruck «lebensraum Stras-
se» soll nicht mehr mit Erstaunen zur
Kenntnis genommen, sondern  zur
Selbstverstandlichkeit werden.

1.5



La vente de I'Ecu d’or 1998 donne un élan prometteur

La rue doit revivre |

par Monika Suter, géographe, Ligue suisse du patrimoine national, Zurich

Leau, la forét sont des biotopes (bio: vie et tope: lieu), des lieux de vie, ces notions sont désormais
connues. Mais les rues? Ce sont souvent des «no man’s land» qui coupent en deux les paysages et les
quartiers, detruisent les sites, causent des nuisances de bruit et des odeurs incommodantes. Elles sont
dangereuses pour la plupart des usagers. Cette situation ne peut plus durer. Des mesures simples per-

mettent souvent de redonner vie aux rues et de prévoir des aménagements conviviaux. Les trois exem-

On associe rarement la profection du
patrimoine ef les routes. Pourtant, |'en-
vironnement construit — |'objet méme
de la protection de la ligue suisse du
patrimoine national = n'est pas seule-
ment constitué d'édifices et de monu-
ments. Nos sites et nos paysages sont
en grande partie faconnés par les rou-
tes et les ploces. les espaces ex-
térieurs, les places entre les maisons,
ne sont pas sans importance. lis for-
ment la structure d'une localité ou d'un
quartier. Autrefois, ces lieux jouaient
un réle encore plus significatif si I'on
s'en référe & cette bréve rétrospective:

Du sentier a |'autoroute

la marche & pied est le mode de lo-
comotion le plus primitif. Les sentiers
sont restés longtemps et un peu partout

16

les seules voies de communication. lls
ont donc été construits avec le plus
grand soin. les premiéres «voies» (via
en latin) recouvertes de pavés sont ap-
parues dés I'Anfiquité. Ce revétement
permettait, en cas de guerre, de rouler
plus rapidement avec des chars. Au
cours des siécles qui suivirent, les rou-
tes servirent essentiellement au trans-
port de marchandises ef de voyageurs
fout en étant des lieux d'échanges ef
de travail. On se rencontrait dans la
rue et sur les places, on y organisait
des fétes, des marchés et des assem-
blées politiques.

Linvention de |'automobile et I'essor
du trafic routier transformerent les rues
qui, pour répondre aux exigences éle-
vées qui leur étaient assignées, durent
étre rectifiées, élargies et gou-
dronnées. On construisit des autorou-

ples benéficiant du soutien de la vente de I'Ecu d'or 1998 le prouvent.

tes rapides. les routes n'étaient plus
congues que pour les voitures. Les lo-
calités durent s'adapter et les usagers
les plus vulnérables, notamment les
piétons et les cyclistes, furent relégués
sur d'autres itinéraires ou en bordure
de route. Aujourd'hui, les rues sont
souvent dangereuses pour les enfants
et les personnes agées. les études
montrent que les accidents dans les-
quels des enfants sont impliqués sont
moins nombreux. Cependant, les rou-
fes sont devenues également plus
sOres parce que les enfants ne s'y ris-
quent plus seuls. Cela signifie par
exemple que les enfants ne se rendent
plus & I'école avec leurs camarades,
mais qu'ils y sont amenés par leurs pa-
renfs et que ceuxci viennent les re-
chercher.

Pour redonner vie aux rues, il faut
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A Miécourt (JU), le rvisseau qui traver-
se le village sera entiérement renaturé
et des mesures d'aménagement en
faveur des piétons sont prévues au
centre.

In Miécourt JU wird der Dorfbach auf
seiner ganzen [dnge renaturiert, im
Dorfzentrum sind ausserdem Mass-
nahmen zu Gunsfen der Fussgcinger
vorgesehen.

prévoir des mesures d'aménagement
telles que la construction de réseaux
de chemins et de pistes cyclables ou
des limitations de vitesse, mais égale-
ment des aménagements qui re-
mettront en valeur les rues. Trois projets
de réaménagement de rues ont ainsi
été sélectionnés pour la vente de I'écu
d'or 1998. Tous trois méritent un sou-
tien particulier et montrent, chacun &
leur maniére, que des solutions parfois
simples peuvent transformer une rue
désertée par les gens en un espace de
vie agréable pour tous les usagers.

Mollis: transformation des anciens
chemins

Une transformation est un terme sou-
vent utilisé lorsque I'on envisage de
mettre en valeur de vieux batiments dé-
saffectés. A Mollis, dans le canton de
Glaris, au bord de la Llinth, on trans-
forme et reconvertit également les
chemins. Il existe & Mollis, outre deux
rues principales, un réseau dense de
chemins dont cerfains troncons sont
frés anciens. lls consfituent un réseau
de communication & part entiére. De
plus les chemins d'hiver, comme on les
appelle, sont une particularité locale.
Durant les mois d'hiver, les chars, char-
gés de bois par exemple, avaient
I'autorisation de passer & fraver les
propriétés en suivant un fracé déter
miné. Quant aux propriétaires con-
cernés, ils étaient tenus de laisser ces
accés libres de novembre & mars (si le
sol était gelé). Aujourd'hui, les routes
d'accés normales ont remplacé ces
chemins dont la «réaffectation» s'impo-
se. Au lieu d'étre utilisés durant les
mois d'hiver, ils deviendront des che-
minements piétonniers parcourus toute
I'année. Les recettes de la vente de I'¢-
cu d'or permettront d'indemniser les
propriétaires qui perdront ces ferrains.
Parce qu'ils traversent des quartiers
d'habitation et passent par une école
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primaire, ces chemins sont particu-
lierement intéressants pour I'aménage-
ment de cheminements sirs pour les
écoliers.

Pollegio: création d’un parvis d'église

Pollegio est un petit village du Val Le-
ventina situé sur la route cantonale qui
absorbait autrefois tout le trafic du Go-
thard. Aujourd'hui, il y a certes moins
de voitures qu'avant la construction de
I'autoroute, mais elles roulent trés vite
parce que la chaussée est trés large et
rectiligne. De plus, la route passe prées
de l'église et méme directement de-
vant |'entrée principale qui a di étre
condamnée: on utilise donc une porte
latérale. Diverses mesures ont été
prévues dans le cadre de |'assainisse-
ment de lo route canfonale afin de
remédier & ces inconvénients: au mi-
lieu du village, un revétement différent
& la hauteur de I'administration com-
munale et de I'école signalisera ces
espaces sensibles. le troftoir et la rou-
fe sont & la méme hauteur; le respect
mutuel de chacun des usagers est une
obligation. Des arbres et des poteaux
bordent la rue et de nouveaux passo-
ges piétons, avec des refuges cen-
fraux, ont été aménagés. Des courbes
ont été redessinées aux deux exiré-
mités du village afin de ralentir le tra-
fic. L'une de ces courbes est située & la
hauteur de I"église si bien qu'il y a dé-
sormais suffisamment de place pour
aménager un parvis d'église. La place
devra étre séparée de la route ef pour-
vue de pelouses ef de bancs. Cela
créera un espace de rencontre avant
ou aprés les offices religieux qui sera
beaucoup plus agréable que la sortie
latérale exposée au bruit des voitures
roulant trop vite. la recette de la vente
de I'écu d'or permettra d'aider la com-
mune ef I'église & financer les travaux
de réaménagement de cet espace-rue
devant I'église.

Miécourt: renaissance d'un centre
de village

le petit village de Miécourt, dans la
région de Porrentruy, est proche de la
fronfiere francaise. Il est traversé par
un petit ruisseau a ciel ouvert, mais
canalisé. Parallélement & la route can-
tonale passe une route communale.
Cette zone cenfrale est délimitée & ces
deux extrémités par un vieux pont de
pierre. Pour améliorer cette situation et
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remettre en valeur le centre, diverses
mesures sonf prévues, nofamment une
renaturation du ruisseau. Il est préwu
de revitaliser les berges, d'aménager
des bandes d'herbe et d'installer des
bancs. De plus, I'espace public en
bordure de la route communale sera
mieux utilisé pour recréer des places
qui pourront étre utilisées pour diverses
manifestations, fétes et marchés. les
habitants pourront & nouveau se ren-
contrer dans la rve. L'argent récolté
dans le cadre de la vente de |'écu d'or
permetira de soutenir I'avancement de
ce projet.

Rue de I'avenir

Hormis ces trois projets, d'autres com-
munes essaient de redonner vie & leurs
rues. les rues sont réaménagées de
fagon & tenir compte de fous les usa-
gers de la route. Elles n‘ont plus pour
unique but d'assurer la fluidité du trafic
automobile; d'autres  fonctions leur
sont assignées ef notamment celle
d'éfre un espace animé. Une rue
aménagée de fagon conviviale ne
peut que rehausser la qualité de la vie
des habitants et des usagers. Les rues
pourront ainsi revivre ef devenir des
espaces agréables sans que personne
ne s'en éfonne.

Miécourt: le lit du ruisseau sera élargi
du cété de la route communale et des
petites places seront aménagées dans
I'espace-rve [photo JU).

Miécourt: Auf der Seite der Gemeinde-
strasse wird das Bachbett erweitert
und die Strasse zu kleinen Plétzen

umgestaltet. (Bild JU)
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