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TOUR D'HORIZON

Qu’en est-il de I’initiative des Alpes?

par Hildegard Loretan, ethnologue et journaliste, Brigue

L’initiative dite des
Alpes, que soutient la
Ligue suisse du patri-
moine national, est la
premiere qui émane des
régions alpestres. Elle
exprime le souci des
montagnards de préser-
ver leur espace vital, et
montre la voie propre a
protéger I’écosysteme
alpin, particulierement
sensible, contre les ef-
fets destructeurs de la
circulation de transit.

Cette initiative exige le trans-
fert total de la route au rail pour
le transport des marchandises a
travers les Alpes, ainsi que le
renoncement a une nouvelle
extension de la capacité des
routes de transit. La construc-
tion de routes de déviation
reste possible.

Transports absurdes

Des cochons venant de Belgi-
que sont transportés par cami-
ons dans la vallée du Po; 1a, ils
sont engraissés avec du lait ve-
nu d’Autriche et de Pologne
par camions; apres 1’abattage,
ils retraversent les Alpes — tou-
jours par camions — et sont mis
sur le marché sous la forme de
«véritable» jambon de Parme.
Les véhicules lourds qui trans-
portent les animaux, comme
ceux qui transportent le lait, re-
viennent a vide a leur point de
départ.

D’innombrables et tout aussi
absurdes transports — on pro-
duit la ot la main-d’ceuvre est
la moins chere et ou I’on paie le
moins pour les atteintes a I’en-
vironnement — sont rentables,
parce que le trafic lourd ne

rembourse pas les frais qu’il
occasionne. La taxe est seule-
ment de 15 francs pour un pas-
sage de camion a travers la
Suisse; des 1994, elle sera
d’environ 20 fr. (adaptation au
renchérissement). Cela bien
que les frais extérieurs et non
remboursés d’un passage re-
présentent au total de 400 a 600
francs. La modeste taxe ne dé-
tourne aucun camion de notre
pays. La stupidité est vraiment
payante.

Enormes frais

Les faits parlent d’eux-mémes.
Malgré la récession, 2500 ca-
mions par jour, aujourd hui
déja, rugissent a travers le St-
Gothard: 200 de plus qu’il y a
une année encore. Ce passage
est bien prés de devenir un
«Brenner permanent». Selon
les pronostics de [I'Office
fédéral des foréts, du paysage
et de I’environnement, le nom-
bre des poids lourds va encore
doubler d’ici a I'an 2000, et at-
teindre les méme ordres de
grandeur qui sont déja a I’ordre
du jour au Brenner (Autriche);
les gens, la-bas, doivent vivre
avec un risque de cancer du
poumon 40 fois plus élevé, du
fait des gaz d’échappement.
Des enfants toujours plus nom-
breux souffrent de maladies
des voies respiratoires. Les
foréts de montagne se meurent
lentement. Le long de 1'auto-
route du Brenner, presque tous
les arbres sont endommageés.
Dans '’ensemble de I’arc alpin,
trois arbres sur quatre sont ma-
lades. Et le vacarme gagne tou-
tes les cimes. Dans les vallées,
le bruit est plusieurs fois plus
fort que dans les espaces dé-
couverts et se répercute sur les
flancs des montagnes. Il n’est
plus possible de lui échapper.
Jusque sur les sommets, le
promeneur ou I’ alpiniste doi-
vent supporter le grondement
de la circulation.
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Sauver un espace vital

Si le développement de la cir-
culation tient ses promesses,
les Alpes cesseront bientOt
d’étre un espace de détente
pour des milliers de touristes,
mais aussi un espace vital pour
les autochtones. Les Uranais,
qui savent mieux que personne
ce que signifie supporter une
circulation de transit insensée,
ont compris: il faut sauver ce
qu’il reste a sauver. Leur gou-
vernement soutient a fond I’ini-
tiative des Alpes: parce que
celle-ci, contrairement aux
nouvelles lignes ferroviaires
alpestres (NLFA) qui ne s’ac-
compagnent d’aucune mesure
politique, exige le total trans-
fert au rail du trafic de transit
qui utilise les Alpes. Les Ura-
nais pourront-ils faire une se-
conde fois la nique au diable?
Dans une nouvelle version de
la célebre légende, I’encorné,
prenant une tardive revanche,
revient avec des corteges de ca-
mions puants et bruyants.

Utiliser les NLFA

L’initiative des Alpes peut da-
vantage que seulement détour-
ner la menace d’éco-collapsus
du St-Gothard. Depuis quelque
temps, méme les NLFA
soulevent, en ce qui concerne
I’environnement, des commen-
taires négatifs. Les chiffres qui
sont avancés en rapport avec
«la construction du siecle» sont
de plus en plus rouges. D apres
les derniers calculs, la Suisse
va au-devant de la plus grande
débacle financiere de son his-
toire. On reproche au conseiller
fédéral A. Ogi, de divers cotés
et de plus en plus fort, des
prévisions trop optimistes, aus-
si bien en ce qui concerne les
colits que les rendements du
grand projet ferroviaire. Or,
avec le transfert obligatoire de
la route au rail, tel que I'impli-
que l'initiative des Alpes, les
NLFA seraient au moins sou-

lagées financierement apres
leur achevement. Rien au con-
traire ne serait plus absurde que
de voir la Confédération faire
face chaque année a un déficit
géant des NLFA parce que les
poids lourds continueraient a
traverser la Suisse par la route.
Malgré le fiasco financier qui
se dessine, le Conseil des Etats
— apres le Conseil national — a
rejeté a son tour I'initiative des
Alpes. Celle-ci, prétend-on, en-
fonce des portes ouvertes: on
peut aussi maitriser le flot des
camions sur la base du contrat
de transit. En réalité, celui-ci
garantit la limite des 28 tonnes,
mais n’empéche en aucune ma-
niere la future augmentation du
nombre des camions; les chif-
fres du plus récent passé par-
lent a cet égard un langage
clair. Indépendamment de cela,
le contrat de transit sera caduc
a fin 2004. L’initiative des Al-
pes, elle, exige le plein trans-
fert de la route au rail 10 ans
apres ’acceptation par le peu-
ple et les cantons. Exactement
au moment ou les nouveaux
besoins commerciaux seront
connus. Il appartient au peuple,
au Parlement, de soutenir la
cause du rail. L’initiative réa-
lise ce dont le conseiller fédéral
Ogi parle continuellement: elle
fait de la Suisse un modele
pour la maitrise du trafic lourd.
Ce dont profiteraient non
seulement les Uranais, mais
nous tous, que nous habitions
le long des bretelles d’auto-
routes ou que nous sachions
apprécier — ne fiit-ce que pen-
dant les vacances — le bon air
des hauteurs et un beau panora-
ma. Ce n’est que lorsque sera
rompu le cercle vicieux «da-
vantage de circulation — davan-
tage de routes — davantage de
circulation», etc., que le cadre
de vie alpestre aura sa néces-
saire chance de survie. L’initia-
tive des Alpes en est une im-
portante condition préalable.



Die Alpen-Initiative,
die vom Schweizer
Heimatschutz unter-
stlitzt wird, ist das erste
Volksbegehren aus dem
Alpengebiet. Sie bringt
die Besorgnis der Berg-
lerinnen und Bergler
um die Erhaltung ihres
Lebensraums zum Aus-
druck und zeichnet den
Weg vor, wie das hoch-
sensible Okosystem
Alpen vor den zerstore-
rischen Auswirkungen
des Transitverkehrs ge-
schiitzt werden kann
und muss.

Die Alpen-Initiative verlangt
die vollstindige Verlagerung
des alpenquerenden Transitgii-
terverkehrs von der Strasse auf
die Schiene sowie den Verzicht
auf den weiteren Ausbau der
Transitstrassenkapazitit. Der
Bau von Umfahrungsstrassen
bleibt moglich.

Unsinnige Transporte
Schweine aus Belgien werden
per Lastwagen in die Poebene
gekarrt, dort mit per Lastwagen
aus Osterreich und Polen im-
portierter Milch gemistet und
nach der Schlachtung als «ech-
ter» Parmaschinken — wieder-
um per Lastwagen notabene —
zuriick iiber die Alpen gefugt
und vermarktet. Sowohl die
Schweine- als auch die Milch-
transporter fahren meist leer an
ihren Ursprungsort zuriick.
Solche und zahllose weitere
unsinnige Transporte — produ-
ziert wird dort, wo am billig-
sten gearbeitet wird und wo es
wenig Umweltauflagen gibt —
rentieren, weil der Schwerver-
kehr die Kosten, die er verur-
sacht, nicht berappen muss. Ei-
ne Lastwagendurchfahrt durch
die Schweiz kostet heute nur
gerade 15 Franken. Ab 1994
sind — nach Anpassung der
Teuerung — rund 20 Franken
pro Durchfahrt vorgesehen.

schriften nach Bern

Symboltriichtige Vierbeiner iiberbrachten die Initiativ-Unter-

Ce sont de symboliques quadrupédes qui ont apporté les listes

de signatures de [’initiative.

Dies bei nicht bezahlten exter-
nen Kosten von 400 bis 600
Franken pro Durchfahrt. Das
hilt keinen einzigen Lastwa-
gen von der Schweiz fern. Un-
sinn macht sich bezahlt.

Enorme Kosten

Die Fakten sprechen fiir sich.
Trotz Rezession donnern heute
bereits tdaglich 2500 Lastwagen
iiber den Gotthard: 200 mehr
als noch vor einem Jahr. Der
Gotthard ist auf dem besten
Weg dazu, zum «Dauer-Bren-

ner» zu werden. Gemiss den
Prognosen des Buwal wird sich
die Zahl der Lastwagen bis
zum Jahr 2000 noch einmal
verdoppeln und dhnliche Gros-
senordnungen annehmen, wie
sie bereits heute am Oster-
reichischen Brenner an der Ta-
gesordnung sind. Die Men-
schen dort, miissen aufgrund
der Autoabgase mit einem
40fach erhohten Lungenkrebs-
risiko leben. Immer mehr Kin-
der leiden an Atemwegserkran-
kungen. Daneben serbeln die

Gebirgswilder. Entlang der
Brennerautobahn sind nahezu
alle Biume geschidigt. Im ge-
samten Alpenraum sind drei
von vier Bdumen krank. Und
iiber allen Wipfeln ist Krach:
Der Liarm trdgt in den Al-
pentilern mehrfach soweit wie
im offenen Gelidnde und wie-
derhallt an den Berghingen.
Ein Entfliehen ist kaum mog-
lich. Selbst auf den Gipfeln
miissen sich Wanderer und
Bergsteiger das Rauschen des
Verkehrs noch anhoren.

Lebensraum retten

Wenn die Verkehrsentwick-
lung hilt was sie verspricht,
werden die Alpen nicht nur als
Erholungsraum fiir Millionen
von Touristen, sondern auch
als Lebensraum fiir die Einhei-
mischen bald einmal ausge-
dient haben. Die Urnerinnen
und Urner, die wohl am mei-
sten unter dem Transitwahn-
sinn zu leiden haben, haben die
Zeichen der Zeit erkannt: Ret-
ten, was zu retten bleibt. Die
Urner Regierung steht voll und
ganz hinter der Alpen-Initiati-
ve: Weil diese — im Gegensatz
zur Neat, die von keinen flan-
kierenden politischen Mass-
nahmen begleitet ist — die voll-
stindige Verlagerung des al-
penquerenden Transitverkehrs
auf die Schiene verlangt. Ob
die Urner dem Teufel damit
erneut ein Schnippchen zu
schlagen vermogen? In einer
Neufassung der beriihmten Sa-
ge kommt der Gehornte ndm-
lich, spite Rache nehmend, mit
Kolonnen von stinkenden und
lirmenden Lastwagen zurtick.

Neat ausniitzen

Die Alpen-Initiative kann mehr
als nur den drohenden Oko-
Kollaps am Gotthard abwen-
den. Neben der Umwelt macht
auch die Neat in letzter Zeit nur
noch Negativschlagzeilen. Die
Zahlen, die im Zusammenhang
mit dem Jahrhundertbauwerk
genannt werden, werden rot
und roter. Der Schweiz steht
nach neueren Berechnungen
das grosste finanzielle Debakel
ihrer Geschichte ins Haus.
Bundesrat Adolf Ogi werden
von verschiedenen Seiten und
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immer lauter zu optimistische
Prognosen sowohl der Kosten
als auch der Ertrige des Bahn-
projekts vorgeworfen.

Mit der zwingenden Vertage-
rung des Schwerverkehrs auf
die Schiene, wie dies die Al-
pen-Initiative fordert, wire die
Neat nach ihrer Fertigstellung
zumindest ausgelastet. Nichts
wire widersinniger, als wenn
der Bund jihrlich ein riesiges
Neat-Betriebsdefizit finanzie-
ren miisste, weil die schweren
Brummer weiterhin auf der
Strasse durch die Schweiz fah-
ren. Trotz dem sich abzeich-
nenden finanziellen Fiasko hat
— neben dem Nationalrat —
auch der Stinderat die Alpen-
Initiative abgelehnt. Die Initia-
tive renne offene Tiiren ein, der
Lastwagenflut werde man auch
mit dem Transitvertrag Mei-
ster, hiess es da in etwa. Nun
garantiert dieser Vertrag zwar
die 28-Tonnen-Limite, verhin-
dert aber das weitere Anwach-
sen der Lastwagen auf keine
Weise. Die Zahlen der jiingsten
Vergangenheit sprechen eine
deutliche Sprache. Abgesehen
davon lduft der Transitvertrag
Ende 2004 aus. Die Alpen-In-
itiative ihrerseits verlangt die
vollstindige Verlagerung des
Transitverkehrs auf die Schie-
ne 10 Jahre nach Annahme
durch das Volk. Genau dann,
wenn erneuter Handlungsbe-
darf gegeben ist. Es liegt am
Volk, dem Parlament auf die
Schienen zu helfen. Die Alpen-
Initiative setzt um, wovon
Bundesrat Adolf Ogi immerzu
spricht: Sie macht die Schweiz
zu einem Musterbeispiel fiir
die Bewiltigung des Schwer-
verkehrs. Davon wiirden nicht
nur die Urnerinnen und Urner
profitieren, sondern wir alle, ob
wir nun an Zubringerstrassen
leben oder — und sei es auch
nur ferienhalber — gute Hohen-
luft und prichtige Aussicht zu
schitzen wissen. Nur wenn der
unheilvolle Zirkel «mehr Ver-
kehr = mehr Strassen = mehr
Verkehr» usw. durchbrochen
wird, bekommt der alpine Le-
bensraum  die  notwendige
Uberlebenschance. Die Alpen-
Initiative bietet eine wichtige
Voraussetzung.

SEKTIONEN

Oko-Preis fiir Marie-Louise Bodmer-Preiswerk

Wetterfest wie eine Eiche

von Dr. Jean Gottesmann, Einsiedeln

Wie schon kurz gemeldet, hat die WWE-Sektion
Schwyz der langjidhrigen Prisidentin des
Schwyzer Heimatschutzes, Marie-Louise
Bodmer-Preiswerk, ihren diesjihrigen Oko-Preis
verliehen. Nachstehend veroffentlichen wir aus-
zugsweise die Laudatio anldsslich der Preisiiber-
gabe im Kollegium Schwyz, wo zu Ehren der
unerschrockenen Anwiltin von Natur und Land-
schaft eine symbolstarke Eiche gepflanzt wurde.

Eine Laudatio ist eine Lobrede
auf eine Preistrigerin. Es ist
mir als Lobredner eine grosse
Freude, heute einen einzigarti-
gen Menschen, eine Frau, uner-
miidliche und beispielhafte
Kédmpferin fiir unseren Lebens-
raum zu feiern und auszuzeich-
nen. Auszeichnungen haben
immer Symbolcharakter: heute
wollen wir damit ein Zeichen
setzen und den exemplarischen
jahrzehntelangen Einsatz einer
Frau fiir das Recht der Natur
ehren und hervorheben. Ihr
Vorbild soll anderen Men-
schen, vorab der Jugend Mut
machen, Motivation und Ideal
zu sein. (Anmerkung der Re-
daktion: An dieser Stelle folgte
eine hier aus Platzgriinden
weggelassene ldngere Darstel-
lung des personlichen Lebens-
laufes von Marie-Louise Bod-
mer-Preiswerk, die in Ziirich
die Maturitit A und B bestan-
den und als erste Frau das Stu-
dium der Veterindrmedizin
aufgenommen hatte, dann hei-
ratete, sich ihrer Familie wid-
mete und nach dem Tod ihres
Mannes journalistisch  titig
wurde.)

Zur selben Zeit entfaltete sich
ithr zunehmendes Engagement
fiir Naturschutz, spiter auch
fiir Heimatschutz. Daraus er-
wuchsen neue gewichtige Auf-
gaben und Verpflichtungen:
Marie-Louise Bodmer wurde
voll- und ehrenamtlich (!) zur
Anwiltin von Natur und Land-
schaft. Diese verdienstvolle
Aktivitdt dauert nun seit gut 35
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Jahren bis heute... In dieser
Zeitspanne gab es Tiefschlige
und Hohepunkte. Vorerst die
weniger guten Erfahrungen: In
den sechziger Jahren taten sich
die Behorden noch schwer mit
Natur- und Landschaftsschutz
und mit einer dafiir kimpfen-
den Frau (hat sich zwi-
schenzeitlich viel geédndert?).
Es fehlte damals auch an ge-
setzlichen Bestimmungen. Ei-
ne spiirbare Besserung trat mit
der jeweiligen Inkraftsetzung
des Natur- und Heimatschutz-
gesetzes, des Raumplanungs-
gesetzes und des Umwelt-
schutzgesetzes  ein.  Sogar
feindlich gesinnt waren ihr
zeitweise hochste Behorden
und wollten ihr als «persona
non grata» gar den Aufenthalt
im Kanton verleiden (es war
halt fiir manche Politiker mit
ithr nicht immer gut «Chriesi
essen»: gewisse Herren von
Schwyz waren Widerstand
nicht gewohnt). Grosse Aner-
kennung zollten ihr andere
Behordenmitglieder, die es
sinnvoll fanden, sie zur Prisi-
dentin der kantonalen Heimat-
schutzkommission (und damit
zur Beraterin der Regierung)
zu machen.

Ellenlang wiirde die Liste von
geretteten Objekten, fiir die sie
sich vehement und erfolgreich
eingesetzt hat. Stellvertretend
fiir andere erwihne ich die Er-
haltung des bei Lauerz gelege-
nen Sigelgebietes (Flachmoor,
heute Teil einer Moorland-
schaft, beide von nationaler

Bedeutung) und die Freihal-
tung des Rigigipfels vor un-
pésslichen  iiberdimensionier-
ten Antennenanlagen. Ein be-
sonderes Kunststiick gelang
ihr, als sie die beiden grossten
kantonalen Naturschutzorgani-
sationen, denen sie als aktives
Mitglied angehért, dazu veran-
lasste, sehr eng zusammenzu-
arbeiten, nach dem Motto:
Einigkeit macht stark. Diese
Interessengemeinschaft zahlte
sich denn auch sofort aus und
fiihrte zu grosserer Wirksam-
keit von Naturschutzinterven-
tionen. Mithin war sie gewis-
sermassen der Vorldufer des
Schwyzer Umweltrates. Auch
da schrieb sie Naturschutzge-
schichte.

Meine Damen und Herren, wir
feiern heute die «Lowin von
Schwyz» als «Grand Old La-
dy», die fiir kommende Gene-
rationen als Vorbild einer en-
gagierten Kidmpferin fiir die
Erhaltung unseres Lebensrau-
mes Beispiel ist. Der diesjihri-
ge Okopreis geht erstmals an
eine Einzelperson. Wir haben
dafiir das Setzen einer Marie-
Louise-Bodmer-Eiche (genau
einer Stieleiche/Quercus robur)
ausgewihlt, und zwar auf ei-
nem Platz der heranwachsen-
den und in Ausbildung stehen-
den Jugend als Symbol fiir die
Weitergabe ihres Wissens und
als Ansporn an die ihr stets eng
verbundene Jugend, ihr kdmp-
ferisches Engagement weiter-
zufiihren. Eichen sind sehr
langlebig, zdh und robust, in je-
der Hinsicht unser bestes Nutz-
holz: im Jahre 1961 hatte Ma-
rie-Louise ~ Bodmer  einen
schweren Autounfall, weil sie
einem verirrten Reh auswich.
Das Reh kam ungeschoren da-
von, zum Unterschied von Ma-
rie-Louise Bodmer mit insge-
samt 38 Knochenbriichen. Fa-
zit: Thre Liebe zur Natur und
Kreatur wie auch ihre korper-
liche Zihigkeit und ihr Tem-
perament, ihre Unerschrocken-
heit und ihr Mut sind ihr of-
fensichtlich doch (wohl gen-
bedingt) in die Wiege gelegt
worden. Sie ist gewissermas-
sen eine menschliche Eiche,
schon zu Lebzeiten ein Denk-
mal.
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