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Ein Fusswegnetz geniigt den
Anforderungen nur, wenn es
seinen  Beniitzerinnen und
Beniitzern gerecht wird. So wie
Strassennetze und Fahrbahnen
gemiss den Erfordernissen des
Autoverkehrs geplant und ge-
baut werden sind Fusswegnet-
ze und Fussgingerverbindun-
gen den Besonderheiten des
Fussgidngerverkehrs  entspre-
chend anzulegen. Zu beachten
sind dabei folgende Verhal-
tensweisen der Fussginger:

Verhalten der Fussgiinger
® Beschrinkte Geschwindig-
keit:  Fussgidnger sind die
langsamsten Verkehrsteilneh-
mer. Thre Geschwindigkeiten
sind zudem sehr unterschied-
lich. Die Gehgeschwindigkeit
hdngt vom Alter, vom Ziel, von
den Steigungen und von der
Fussgiingerdichte ab. Die be-
schrinkte Gehgeschwindigkeit
stellt u.a. Anforderungen an die
Planung von Fahrbahnquerun-
gen, aber auch an die Attrakti-
vitit von Fusswegen, haben
doch Fussginger beispielswei-
se viel linger, um eine lang-
weilige und unattraktive Stelle
zu passieren.

® Beschrinkter Aktionsradius:
Die geringe Gehgeschwindig-
keit und die begrenzte korperli-
che Belastbarkeit beschrinken
den Aktionsradius der Fuss-
ginger. Der beschriankte Ak-
tionsradius ist insbesondere fiir
die Bemessung der Fussgin-
ger-Einzugsbereiche von Be-
lang, er ist aber auch der Grund
fiir die extreme Umwegemp-
findlichkeit der Fussgénger.

® Geringer Platzbedarf, grosse
Beweglichkeit: Fussgénger
brauchen sowohl zum Stehen
als auch zum Gehen relativ
wenig Platz. Sie sind sehr be-
weglich und konnen schnelle
Richtungsénderungen vorneh-
men.

® Grosses Schutz- und Sicher-
heitsbediirfnis: Fussginger
sind den Umwelteinfliissen wie
Regen, Schnee, Larm und Ab-
gasen direkt ausgesetzt. Sie ha-
ben keine «Schutzhiille», was
fiir sie insbesondere im Kon-
flikt mit anderen Verkehrsteil-
nehmern stets eine hohe Ver-
letzungsgefahr bedeutet. Ver-

Was charakterisiert eigentlich den Fussgénger,
und was macht ein sachgerechtes Fusswegnetz
aus? Und vor allem: Wie kommen wir dazu? Der
folgende Beitrag zeigt, dass es dazu mehr als
willkiirlicher Festlegungen braucht. Zum Erfolg
fiihrt nur eine sorgfiltige Planung.

schiedene Fussgidngergruppen
(Frauen, Kinder, Betagte) ha-
ben zudem ein spezielles Be-
diirfnis nach sozialem Schutz.
® Verstcirkte Wahrnehmung des
Umfeldes: Durch die langsame
Gangart wird das Umfeld viel
intensiver wahrgenommen, das
betrifft sowohl die positiven
Aspekte wie schone Fassaden,
Blumengeruch oder Vogelge-
zwitscher als auch Ldrm, Ab-
gase und trostlose Fassaden.

® Unterschiedliches Verhalten,
Wahrnehmungs- und Reak-
tionsvermaogen.: Fussginger
sind Menschen, die je nach Si-
tuation und individueller Mog-
lichkeit ihr Verhalten im Ver-
kehr anpassen. Sie verhalten
sich unter Zeitdruck anders, als
wenn sie Zeit haben, sie verhal-
ten sich in einer Gruppe anders,
als wenn sie allein unterwegs
sind. Fussginger sind auch
nicht immer gleich konzen-

triert. Das Verkehrsverhalten
ist das Resultat ihrer subjek-
tiven Moglichkeiten, Absich-
ten, Erwartungen und Ein-
schitzungen einer bestimmten
Situation. Besonders iltere
Menschen, Behinderte und
Kinder sind in ihren Moglich-
keiten, 1im  Strassenverkehr
richtig und/oder schnel zu rea-
gieren, eingeschrinkt.

Die Anforderungen an ein
Fusswegnetz miissen sich aus
den Bediirfnissen der Beniitze-
rinnen und Beniitzer ableiten.
Die grosse Zahl der Kinder und
Betagten und ihre speziellen
Bediifnisse verpflichten dazu,
Fusswegverbindungen  auch
aus dem Blickwinkel dieser
Gruppen zu beurteilen.

Ein gutes Fusswegnetz enthilt
Fussgidngerverbindungen, die
sicher und attraktiv sind und
moglichst keine Umwege auf-
weisen. Die einzelnen Wege
sind miteinander zu einem
lickenlosen Netz verkniipft.
Ein gutes Fusswegnetz er-
schliesst die wichtigsten Fuss-
gingerziele und -quellen. Seine
Dichte ist dementsprechend.

Sichere Wege

Die Wege sollen moglichst ge-
fahrlos begangen werden kon-
nen. Dies entspricht auch Art. 6
Abs. 1 des Bundesgesetzes
iber Fuss- und Wanderwege
(FWG). Fussgingersicherheit
umfasst dabei mehrere Aspek-
te:

a) Verkehrssicherheit: Drei
Viertel der jdhrlich rund 200
todlichen Fussgingerunfille in
der Schweiz geschehen inner-
orts. Oder: Rund die Hilfte
aller innerorts im Strassenver-
kehr Getoteten sind Fussgin-
ger. Ungeniligende Verkehrs-
sicherheit hidlt zum Beispiel
dltere Leute davon ab, Ofter als
unbedingt notwendig aus dem
Haus zu gehen. Sie schridnken
gegen ihren Willen ihre Mobi-
litdt ein. Verkehrssicherheit ist
eine Grundvoraussetzung da-
fiir, dass Fusswege unbekiim-
mert und angstfrei benutzt wer-
den konnen:

° Fussgingerverbindungen
sind so zu planen, dass sie we-
nig Konfliktstellen enthalten.
Dabei sind die effektive Weg-

Heimatschutz/ Sauvegarde 2/93 9



Zu einem menschenfreundlichen Fussgdngernetz gehdren auch solche «Inseln» der Erholung und
des Verweilens. (Bild Hartmann)
De tels «ilots», pour la pause et le délassement, font aussi partie d’un réseau de chemins piétons.

wahl und das tatsichliche Ver-
halten massgebend und nicht
theoretisch angenommene,
eventuell weite Umwege ent-
haltende mogliche Wege.

® «Reine» Fusswege, dic aus-
schliesslich den Fussgingern
vorbehalten sind, bieten — auf
dem betreffenden Teilstiick —
die beste Verkehrssicherheit.
In einem Quartier, in einem
Dorf ist dies vielfach nicht
moglich und auch nicht immer
sinnvoll. Massnahmen zur Ver-
besserung der Fussgingersi-

cherheit umfassen deshalb
auch Massnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung.

® Es wird praktisch keine Fuss-
wegnetze geben, die nicht ir-
gendwo von Strassen, auch
Hauptstrassen, gekreuzt wer-
den. Und 90% der todlichen
Fussgéngerunfille geschehen
beim Queren von Hauptstras-
sen innerorts. Massnahmen fiir
mehr Fussgiingersicherheit
umfassen deshalb auch Mass-
nahmen bei der Querung von
Hauptstrassen. Welche Mass-
nahmen zweckméssig und rea-
listisch sind, muss von Fall zu
Fall entschieden werden.

b) Schutz vor Beldstigungen
und kriminellen Gefcihrdun-
gen: Eine umfassende Fuss-
gingersicherheit muss auch
den Schutz vor Beldstigungen
und kriminellen Gefdhrdungen
sowie den Schutz vor Gefahren
bei schlecht unterhaltenen An-
lagen miteinbeziehen. Gefah-

renminderung bei schlecht un-
terhaltenen Anlagen betrifft
vor allem den Unterhalt.
Schutzmassnahmen gegen kri-
minelle Gefihrdungen miissen
aber auch in die Planung der
Fusswegnetze einfliessen.
«Sozialer Schutz» muss vor al-
lem fiir jene Wegnetzteile ge-
withrleistet werden, die oft von
Kindern, Frauen und ilteren
Leuten — auch abends — benutzt
werden miissen. Das Problem
kann nicht mit der Fusswegpla-
nung allein geldst, es soll aber
trotzdem soweit als mdoglich
berticksichtigt werden:

e Die entsprechenden Wege
sind so zu fiihren, dass sie von
moglichst vielen Benutzerkate-
gorien benutzt werden und da-
mit belebter wirken.

® Die Wege sollen an Punkten
vorbeifiihren, die auch abends
besucht werden. Sie sollen von
Wohnungen einsehbar und gut
beleuchtet sein.

Umwegfreie
Verbindungen
Fussgédngerinnen und Fussgin-
ger sind extrem umwegemp-
findlich. Sie wihlen den direk-
testen und zeitlich kiirzesten
Weg und meiden wenn immer
moglich sowohl horizontale
wie vertikale Umwege. Zu weit
empfundene Distanzen zum
niichsten gesicherten Ubergang
erhdhen beispielsweise die Be-
reitschaft, an ungesicherter
Stelle eine Querung zu wagen.
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Bei einer zweispurigen Strasse
sinkt der Beniitzungsgrad fiir
einen Fussgingerstreifen schon
bei einem Umweg von 10 Me-
tern auf 50% ab. Unter- und
Uberfiihrungen werden selbst
an hochbelasteten Strassen in
bis zu 40% der Fille nicht an-
genommen. Dies ist u.a. mit
den Verlustzeiten zu erkléren,
die, je nachdem, ob die Trep-
pen/Rampen in der Laufrich-
tung liegen oder nicht, sehr be-
trichtlich sein kdnnen.

Es soll damit nicht gegen oder
fiir die Disziplinlosigkeit der
Fussgédnger das Wort geredet
werden, die Beispiele sollen le-
diglich die Umwegempfind-
lichkeit dokumentieren. Es gibt
dabei allerdings je nach Benut-
zerkategorie erhebliche Unter-
schiede. Dem Spaziergidnger ist
beispielsweise ein grosserer
Umweg zuzumuten als dem
Pendler. Bei Haltestellenzu-
gingen ist am ehesten auf di-
rekte Wege zu achten.

Fehlen direkte Verbindungen,
wird entweder gar nicht zu
Fuss gegangen oder es wird ein
anderer, direkter und unter
Umstidnden gefidhrlicherer Weg
gewihlt. Fiir die Planung von
Fusswegnetzen heisst das:

e Fusswegverbindungen sind
dort vorzusehen, wo sie von
den Fussgingern angenommen
werden. Sie sollen in der Fuss-
ginger-Gehlinie liegen und
keine offensichtlichen Umweg
enthalten.

e Das Fusswegnetz soll mog-
lichst dicht sein. Je dichter das
Wegnetz, desto mehr sind di-
rekte Verbindungen moglich.

e Bei Querungen von Haupt-
strassen sind geniigend Uber-
ginge, die zudem moglichst di-
rekt an Fusswege angeschlos-
sen sind oder direkt an wichti-

ge Zielpunkte heranfiihren,
vorzusehen.
Attraktive Wege

Fusswege werden um so eher
angenommen, je attraktiver sie
sind. Dies gilt nicht nur fiir
Spazierwege. Untersuchungen
bei Bahnhofen zeigen dasselbe
auch fiir die Pendlerwege: Bei
attraktiven Wegen werden be-
deutend ldngere Wegstrecken
in Kauf genommen.
Attraktivitit in obigem Sinne
umfasst sowohl attraktive Nut-
zungsmoglichkeiten als auch
die eigentliche Gestaltung.
Unter Nutzungsmoglichkeiten
werden die verschiedensten
Tatigkeiten verstanden, die auf
dem Weg stattfinden konnen
(einkaufen, spielen, verweilen
usw.). Ein Fussweg ist um so
attraktiver, je mehr er auch an-
deren Bediirfnissen als denen
der zielgerichteten Bewegung
zu dienen vermag. Die Anwe-
senheit von Leuten selber trigt
zur Attraktivitdt bei. Mit zu-
nehmender Beliebtheit der An-
lagen fiihlen sich Fussginge-
rinnen und Fussginger zudem
sicherer vor Beldstigungen und
Bedrohungen.

Fussginger halten sich — weil
sie sich langsamer fortbewegen
— ldnger in den Strassenrdumen
auf. Um so wichtiger ist des-
halb die Gestaltung. Bei lieblos
gestalteten Wegen schwindet
der Anreiz zum Zufussgehen.
Umgekehrt tragen eine attrakti-
ve Umgebung und einladende
Fusswege zum Aufenthalt,
zum Verweilen ein. Fusswege
tragen so auch zur Kommuni-
kation der Anwohner und zur
Identifikation der Bewohner
mit ihrem Dorf und ihrem
Wohnquartier bei.

Leider hat sich das Erschei-
nungsbild der offentlichen
Réiume in den letzten Jahrzehn-
ten aus Sicht der Zufussgehen-
den sehr zum Negativen veridn-



Il y faut de la méthode

par M. M. Hartmann, ing. EPFZ et aménagiste, Herisau (résumé)

Qu’est-ce qui caractéri-
se un piéton et quelle
est I'importance d’un
réseau de chemins
congu a son intention?
Et d’abord, comment le
réaliser? L article ci-
apres résumé montre
qu’on ne peut se con-
tenter de décisions ar-
bitraires. Une planifica-
tion soigneuse est seule
garante du succes.

De méme que les routes doi-
vent étre conformes aux exi-
gences des véhicules, les
réseaux de chemins piétons
doivent correspondre aux parti-
cularités de ceux qu’ils concer-
nent. En voici quelques-unes:
lenteur des déplacements et
grande diversité d’allure selon
I’age, le but du déplacement et
la densit¢ de la circulation
piétonne; sensibilité a 1’en-
vironnement, au cadre, aux
aspects agréables ou désagréa-
bles du parcours; grande diver-
sit¢ des comportements selon
les dispositions propres a cha-
cun, selon qu’on est ou non en
groupe, qu’on est pressé ou
non, etc. Les exigences propres
au réseau de chemins découlent
des besoins des usagers.

Sécurité

Un tel réseau doit étre a I’abri
de tout danger, comme le
prévoit d’ailleurs la loi fédérale
sur les chemins pédestres (les
trois quarts des quelque 200 ac-
cidents mortels dont sont vic-
times en Suisse des piétons se
produisent a I'intérieur des lo-
calités). Ce sont les chemins
exclusivement réservés aux
piétons qui offrent a cet égard
la meilleure sécurité. Dans un
quartier, dans un village, ils

sont impossibles a réaliser; aus-
si les mesures nécessaires a la
séeurité des piétons doivent-el-
les comprendre aussi des mesu-
res de ralentissement du trafic.
Il n’existe gueére de chemins
piétons qui ne croisent quelque
part une rue ou une artere prin-
cipale; ce sont justement ces
points de croisement qui don-
nent lieu a 90% des accidents
mortels de piétons. Sur ce
point, les mesures de sécurité a
prendre varient de cas en cas.
Le risque, pour les piétons,
d’étre importunés, ou victimes
d’actes criminels, commande
une «sécurité sociale», spé-
cialement pour les enfants, les
femmes et les personnes agées.
A cet égard, les chemins doi-
vent passer en des lieux qui
sont aussi fréquentés le soir; ils
doivent étre visibles des habita-
tions et bien éclairés.

Liaisons directes

Les piétons répugnent a faire
des détours, et donnent leur
préférence aux trajets qui pren-
nent le moins de temps possi-
ble. Par exemple, une trop
grande distance jusqu’a un pas-
sage de sécurité les incite fa-
cilement a «couper» en em-
pruntant un carrefour dange-
reux. Aussi les liaisons entre

chemins piétons doivent-elles
garder la bonne direction et
éviter des détours manifestes.
Plus un réseau est dense, plus
grande est la possibilité de liai-
sons directes. Dans les cas de
croisements avec des rues prin-
cipales, il faut prévoir suffi-
samment de passages en liaison
directe avec les chemins
piétons, ou permettant de ga-
gner directement les destinati-
ons importantes.

Un chemin piéton est d’autant
plus utilisé qu’il est attrayant,
présentant par exemple des
possibilitées de distraction,
d’arrét, d’achats, répondant
donc a d’autres besoins que le
seul trajet jusqu’a destination.
La facon dont il est aménagé
compte aussi beaucoup: il doit
servir au contact entre habi-
tants, et contribuer a ce qu’ils
s’identifient avec leur village
ou leur quartier. Malheureuse-
ment, ces dernieres décennies,
I'image offerte par le domaine
public, du point de vue du
piéton, a évolué de facon tres
négative. La banalité regne, les
jardinets disparaissent, la tech-
nique a supplanté le charme.
Comment rendre les chemins
pédestres plus attrayants? 1l
faut éviter la monotonie, les
parcours moroses, le bruit et les

La planification d’un réseau de chemins doit prendre en consi-
dération le fait que les piétons n’aiment pas les détours; sans
quoi l'on va au-devant de situations dangereuses.
Fusswegplanung muss die Umwegempfindlichkeit der Fussgdn-
ger beriicksichtigen, sonst sind gefiihrliche Situationen vorpro-
grammiert. (Bild Hartmann)

émanations; favoriser la com-
munication et la distraction. Il
faut aussi aux chemins une lar-
geur suffisante, de fagon que le
coude a coude n’incite pas le
piéton a dévier sur la chaussée
pour étre plus a I’aise. En régle
générale, le chemin piéton ne
devrait pas avoir moins de 2 m.
de largeur.

Jonctions

Un réseau implique que ses di-
verses parties soient reliées.
Méme slires et attrayantes, ces
parties sont de peu d’utilité s’il
y a des coupures. Inversément,
I’attrait du parcours pédestre
s’accroit quand il y a de bonnes
jonctions. Et cet attrait aug-
mente encore quand le piéton a
le choix entre plusieurs iti-
néraires, selon le temps qu’il
fait et selon le moment de la
journée.

Pour maintenir un réseau ré-
pondant aux exigences, on ne
peut plus aujourd’hui désigner
arbitrairement quelques che-
mins; il faut un plan méthodi-
que. On commence par dresser
la liste des destinations et
points de départ principaux. La
loi susmentionnée les énumere:
habitations, lieux de travail,
jardins d’enfants, écoles, arréts
des transports publics, établis-
sements publics, installations
de divertissement, magasins.
Puis on fait le relevé des che-
mins existants: chemins réser-
vés aux piétons et zones
piétonnes:  autres  liaisons
piétonnes (rues d’habitation,
rues a trafic limité, voies non
spécifiquement piétonnes mais
pouvant constituer d’ importan-
tes liaisons); points faibles des
liaisons piétonnes existantes, a
corriger conformément a un
plan approprié.

En se basant sur les chemine-
ments existants et sur les veeux
des usagers, on peut alors éta-
blir le réseau, en comblant les
lacunes existantes.
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dert. Viele Strassenrdume sind
banal geworden, die soziale
Vielfalt hat sich verringert,
Vorgirten sind verschwunden,
die Gestaltung wurde durch
technische Randbedingungen
bestimmt. Soll das Zufussge-
hen attraktiver gemacht wer-
den, miissen offentliche Riume
generell aufgewertet werden.
Fusswege und offentliche Rdu-
me sind attraktiver, wenn fol-
gende Anforderungen beachtet
werden:

e Vermeidung von Monotonie
und einladende Gestaltung:
Schnurgerade Wege, an trost-
losen Fassaden vorbei, sind
miithsam und erscheinen lang
und endlos. Attraktive Fusswe-
ge haben demgegeniiber eine
hohe Erlebnisvielfalt und Er-
lebnisdichte. Sie sind abwechs-
lungsreich, mit verschiedenar-
tigen Nutzungen (Geschifte,
Restaurants, Wohnungen), mit
verschiedenen Nutzungsmog-
lichkeiten (Spiel, Kultur, Ein-
kauf, Kommunikation), und sie
umfassen unterschiedliche
Strassenrdume (Plitze, Gassen
usw.). Die Fusswege selber
sind so zu gestalten, dass sie
zum Verweilen einladen, zum
Beispiel mit einer angenehmen
fussgidngergerechten Beleuch-
tung, mit Bepflanzungen,
Schaufenstern, Unterstinden,
Nischen, Durchblicken, Orien-
tierungsmoglichkeiten,  Sitz-
plitzen usw.

e Schutz vor Larm- und Schad-
stoffimmissionen.

e Geniigende Breiten: Der
Fussginger braucht zwar rela-
tiv wenig Platz, trotzdem ist
ihm ein angemessener Bewe-
gungsspielraum zuzubilligen.
Ein einzelner Fussgéinger bean-
sprucht etwa eine Breite von
0,7 m. Aber es miissen auch
Begegnungen moglich sein, es
muss moglich sein, dass sich
Fussginger iiberholen konnen.
Dabei ist es in unseren Breiten
geradezu uniiblich, sich dabei
zu beriihren, ja es besteht sogar
eine Beriihrungsangst, die un-
ter Umstinden sogar dazu
fithren kann, dass der tiberho-
lende Fussginger lieber auf die
Fahrbahn ausweicht. Der Ab-
stand beim Uberholen betrigt
in der Regel nicht weniger als

0,4 m. Zudem haben Fussgin-
gerinnen und Fussginger oft
Gepick, sie tragen Regenschir-
me oder stossen einen Kinder-
wagen usw. Schliesslich sollen
sich Fussgidnger auch unterhal-
ten konnen, ohne dass der Weg
deswegen blockiert wird.

Eine absolute Mindestbreite
wird bewusst nicht angegeben.
Ein «Schleichweg» kann und
soll schmaler sein als ein Fuss-
weg zum Bahnhof. Vor Zugin-
gen zu Schulhdusern, vor Ge-
schiften, bei Haltestellen soll
demgegeniiber Platz fiir flanie-
rende, beobachtende, wartende
oder plaudernde Fussgidnger
einberaumt werden. Trotzdem:
Ein regelmissig begangener
Fussweg, der auch rollstuhl-
gingig sein soll, sollte nicht
schmaler als 2 m sein. Immer-
hin haben zu Beginn dieses
Jahrhunderts — in einer Zeit, da
das autogerechte Dorf noch
kein Thema war — Stadtplaner
eine Mindestgehwegbreite von
4 m gefordert.

Der effektiv bentitzbare Raum
soll nicht durch Signalmasten,
Beleuchtungskandelaber und
Parkuhren usw. eingeschrinkt
sein. Solche Einbauten er-

schweren zudem die Weg-
beniitzung fiir Sehbehinderte.

&

Verkniipfung der Wege
Zu einem Netz gehort, dass die

einzelnen Teile miteinander
verflochten sind. Einzelne,
zwar sichere und attraktive
Wege niitzen wenig, wenn sie
nicht miteinander verwoben
sind.

Umgekehrt kann die Attrakti-
vitit des Zufussgehens durch
ein gut verkniipftes Netz zu-
sitzlich verbessert werden: Die
Attraktivitit steigt, wenn je
nach Situation alternative We-
ge oder Wegstiicke gewihlt
werden koOnnen, wenn zum
Beispiel bei Regen der kurze,
direkte Weg, bei Sonnenschein
jedoch der Umweg durchs Grii-
ne, am Morgen der direkte
Weg zum Bahnhof und am
Abend der Umweg beim Le-
bensmittelladen vorbei gewihlt
werden kann. Durch die Wahl
alternativer Wege kann auch
die Sicherheit erhoht werden
(bei Tag den direkten Weg
durch den Park, nachts den
Umweg iiber die beleuchtete
Strasse). Logisch ist, dass bei
gut verkniipften Wegen und
dichten Wegnetzen auch mehr
Moglichkeiten von direkten
Verbindungen bestehen.

Mit einem gut verkniipften und
dichten Netz konnen teilweise

Beim Planen der Fusswegnetze ist auch zu tiberlegen, wo und
wie die Fussgdngersicherheit verbessert werden muss. (Bild

Hartmann)

Quand on établit des réseaux de chemins pédestres, il faut
examiner ou et comment la sécurité des piétons doit étre amé-

liorée.
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auch die Zielkonflikte, die sich
aus den Anforderungen an die
einzelnen Verbindungsstiicke
ergeben, gelost werden. In der
Tat sind die drei Anforderun-
gen an Fusswegverbindungen
—sicher, umwegfrei und attrak-
tiv — nicht immer konfliktfrei.
Zum Beispiel verlangen die Si-
cherheitsbediirfnisse von Kin-
dern und Betagten Massnah-
men, die fiir einen Grossteil der
Erwerbstitigen zu weit gehen,
so dass sie die damit verbunde-
nen Zeitverluste nicht mehr ak-
zeptieren. Unterfithrungen bei-
spielsweise garantieren — wenn
sie benutzt werden — ein hohes
Mass an Verkehrssicherheit,
aber sie bedingen Umwge, sind
meist unattraktiv und konnen
Angstgefiihle auslosen. Ganz
sind die Konflikte nicht zu 16-
sen, bei einem gut verkniipften
und dichten Netz aber steigen
die Moglichkeiten, dass die
einzelnen Fussgingerinnen
und Fussginger den ihnen ent-
sprechenden Weg auswihlen
konnen. Die Netze sind folg-
lich so zu planen, dass mog-
lichst viele Wahlmoglichkeiten
zur Benutzung offenbleiben.

Erschliessung und
Durchlissigkeit
Fusswegnetze erschliessen
Fussgiingerziele und -quellen.
In Art. 2 Abs. 3 FWG sind na-
mentlich die folgenden Ziele

und  Quellen  aufgefiihrt:
Wohngebiete,  Arbeitsplitze,
Kindergirten und Schulen,

Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs, offentliche Einrich-
tungen, Erholungsanlagen so-
wie Einkaufsladen. Die Dichte
der Ziele ist u.a. auch ein Mass
fiir die Dichte von Fusswegnet-
zen. Wichtige Ziele, wie zum
Beispiel ein Bahnhof, sollten
jedoch nicht nur einseitig ange-
schlossen werden, sondern
moglichst von verschiedenen
Seiten direkt erreichbar sein.
Im weiteren hingt die Dichte
auch davon ab, wie fein die
Ziele ausgewdihlt werden.

Ein Fusswegnetz kann indes
nie so dicht sein, dass es alle
moglichen Fussgingerziele er-
schliesst. Ebenso lassen sich
nicht alle Fussgéngerbewegun-
gen in ein fest strukturiertes



Wegnetz einbinden. Die Wege
spielender Kinder gehorchen
beispielsweise keiner linearen
Netzlogik. Und: Die Zusam-
menfassung der Fussginger-
wunschlinien auf gebiindelte
Fusswegnetze fiihrt immer
auch zu Umwegen. Umgekehrt
werden sich die Fussginger nie
ausschliesslich auf den im
Fusswegnetz bezeichneten
Wegen fortbewegen.
Biindelungen von Fussginger-
bewegungen sind zwar aus ver-
schiedenen Griinden notwen-
dig und richtig. Und nur durch
die Biindelung von Fussgin-
gerbewegungen kann {iber-
haupt ein Netz aufgebaut wer-
den. Eine umfassende Fuss-
wegplanung muss neben dem
Aufbau eines Fusswegnetzes
aber noch einen Schritt weiter
gehen. Sie muss anstreben,
dass auch zwischen den Fuss-
wegen die Raume fiir die Fuss-
gidnger moglichst durchlissig
bleiben, damit sich die Bewoh-
nerinnen und Bewohner weit-
gehend frei und ohne Umwege
in ihrem Quartier und Wohn-
umfeld bewegen konnen.

Methodisches Vorgehen
Um ein Netz zu erhalten, das
den Anforderungen geniigt,
kénnen nicht mehr oder weni-
ger willkiirlich einzelne Fuss-
wege bezeichnet werden, son-
dern es ist methodich vorzuge-
hen, namlich:

e Erhebung der Fussgiinger-
ziele und -quellen: In einem
ersten Schritt sind Ziel- und
Quellpunkte zu erheben. Die
wichtigsten sind im FWG, Art.
2 Abs. 3 aufgefiihrt.

e Erhebung der bestehenden
Wege: In einem zweiten
Schritt sind bestehende Fuss-
wege und wichtige bestehende
Fussgiingerverbindungen auf-
zunehmen.

a) «Reine» Fusswege, d.h. We-
ge, die den Fussgingern vorbe-
halten sind. Mehrheitlich sind
dies Fusswege, wie sie in Dor-
fern und Quartieren des oftern
vorkommen. Dazu gehoren
aber auch die Fussgingerzo-
nen.

(Bild Hartmann)

Wohnstrassen kénnen als attraktive und erlebnisreiche Fussgdngerverbindungen gestaltet werden.

Les rues d’habitation peuvent étre aménagées en liaisons attrayantes et intéressantes pour les
I : )

piétons.

b) Weitere Fussgdngerverbin-
dungen: Gemiss Art. 2 Abs. 2
FWG umfassen Fusswegnetze
zudem Wohnstrassen und idhn-
liche Anlagen (z.B. verkehrs-
beruhigte Strassen). Daneben
gibt es Verbindungen, die
gemiss dem FWG nicht als
Fussweg gelten, die aber von
ithrer Lage her wichtig sind fiir
Fussgingerinnen und Fussgin-
ger. Das konnen Trottoirs sein
entlang von Geschiften, wo
kein anderer Fussweg hinfiihrt,
oder es konnen wichtige Ver-
bindungsstiicke sein, die ver-
schiedene Netzteile miteinan-
der verbinden.

Trottoirs entlang von Geschdiften gehoren zu den wichtigsten

¢) Schwachstellen der beste-
henden Fussgdangerverbindun-
gen: Die bestehenden Wege
und Verbindungen haben ver-
schiedene Qualititen. Eine
Fusswegplanung wird — mit der
Absicht, diese zu korrigieren —
auch die Schwachstellen der
bestehenden  Fussgingerver-
bindungen erheben (z.B. be-
ziiglich  Attraktivitdt, Gefah-
renstellen usw.).

e Planung des Fusswegnetzes
Aufgrund der beiden Grundla-
gen — Ziel- und Quellpunkte
bzw. Wunschlinien der Fuss-
gingerinnen und Fussginger
einerseits und  bestehende

Fussgdngerverbindungen im Siedlungsinnern. (Bild Hartmann)
Des troitoirs le long des magasins font partie, a ’intérieur des
localités, des liaisons piétonnes les plus importantes.

Fusswege anderseits — kann
schliesslich ein Fusswegnetz
ausgearbeitet werden. Es soll
moglichst den vorerwihnten
Anforderungen  entsprechen
und folgende Teile umfassen:
a) Fusswege und Fussgdnger-
verbindungen, die heute bereits
bestehen und als solche erhal-
ten bleiben sollen.

b) Neue Fusswege und Fuss-
gdngerverbindungen: Ein Ver-
gleich des Wunschliniennetzes
mit dem tatséchlich vorhande-
nen Netz wird vermutlich
Liicken aufzeigen: Wo sind die
Umwege unzumutbar? Wo ist
eine neue direkte Verbindung
sinnvoll? Es stellen sich aber
auch Fragen wie: Bietet sich al-
lenfalls ein neuer Fussweg an,
um eine gefidhrliche Stelle um-
gehen zu konnen?

c) Auflistung konkreter Mass-
nahmen zur Verbesserung des
Fusswegnetzes und der Fuss-
wege, z.B. Massnahmen zur
Verbesserung einer Fahrbahn-
querung, zur Verkehrsberuhi-
gung, zur dsthetischen Aufwer-
tung eines Fussweges usw.
Analog der Bestandesaufnah-
me, wo Schwachstellen des
Netzes und einzelner Wege
festgehalten werden, sollen
hier Massnahmen, mit denen
das Netz verbessert werden
muss, vorgesehen werden.

Quelle: Uberarbeitete Fassung des
in den «Informationen Nr. 7 zur
Raumplanung im Kanton St. Gal-
len»  erschienenen  Beitrages
«Fusswege im Siedlungsgebiet».
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