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Un défi aussi pour le train

Que fontles CFF
pour Fhomme et
Penvironnement?

Par son oui & «Rail 2000y, le peuple suisse s’est
prononcé pour un moyen de transport favorable
a ’environnement. Mais a cet égard, la réalisa-
tion de ce grand projet pose aux planistes et
constructeurs une exigence de taille. Comment
font les CFF pour s’y conformer?

Iy a quelques années encore,
I’examen de faisabilité techni-
que, compte tenu des possibi-
lités financiéres, suffisait a la
réalisation d’un projet; au-
jourd’hui, il est essentiel de
prendre aussi en considération
les limites a respecter du point
de vue de I’environnement (pro-
tection des eaux, protection
contre le bruit, etc.). A cet
égard, les exigences sont parti-
culiérement nombreuses pour
«Rail 2000»: nouvelles lignes 4
intégrer dans le paysage; zo-
nes baties a traverser avec le
moins possible de transforma-
tions architecturales et le plus
possible de discrétion; aug-
mentation du nombre de per-
sonnes et de marchandises a
transporter en consommant
moins d’énergie; etc.

Mais les installations existantes
sont aussi concernées par tout
ce qui reléve de la protection
de I’environnement. Les nom-
breuses dispositions légales re-
latives a la lutte contre le bruit
obligent les Chemins de fer a
en tenir compte non seulement
pour les futurs trongons, mais
aussi le long des voies déja
existantes (d’ici 4 1993); et du-
rant les dix années suivantes,
des mesures de protection de-
vront &tre prises de fagon que
soient respectées les valeurs-li-
mites des immissions. Du fait
que les voies ferrées, en Suisse,
passent trés souvent dans des
zones d’habitation, c’est un
quart environ du réseau total
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qui devra ainsi étre assaini;
pour les seuls CFF, cela repré-
sente une longueur totale de
quelque 800 km et des frais de
plusieurs centaines de millions
de francs.

Inventaires

L’exemple du futur trongon
Mattstetten—Rothrist  montre
comme d’autres (ainsi Vaude-
rens—Villars-sur-Glane) quelle
est I'approche des planistes
pour un projet de tracé ména-
geant au mieux le site traversé.
Des conflits ne peuvent mal-
heureusement pas étre évités:
il s’agit, d’un coté, d’impératifs
techniques, comme les rayons
de courbe minimaux ou le
pourcentage maximal de ram-
pe, et de 'autre coté d’un site
ou aucun metre carré de ter-
rain n’est pas soumis a au
moins une exigence d’utilisa-
tion et/ou de protection. 11 sied
alors d’analyser, et définir ob-
jectivement, tous les effets du
projet, de facon a préparer,
notamment dans les cas ou
n’existent aucunes valeurs-li-
mites légales propres a évaluer
les atteintes, les données de
base des futures décisions.

Dans une premiére phase, tou-
tes les données de base concer-
nant les terrains et sites pou-
vant étre touchés ou influen-
cés par le tracé doivent étre
envisagées, répertoriées et pré-
sentées avec les probléemes qui
se posent. Cet inventoriage
comprend tous les points men-

tionnés dans les textes légaux
respectivement applicables.

Compatibilité

Seul un tel inventaire permet
de discerner a temps les possi-
bilités de conflit entre le projet
et ’environnement, et d’en te-
nir compte, lors de I’élabora-
tion des plans, de facon ap-
propriée.

Cette présentation a I’échelle
1:5000 de I’état actuel des cho-
ses et des connaissances, qui
est établie en collaboration
avec les services responsables
cantonaux et fédéraux, des
instituts de recherche et des
groupements d’intéréts privés,
sert également — a coté des in-
formations au jour le jour qui
accompagnent le projet — com-
me base pour I'élaboration du
rapport sur la compatibilité
avec  lenvironnement. ~ Ces
plans prennent en compte des
bandes de territoire de 700
metres de large de chaque coté
du tracé. Les points retenus
sont les suivants:

air/ climat, bruit, ébranlements,
eaux/ protection des eaux/géo-
logie, biosphére, terrain/agri-
culture*, raccordements de tra-
fic, délassement™®, inventaires
relatifs a la protection du patri-
moine*, réserves protégées*, zo-
nes d’aménagement du territo-
ire, sylviculture (* voir illustra-
tion).

La législation sur la protection
de l'environnement a entre au-
tres pour effet que ’environ-
nement n’est pas pris en consi-
dération seulement lors de
I’élaboration du rapport sur la
compatibilité, mais déja au dé-
but de la planification du pro-
jet. Le Parlement a déterminé,
entre Mattstetten et Rothrist,
un «couloir a planifiery. Dans
les limites de ce secteur, la
confrontation des nécessités
d’utilisation et de protection a
permis de définir des zones
peu sujettes a conflits. Du fait
qu’il n’existe gueére d’espaces
qui ne soient soumis a une exi-

gence ou une autre, certains -

¢léments doivent se voir oc-
troyer une priorité (par exem-
ple habitations, protection des
eaux, réserves naturelles).

On cherche, pour les zones

peu sujettes a conflits, a élabo-
rer diverses solutions qui puis-
sent satisfaire aux conditions
techniques et financiéres. Les
inconvénients qui, pour cha-
que solution et en dépit d’'une
planification attentive, peu-
vent en résulter pour lenvi-
ronnement, doivent étre re-
connus, analysés et évalués
quant a leur impact. Ce qui
permet de prévoir a temps les
inévitables conflits, et de faire
des plans qui les évitent ou
prévoient des mesures com-
pensatoires.

Le choix entre les diverses so-
lutions est ainsi réduit d’em-
blée aux possibilités compati-
bles avec ’environnement. Et
les projets finalement retenus
représentent la meilleure syn-
thése possible des idées avan-
cées par les CFF, les régions et
les cantons en ce qui concerne
les conditions techniques, ’en-
vironnement et les veeux ou
possibilités d’ordre politique
ou relevant de ’'aménagement
du territoire.

Trains discrets

Dans les zones habitées, les
murs anti-bruit le long des
voies ferrées, ainsi que les
talus, réduisent les immissions
au niveau toléré par les pres-
criptions légales. Ces mesures
sont malheureusement néces-
saires aussi longtemps que
sont encore en service les mo-
deles les moins récents de lo-
comotives, de wagons de mar-
chandises et de voitures pour
voyageurs. Avec le matériel
roulant moderne, on combat
le bruit a sa source: nouveaux
bogies, moteurs moins sonores
et autres progrés techniques
de fabrication augmentent le
confort du voyageur en méme
temps qu’ils diminuent le bruit
du roulement.

Les trains doivent faire face au
défi de rester a la hauteur de
leur prétention d’étre wun
moyen de transport favorable
a lenvironnement. La techni-
que moderne — notamment en
ce qui concerne le choix du
matériel roulant — n’exclut
nullement, pour les CFF, un
progres allant de pair avec les
exigences de ’environnement.



Auch die SBB herausgefordert

Was tut die Bahn fiir Mensch
und Umwelt?

Mit seinem Ja zur «Bahn 2000» hat sich das
Schweizervolk fiir ein umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel ausgesprochen. Die umweltgerechte
Verwirklichung dieses Grossprojektes stellt aber
an die Planer und Erbauer eine grosse Heraus-
forderung. Wie gehen die Schweizerischen Bun-
desbahnen (SBB) vor, um dem nachzukommen?

Grossprojekte  hinterlassen
unweigerlich ihre Spuren in
der Umwelt. Die «Bahn 2000»
mit dem Etikett «umwelt-
freundlich» kann nicht ohne
zum Teil erhebliche Eingriffe
in Siedlungsgebiete und Land-
schaften realisiert werden. Die
SBB bemiithen sich mit aller
Sorgfalt, die sich stellenden
Konflikte frithzeitig zu erken-
nen, Alternativlosungen aus-
zuarbeiten, die Umweltbeein-
flussung zu vermindern oder
auf ein ertrigliches Mass zu
reduzieren.

Komplexer Rahmen

Noch vor mehreren Jahren hat
der Nachweis der technischen
Machbarkeit innerhalb des
vorgegebenen finanziellen
Rahmens fiir die Realisierung
eines Projektes ausgereicht.
Heute sind die Randbedingun-
gen aus der Umwelt (Gewis-
serschutz, Larmschutz usw.)

wesentlich  mitbestimmend.
Besonders vielschichtig sind
die Umweltanspriiche bei
«Bahn 2000»: Neue Linien
sind in die Landschaft einzu-
fiigen, Siedlungsgebiete sind

K] SBB CFF FFS BAHN 2000
w1 ees Abschnitt Mattstetten - Rothrist

——— Projektstand November 1988
Parlamentsvariante 1986

moglichst ohne grosse bauli-
che Verdnderungen und im
«Fliisterton» zu durchqueren,
mehr Personen und Giiter sol-
len mit weniger Energie trans-
portiert werden usw.

Betroffen von den verschie-
densten Umweltauflagen sind
aber auch die bestehenden An-
lagen. Die umfassenden ge-
setzlichen Regelungen iiber
den Larmschutz verpflichten
die Bahnen nicht nur bei Neu-
baustrecken, sondern bis 1993
auch entlang bestehender Li-
nien Lirmbelastungen zu er-
fassen. Innerhalb von zehn

Schallschutzwinde der SBB, gepriift nach ihrem Schallschutz, der

e

optisch-raumlichen Wirkung, der Landschaftsbeeintrdchtigung
und ihren Auswirkungen auf Nachbarn und Reisende (Foto SBB/

Zahnd).

Murs anti-bruit des CFF, étudiés en fonction de leur efficacité,
de leur effet optique, de leur atteinte au paysage et de leurs consé-
quences pour le voisinage et pour les voyageurs.

Skizze der «Bahn 2000y -
Linienfiihrung Mattstetten—
Rothrist.

Esquisse du tracé Mattstetten—
Rothrist dans Rail 2000.

weiteren Jahren sind Ldrm-
schutzmassnahmen derart zu
treffen, dass die festgesetzten
Immissionswerte eingehalten
werden. Weil Bahnlinien in
der Schweiz sehr oft durch
dichtbesiedeltes Gebiet fiih-
ren, muss rund ein Viertel des
gesamten Eisenbahnnetzes
entsprechend santert werden.
Allein bei den SBB entspricht
dies einer Streckenlinge von
rund 800 Kilometern.

Bestandesaufnahme

Das Beispiel der Neubaustrek-
ke Mattstetten—Rothrist zeigt
stellvertretend fiir weitere Pro-
jekte das Herantasten der Pla-
ner an eine moglichst scho-
nend in die Landschaft einge-
bettete Linienfithrung. Inter-
essenkonflikte lassen sich lei-
der nicht vermeiden: Da sind
einerseits die  rechnischen
Randbedingungen wie minima-
le Kurvenradien, maximale
Steigungen und anderseits
eine Landschaft, in der kein
einziger Quadratmeter Fliche
nicht mit mindestens einem
Nutzungs- und/oder Schutzan-
spruch belegt ist. Es gilt daher,
die Auswirkungen des Projek-
tes auf die verschiedenen Um-
weltbereiche zu analysieren
und objektiv zu beschreiben,
um besonders in Fillen, wo
keine gesetzlichen Grenzwerte
zur Beurteilung der Eingriffe
vorliegen, Entscheidungs-
grundlagen bereitzustellen.

In einer ersten Phase miissen
alle Grundlagen fiir die mogli-
cherweise vom Bahntrassee
berithrten oder beeinflussten
Raume und Umweltbereiche
gesichtet, zusammengetragen
und problemgerecht darge-
stellt werden. Diese Inventari-
sierung erfasst Themen, die
durch die einschlégigen Geset-
zesvorschriften bezeichnet
sind (Umweltschutzgesetz,
Raumplanungsgesetz, Natur-
schutzverordnung usw.) und
allgemeine Informationen
(z.B. Wanderwegnetze).
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Erst diese Bestandesaufnahme
erlaubt es, sich abzeichnende
Konflikte zwischen dem Vor-
haben und der Umwelt recht-
zeitig zu erkennen und bei der
Planung in geeigneter Weise
zu beriicksichtigen.

Diese Darstellung des heuti-
gen Wissens und Kenntnis-
standes im Massstab 1:5000,
die in Zusammenarbeit mit
den verantwortlichen eidge-
nossischen und kantonalen
Amtsstellen sowie For-
schungsanstalten und privaten
Interessentengruppierungen
entsteht, dient neben den lau-
fenden  projektbegleitenden
Informationen auch  als
Grundlage fiir die Ausarbei-
tung des Umweltvertriglich-
keitsberichtes. Die Kartierun-
gen werden in einem Perime-
ter von je 700 m beidseitig des
kiinftigen Trasses vorgenom-
men. Die folgenden Themen
werden dabei behandelt:
Luft/Klima, Ldrm, Erschiitte-
rungen, Wasser/ Gewdsser-
schutz/ Geologie,  Biosphdre,
Boden/ Landwirtschaft*, Land-
schaft, Verkehrserschliessung,
Erholung*, Inventare « Heimat-
schutzy*, Schutzgebiete™,
Raumplanungszonen,  Forst-
wirtschaft (*1llustration: Bei-
spiel aus Karte).

Durch Untertunnelung der Bahnlinie trug die SBB zum Ortsbild-

schutz von Ligerz bei (Fotos SBB vor und nach Untertunnelung).
Par la mise en tunnel de la voie les CFF contribuent a la protection
du site de Gléresse (photos avant et aprés 'ouvrage).

Die Umweltschutzgesetzgebung
hat unter anderem zur Folge,
dass die Umwelt nicht erst mit
der Ausarbeitung des Um-
weltvertraglichkeitsberichtes

beriicksichtigt wird. Bereits zu
Beginn der ersten Planung
sind die Umweltbelange in die
Projektierung einzubeziehen.
Durch das Parlament ist ein
bestimmter Raum zwischen
Mattstetten und Rothrist zum
Planungskorridor erklart wor-
den. Innerhalb dieses Korri-
dors werden durch Uberlage-
rung der Nutzungs- und

angeres / waiteres Wildeinstandsgebiet
Stotzpunkte

Wildaus trittagabiste / Assungstiche
bavorzugte Setzgebiste

Wildwachsal

Wildfarnwechasl

Vogelfiug

Bauten
Markoate Boumgruppes
Markonte Hechenzdge
) Markante Ufer - wad Relisfgendize
NN\

o) Eintolne Obatbbume

Obstgérien / Motstan

[ceseess) Markante Baumreihee

Dieser Kartenausschnitt « Wildschutz und Vegetationy der neuen
Linie Mattstetten—Rothrist zeigt Konfliktherde an, die bei der defi-
nitiven S trecke7fﬁhrun g zu beachten sind.

Cet extrait du plan, «Protection de la faune et végétationy, pour la
nouvelle ligne Mattstetten— Rothrist, montre le grand nombre de
conflits a envisager pour établier un tracé définitif.
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Schutzauflagen = sogenannte
konfliktarme Zonen definiert.
Da kaum mehr Rdume existie-
ren, die nicht durch Ansprii-
che belegt sind, miissen be-
stimmte Themen als prioritir
definiert werden (z.B. Sied-
lung, Gewisserschutz, Natur-
schutzgebiete).

Variantenstudien

Es wird daher versucht, ver-
schiedene Projektvarianten in
die konfliktarmen Bereiche zu
legen, die auch die bahntech-
nischen und finanziellen Rah-
menbedingungen zu erfiillen
vermogen. Die durch jede die-
ser Varianten trotz sorgfélti-
ger Planung entstehenden
Umweltbelastungen  miissen
erkannt, analysiert und in ih-
ren Auswirkungen beurteilt
werden konnen. Dadurch wird
ein frithzeitiges Erkennen der
unvermeidbaren Umweltkon-
flikte und -beeintrachtigungen
moglich, das erlaubt, Vermei-
dungs- oder Ausgleichsmass-
nahmen einzuplanen.

Die Variantenauswahl wird so
schon frith auf die von der
Umweltbeeintriachtigung her
tragbaren Moglichkeiten redu-
ziert. Die schliesslich favori-
sierten Vorschlage sind Opti-
mierungen der von SBB, Re-
gionen und Kantonen einge-
brachten Ideen bezuglich der
technischen Randbedingun-
gen, der Umwelt und dem po-
litisch und raumplanerisch
Wiinschbaren oder Maogli-

chen. Nicht zuletzt muss dabei
auch der finanzielle Rahmen
im Auge behalten werden.

Fliisternde Ziige

Lédrmschutzwdnde und Ddmme
entlang der Bahntrasses redu-
zieren in besiedelten Gebieten
die Immissionen auf die ge-
setzlich vorgeschriebenen
Werte. Diese Massnahmen
sind leider so lange von No-
ten, als die dlteren Fahrzeug-
kategorien der Lokomotiven,
Giterwagen und Personenwa-
gen noch in Verkehr sind.
Beim modernen Rollmaterial
wird der Larm an der Quelle
bekampft. Neue Fahrgestelle,
gedampfte Motoren und wei-
tere technische Fortschritte im
Fahrzeugbau steigern den Rei-
sekomfort und die Laufruhe
der modernen Ziige.
Die Bahnen stellen sich der
Herausforderung, ihrem An-
spruch als umweltfreundliches
Verkehrsmittel gerecht blei-
ben zu konnen. Moderne
Technologie — in technischem
Bereich wie in der Rollmate-
rialwahl — schliessen bei den
SBB einen Gleichschritt mit
den Anspriichen der Umwelt
nicht aus.

Peter Merz, SBB

- rungsparameter ]
~® Optimale Riicksicht auf
die  Umwelt (Siedlungen,
 Landschaft, Landwirtschaft,
Forstwsw)
Daraus leitet sich .
— Wo maoglich, Biindelung
mit bestehenden Verkehrs-
tragern (Nationalstrasse)
— Landsparende  Trassie- |
rung, d.h. grosstmogliche
Anpassung an die natiirli-
chen Gelindeformen
— Eindeckungen bei Durch- |
querung von Siedlungen
— Grosstmoglicher  Schutz
des Grundwassers
~® Einhaltung des finanziel- |
 len Rahmens. .




	Was tut die Bahn für Mensch und Umwelt? = Que font les CFF pour l'homme et l'environnement?

