Zeitschrift: Heimatschutz = Patrimoine
Herausgeber: Schweizer Heimatschutz

Band: 84 (1989)

Heft: 1

Artikel: Conflits et compatibilités : transports publics en milieu urbain
Autor: Baertschi, Pierre

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-175387

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-175387
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Le corollaire de cette forme
d’urbanisation est la difficulté
extréme d’adapter le réseau
routier a la charge grandissan-
te qu’il est amené a supporter,
notamment de par les mouve-
ments pendulaires quotidiens
de travailleurs frontaliers et
vaudois. Les autorités cantona-
les ont réagi, notamment en
préconisant un développe-
ment des transports publics
qui se concrétise pour le mo-
ment par une extension du ré-
seau et des fréquences. Du
matériel a également été ache-
té: nouveaux trams et nou-
veaux bus qui contribuent a
améliorer le confort des usa-
gers. Actuellement une étude
est en cours destinée & mon-
trer les possibilités offertes par
la création éventuelle d’un ré-
seau de métro ou par I'aména-
gement de nouvelles lignes de
tramway.

Population favorable

Sur un plan général, la créa-
tion et 'amélioriation de li-
gnes d’autobus ou de trolley-
bus n’a pas posé de problemes
majeurs. Pour la plupart des
axes importants des couloirs
réservés ont été créés, ce qui a
parfois été la cause — comme
récemment rue de la Croix-
Rouge — d’'un mécontentement
momentané. Dans son ensem-
ble, la population genevoise a
bien compris l'intérét d’une
politique privilégiant les trans-
ports publics et elle a appuyé
ces orientations lors d’une ré-
cente consultation populaire.
Toutefois, on peut aisément
deviner que des conflits exis-
tent qui opposent le dévelop-
pement du réseau routier a la
protection du cadre bati. Deux
cas, situés sur des axes de pé-
nétration principaux, méritent
d’étre mentionnés. Il s’agit de
la rue de la Servette — sur la
voie centre ville — aéroport — et
de la rue de Genéve sur I'axe
menant a Annemasse. Des
transports publics sur pneus
circulent dans le premier cas,
alors que la ligne du tram 12
emprunte la seconde voie.
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Vue aérienne de la rue de Genéve dans le secteur du «goulety, avec
ses anciens bdtiments menacés (photo Klemm).

Luftaufnahme der Rue de Genéve im Bereiche des « Goulet»

mit seinen gefdhrdeten Altbauten (Foto Klemm).

&

Transports publics en milieu urbain

Conflitset
compatibilites

De par son histoire et sa situation géographique,
le canton de Geneve se trouve enserré dans un
territoire exigu. Si, lors du Refuge huguenot, le
développement de la cité «intra murosy» a di
s’effectuer en hauteur, par surélévation des im-
meubles existants, on assiste aujourd’hui a un
phénoméne analogue touchant I’ensemble des
zones a batir existantes. Ces derniéres se densi-
fient en effet rapidement, ce qui devrait permet-
tre de préserver la zone agricole.

Conflits

Les démolitions d’immeubles
actuellement en cours ou pré-
vues rue de la Servette ont
pour but de respecter un ali-
gnement permettant d’élargir
la chaussée. Un front de nou-
velles constructions sera édifié
en lieu et place de batiments
datant principalement de la
seconde moitié¢ du XIXéme sje-
cle. A signaler que des couloirs
réservés aux transports pu-
blics existent déja aujourd’hui
dans une partie de cette rue.
Dans les communes de Tho-
nex et de Chéne-Bourg, sur
I’axe de la rue de Genéve, la si-
tuation est par contre des plus
complexes. En 1966 les com-
mergants et les autorités com-
munales demandaient 1élar-
gissement de la chaussée, ce
qui impliquait la démolition
de tout un cdté d’immeubles.
Des voix minoritaires s’éleve-
rent alors sur les bancs du
Grand Conseil demandant la
réalisation d’une route d’évite-
ment. Des décisions de princi-
pe furent alors prises, favora-
bles au principe d’une démoli-
tion et d’un élargissement de
cette artére.

Groupes de pression

Il faudra attendre 1980 pour
quun groupe d’habitants se
crée 4 Chéne, en s’élevant con-
tre «la disparition des trois
bourgs de Chéne et leur trans-
formation en une cité unifor-
me, standardisée et anonymey.
En 1985, la Société d’Art public
s’engage trés nettement en fa-
veur du groupe d’immeubles
concernés aprés avoir deman-
dé la réalisation d’un plan de
site. En novembre 1987, le
Grand Conseil est saisi de
deux variantes, dont I'une pré-
voit un maintien du groupe
d’immeubles menacés, les-
quels datent du XVIIIéme et du
XIXeéme giecles. L’autre varian-
te reprend le principe d'un
élargissement de la chaussée
existante et la démolition d’'un
pan d’immeubles. En 1988,
une pétition émanant d’un
groupe local soutenu par deux
associations d’automobilistes
(le TCS et 'ACS) demande la



La rue de Geneve doit étre pourvue d’une seconde voie de tram et

RESTAURANT
LES ARCADES

élargie — mais a quel prix? (photo Baertschi).
Die Rue de Genéve soll ein zweites Tramgeleise erhalten und ver-
breitert werden — aber auf wessen Kosten? (Bild Baertschi).

suppression du «goulety de
Chéne-Bourg. Cette affaire
apparait donc comme un cas
d’espece ol s’opposent des mi-
lieux divers: automobilistes,
conservateurs du patrimoine,
groupes d’habitants. Le tram
qui circule a cet endroit sur
une voie unique serait, selon
les deux variantes a I’étude,
mis en double voie. Au cas ou
la chaussée viendrait a étre
élargie, un couloir propre se-
rait aménagé pour le tram, ce
qui ne serait pas possible avec
le maintien du statu quo.

Adapter les transports

On constate que la conception
du matériel ferroviaire moder-
ne et son exploitation peuvent
se révéler difficilement com-
patibles avec la dimension de
certaines voiries anciennes. Ce
constat semble du reste se vé-

rifier & d’autres emplacements,
notamment dans le Vieux-Ca-
rouge ou les motrices récem-
ment livrées par les Ateliers de
Vevey causent un ébranlement
des immeubles riverains a cha-
cun de leurs passages.

Il convient bien entendu d’op-
poser a ces désagréments rela-
tifs 'impact d’un trafic intense
de voitures automobiles et les
effets de la pollution dégagée
par les gaz d’échappement. De
ce point de vue les tramways
et les bus sont des moyens de
transport propres. A ce titre ils
s'imposent comme une néces-
sité. Par contre il convient de
ne pas perdre de vue qu’ils
peuvent aussi étre source de
conflits et de nuisances et
qu'une attention particuliére
devrait étre portée a leur adap-
tation au milieu urbain exis-
tant. Pierre Baertschi

Pour élargir la rue de la Servette et y ériger de nouveaux bdtiments,
il faudra démolir des maisons du XIX¢ siécle (photo Baertschi).

Um die Strasse zu verbreitern und neue Gebdude zu errichten,
werden an der Rue de la Servette Hduser des 19.Jahrhunderts
abgebrochen (Bild Baertschi).

Offentlicher Verkehr im Stadtgebiet

Konflik¢ und Yerecinbares

Wegen seiner Geschichte und seiner geografi-
schen Lage ist der Kanton Genf rdumlich eng
begrenzt. Wie zur Hugenotten-Zeit, als der
Riickzug in die Stadt bedingte, die vorhandenen
Gebiude zu erhdhen, ist auch heute ein Verdich-
tungsprozess in allen Bauzonen zu beobachten.
Umgekehrt wird es immer schwieriger, das
Strassennetz an die wachsenden Bediirfnisse vor
allem seitens der Pendler aus Frankreich und
dem Kanton Waadt anzupassen. Darauf haben
die Behorden mit der Forderung der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel reagiert.

Bis auf einige voritbergegange-
nen Unzufriedenheiten hat
der Ausbau der Bus-Linien in
Genf keine grossen Probleme
verursacht und hat der Genfer
Souverian die politischen Be-
strebungen unterstiitzt, die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel be-
vorzugt zu behandeln. Den-
noch bestehen Konflikte zwi-
schen Strassenausbau-Vorha-
ben und dem Gebiudeschutz,
wie zum Beispiel an der Rue de
la Servette und an der Rue de
Genéve, auf denen Bus- bzw.
Tramlinien verkehren. Im er-
sten Fall werden Héiuser des
19.Jahrhunderts abgebrochen,
um die Strasse zu verbreitern,
eine doppelspurige Tramlinie
anzulegen und neue Gebidude
zu erstellen. Im zweiten Fall
standen sich die Forderungen
von Geschiftsleuten und Ge-
meindebehdrden nach einer
Strassenverbreiterung und der
Wunsch einer Minderheit
nach einer Ausweichlosung
gegeniiber. Der Grosse Rat
entschied sich fiir den Hauser-
abbruch und die Verbreite-
rung der Strassen in Chéne-
Bourg.

Doch 1980 wandte sich eine
Biirgergruppe gegen die Um-
wandlung der alten Quartiere
in eine «uniforme, standardi-
sierte und anonyme» Siedlung

und wurde darin 1985 vom
Genfer Heimatschutz unter-
stiitzt. Im November 1987 sah
sich der Grosse Rat zwei Va-
rianten gegeniiber, wovon eine
die Erhaltung der bedrohten
Gebidude des 18. und 19.Jahr-
hunderts verlangt, die andere
aber am urspriinglichen Ver-
breiterungs- und Abbruch-
Prinzip festhilt, doch sehen
beide eine doppelte Schienen-
filhrung fir das Tram vor
(heute eingleisig). 1988
schliesslich verlangte eine lo-

kale und von den grossen Au-

tomobilverbinden TCS und
ACS unterstiitzte Gruppe die
Abschaffung der Oppositions-
bewegung.

Autqmobilisten, Heimat-
schiitzer, Biirgergruppen
kdmpfen also hier gegeneinan-
der, und es zeigt sich, dass es
oft schwierig ist, moderne
Bahn-(Tram-)anlagen mit ge-
wissen uberlieferten Struktu-
ren zu vereinbaren, was sich
iibrigens auch im alten Kern
von Carouge bewahrheitet.
Dem sind aber auch die Nach-
teile des dichten Autoverkehrs
und der Luftverschmutzung
gegeniiberzustellen. Im Ver-
gleich mit diesen sind die
Trams und Busse saubere Ver-
kehrsmittel, doch miissen sie
den stadtebaulichen Gegeben-
heiten angepasst sein.
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