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Das Konzept von «Bahn
2000», welches am 6.Dezem-
ber 1987 vom Souverin gutge-
heissen worden ist, besteht aus
den vier Neubaustrecken Matt-
stetten—Rothrist, Muttenz—Ol-
ten, Flughafen Kloten-Win-
terthur und Vauderens—Vil-
lars-sur-Glane sowie einer
ganzen Reihe von Ausbau-
strecken. Bei den letzteren
handelt es sich um Um- und
Ausbauten von Bahnhofen,
aber auch um Strecken, die
vollig neu konzipiert werden
und den Charakter von Neu-
bauten aufweisen. Die Neu-
baustrecke =~ Muttenz—Olten,
auf deren umstrittensten Teil
wir im Folgenden néher einge-
hen, ist organisatorisch unter-
teilt in die Strecke Muttenz—
Sissach, den Wisenbergtunnel
und die elektrischen Installa-
tionen, wobei das Planauflage-
verfahren getrennt durchge-
fuhrt wird. Die entsprechen-
den Dossiers wurden im De-
zember 1988 von den SBB
dem Bundesamt fiir Verkehr
abgegeben, womit das Plange-
nehmigungsverfahren eréffnet
1st.

Streckenfiihrung
Muttenz—Sissach
Muttenz

Die neue Strecke iiberquert
nach dem Bahnhof Muttenz
siidlich des Rangierbahnhofs
die heutige Bahnlinie Prat-
teln—Basel und verschwindet
in Tieflage via heutige Kies-
grube im Hardwald vor Un-
terquerung der Kantonsstras-
se im Nordportal des Adler-
tunnels. Die offene Querung
in der «Lachmatty bis zur
Schiessanlage Pratteln wird
wieder tberdeckt und kulti-
viert. Dadurch wird dem
Wunsch der Gemeinde Mut-
tenz und des Kantons zur Er-
haltung dieses Naherholungs-
gebietes und der landwirt-
schaftlichen  Fruchtfolgefla-
chen Rechnung getragen. Das
ostliche Wohngebiet von Mut-
tenz wird durch den bepflanz-
ten Schallschutz-Damm, der
ausserdem eine zusitzliche
Abschirmung gegen den Ran-
gierbahnhof  bringt, sowie
durch die anschliessende Tras-
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Streckenfiihrung der neuen Linie der « Bahn 2000» Muttenz—Olten.
Tracé de la nouvelle ligne Muttenz— Olten de «Rail 2000».

Umstrittene Strecke Muttenz—Olten

«Bahn 2000» und
Ortsbildschutz

Die SBB-Neubaustrecke Muttenz—Olten ist ein
Teil des Konzeptes «Bahn 2000». Thre Verwirk-
lichung stellt mit Riicksicht auf das Orts- und
Landschaftsbild zahlreiche gestalterische Pro-
bleme. Gegen das von den Bundesbahnen vor-
gelegte Projekt hat sich in diesem Gebiet ein
breiter Widerstand gebildet. Zur Diskussion ste-
hen Fragen der Linienfithrung, Untertunnelung
und von Ortsumfahrungen.

sierung im Einschnitt

schiitzt.

gec-

Liestal

Im 5,2 Kilometer langen Ad-
lertunnel umfihrt die neue Li-
nie Pratteln und Frenkendorf
und erreicht zusammen mit
der Stammlinie auf dem Wi-
denhubdamm den Bahnhof
Liestal. Eine verlangerte Per-
ronanlage mit der Standard-
lainge von 420 Meter ermog-

licht eine bessere Verkniip-
fung der Altstadt auf der Ost-
seite und der Kantonalen Ver-
waltung auf der Westseite.
Neu entwickelte Perrondécher
mit seitlichem Schallschutz
auf der ganzen Linge schiitz-
ten das benachbarte Sied-
lungsgebiet. Das Aufnahme-
gebdude aus den 40er Jahren
wird abgebrochen und durch
einen Neubau zwischen dem
neuen Busbahnhof und dem

heutigen «Palazzo» ersetzt.
Der kiinstliche «Burgein-
schnitt-West» wird tiberdeckt
und dient teilweise als Park +
Ride-Fliache mit direktem Zu-
gang zu den Perrons. Dariiber
ist eine Drittnutzung moglich.
Der gedeckte ostliche Teil des
Burggrabens dient der Ge-
meinde als 6ffentliche Anlage.
Uber den Altmarktdamm
fithrt das Trassee auf der Sud-
seite — kombiniert mit der
Waldenburgerbahn und mit
einem neuen kantonalen Velo-
weg — Richtung Lausen.

Lausen

Lausen ist fiir die Neutrassie-
rung der vierspurigen Bahnli-
nie ein Engpass. Insbesondere
im siidwestlichen Abschnitt
sind aufgrund der engen Platz-
verhiltnisse einzelne Gebiu-
deabbriiche nicht zu vermei-
den. Die neue Station wird
westwirts an die Furlenstras-
se-Unterfithrung gekniipft. Sie
liegt — mit dem neuen Bus-
bahnhof kombiniert — néher
am Dorfkern. Lausen soll im
Giiterverkehr neues Regional-
zentrum fiir den «Cargo-Do-
mizil-Diensty werden. Dank
der direkten Verbindung zur
Jurastrasse J2 wird dies im
Zentrum zu keinen zusitzli-
chen Immissionen fithren.

Itingen

Die Haltestelle Itingen wird
im Rahmen des Neubaus in
die Achse des alten Dorfkerns
verschoben. Damit wird eine
Aufwertung des Zentrumbe-
reiches in Verbindung mit ei-
ner kommunalen Quartierpla-
nung «Neue Posty erreicht.
Durch eine Absenkung des
neuen Trassees sowie durch
die Verlegung der Kantons-
strasse auf einen Damm mit
zwei neuen Uberfithrungen
wird die Bahnlinie eingebettet.
Dies wirkt als natirlicher
Schallschutz sowohl fir die
bestehenden Quartiere auf der
Suidseite als auch fur die neuen
Siedlungen auf der Nordseite
des Trassees.

Sissach
Unter dem Autobahnviadukt
der N2 hindurch erreicht die
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Schallschutz im Siedlungsgebiet: Modell-Situation « Wiedenhubdammy in Liestal mit neuer Briicke.
Protection contre le bruit en zone habitée. le cas modéle du remblai de Wiedenhub, a Liestal, avec un

nouveau pont.

vierspurige Bahnlinie das Ge-
meindegebiet von Sissach. Um
den Schlosspark Ebenrain zu
schonen, unterfithrt die Kan-
tonsstrasse ins Diegtertal das
Trassee. Der Perronbereich
des neuen Bahnhofs wird ana-
log der Losung Liestal unter
Einbezug des bestehenden
schiitzenswerten =~ Aufnahme-
gebdudes so gestaltet, dass
eine optimale Larmdimmung
erzielt wird. Wo sich heute die
Linien Richtung Gelterkinden
und Ldufelfingen trennen, ver-
schwindet die Neubaustrecke
im Tunnelportal des 12,8 km
langen Wisenbergtunnels. Das
Trassee unterquert den Jura
und verflechtet sich vor dem
Stuidportal des Basistunnels
mit der Stammlinie Richtung
Olten und Aarau.

Integrale Gestaltung

Die neue Bahnlinie soll — ge-
biindelt mit der bestehenden
Linie — dem Betrachter von
aussen und dem Reisenden im
Zuge von innen als einheitli-
ches Bauwerk in Erscheinung
treten. Die  notwendigen

Schallschutz auf offener Strek-
ke durch iiberdeckte Tieflage
am Modellbeispiel des Adler-
tunnels bei Mutten:.

Protection contre le bruit, en
zone non habitée, par creusage
puis couverture de la tranchée.
Exemple d’un tunnel prés

de Muttenz.
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Schallschutzanlagen sollen
sich als neue Bauten und neue
Bestandteile der Bahn optimal
in das Orts- und Landschafts-
bild einfiigen. Um diese inte-
grale Gestaltung zu erreichen,
wurde die Strecke in folgende,
fur den Querschnitt typische
Abschnitte unterteilt: Bahn-
hofbereich,  Siedlungsgebiet
und offene Strecke. In einem
mehrstufigen Umfrageverfah-
ren, der sogenannten «Delphi-
Methode», wurden fiir diese
drei Abschnitte in der Projekt-
und Arbeitsgruppe sowie in
der Projektkommission die
folgenden sechs Kriterien
nach Rangfolge eingestuft und
mit Noten bewertet:

Siedlung und Stidtebau
Larmschutz

Design

Landverbrauch

Landschaft und Okologie
Kosten

Diese Beurteilung bildete fiir
den Gestalter eine wesentliche
Grundlage und fiihrte in den
drei Abschnitten zu den fol-
genden drei Querschnittstypen:
1. Im Bahnhofbereich wirkt als
Schallschutz gegeniiber den
benachbarten Wohn- und Ge-
schiftszonen eine «eingepack-
te» Perronhalle auf die ganze
Lénge des Perrons. Aus aero-
dynamischen Griinden (Uber-
druck bei durchfahrenden Zii-
gen) ist iitber den Geleisen eine
Offnung vorgesehen.

2. Im Siedlungsbereich wird
die Umgebung durch freiste-
hende oder an Stiitzmauern
montierte Schallschutzwinde
gegen Immissionen geschiitzt.
Diese ragen auf 2,10 m Hohe




ans Lichtraumprofil ein, d.h.
bis zur Unterkante der Wa-
genfenster. Sie ermoglichen so
dem Passagier freie Aussicht
aus dem Zuge, gewihren aber
auch dem Unterhaltsdienst ge-
niigend Platz. Auf dieselbe Art
schiitzt auf der Vierspurstrek-
ke eine T-formige Mittelwand
die beiden Innengleise.

3. Auf der offenen Strecke
wurde — unter Beriicksichti-
gung des Landschaftsraumes —
mit natiirlichen Gestaltungs-
elementen wie Einschnitte und
Auffillungen, Schutzpflanzen
und mit Uberdeckung eine op-
timale Einbettung in die
Landschaft angestrebt.

Fiir eine einheitliche Gestal-
tung von neuen Briicken sowie
durch die Erweiterung beste-
hender Briicken wurden vom
Gestalter Richtlinien erarbei-
tet. Ebenso wurden die Tun-
nelportale nach einem einheit-
lichen Typ, dem sogenannten
schragen Rohrschnitt, ausge-
bildet. Diese Portale fiigen
sich optimal in die Topogra-
phie ein und bilden mit den
seitlichen Schallschutzwanden
einen kontinuierlichen Uber-
gang. Auch aerodynamisch
weisen sie grosse Vorteile auf.

Schallschutz im  Bahnhofbe-
reich mit neuer Perronhalle
Liestal und dem «Palazzoy
(1892) von Bundeshaus-
Architekt Auer.

Protection contre le bruit dans
une gare: nouvelle halle recou-
vrant les quais, a Liestal, et le
«Palazzoy (1892) de 'architec-
te Auer (responsable du Palais
fédéral).

Trongon combattu: Muttenz—Olten

«Rail 2000» et protection des sites

Le nouveau trongon CFF Muttenz—Olten est
une des parties de «Rail 2000». Sa réalisation,
du point de vue de la protection des sites et du
paysage, pose de nombreux problémes d’aména-
gement. Dans cette région, le grand projet des
CFF se heurte a de fortes résistances. Sont en
cause des questions de tracé, de mise sous tunnel
et de contournement des localités.

La conception de «Rail 2000»,
approuvée par le peuple le 6
décembre 1987, comprend les
quatre nouveaux tracés Matt-
stetten—Rothrist, Muttenz—Ol-
ten, aéroport de Kloten-Win-
terthour et Vauderens—Villars-
sur-Glane, ainsi que toute une
série de transformations: mo-
difications et agrandissements
de gares, mais aussi tracés
nouveaux ayant le caractere de
nouvelles constructions. Le
nouveau tracé Muttenz—Olten,
dont il sera question ci-apres,
est divisé sur le plan de 'orga-
nisation en trois ¢éléments:
trongon Muttenz—Sissach,
tunnel de Wisenberg et instal-
lations électriques, chacun fai-
sant I'objet d’une planification
séparée. Les dossiers qui les
concernent ont €té transmis
par les CFF, en décembre
1988, a I'Office fédéral des
transports; la procédure d’ap-
probation des plans est donc
ouverte.

Constructions
intégrées

La nouvelle ligne Muttenz—
Sissach doit apparaitre, pour
l’observateur de I’extérieur et
pour le voyageur de I'intérieur
du train, comme un ensemble
de constructions ayant de
I'unité. Les nécessaires instal-
lations antibruit, en particu-
lier, doivent s’insérer au mieux
dans les localités et dans le
paysage. Six criteres ont été
pris en considération: urbanis-
me, protection contre le bruit,
«designy, empiétements sur le
terrain, paysage et écologie,
cotit. Contre le bruit des gares,
on a prévu d’«empaqueter» les
quais dans une vaste halle; les
traversées de localités impli-
queront divers types de murs
antibruit; et les trongons en
pleine nature seront aména-
gés, a laide d’éléments natu-
rels, de fagon a s’intégrer dans
le paysage. Des directives ont
été élaborées pour les nou-
veaux ponts et pour I’élargis-
sement de ponts existants, et
les entrées de tunnels auront
toutes le méme type, pour as-
surer la continuité du coup
d’ceil.

Le cas de I’Ergolztal

Si deux importants et coliteux
tunnels sont prévus entre Bale
et Olten, le nouveau tracé¢ de
I'’Ergolztal ne peut pas étre
souterrain, car ici «Rail 2000»
doit prendre en compte le tra-
fic régional qui intéresse Lies-
tal et Sissach. Il faut tenir

compte aussi des voyageurs,
qui n’aiment pas étre assimilés
au courrier de la «poste pneu-
matique». Mais ce tracé a ciel
ouvert pose de graves ques-
tions de bruit, d’environne-
ment et de protection des loca-
lités qui ne pourront étre mai-
trisées que par une étroite col-
laboration entre CFF, Can-
ton, Communes et particu-
liers: seul moyen de dévelop-
per les transports publics en
concentrant en méme temps
les zones a batir le long des
voies ferrées. C’est aussi une
contribution a la lutte contre
la dispersion des constructions
dans le paysage. Les photogra-
phies ci-contre montrent com-
ment le nouveau tracé a quatre
voies traverse les quatre com-
munes de I'Ergolztal, et per-
mettent de faire la comparai-
son avec la situation existante.

Opposition

Bien que ce projet ait été éla-
boré depuis trois ans par les
CFF, de facon tout a fait
«transparente», avec la colla-
boration de bureaux d’ingé-
nieurs privés, des Cantons, des
autorités communales, en re-
courant a des assemblées pé-
riodiques d’information, et
par des relations directes avec
les personnes touchées, le pro-
jet suscite maintenant I’opposi-
tion d’'un comité de coordina-
tion des quatre communes
concernées, dont la résistance
vise en premier lieu le tracé a
ciel ouvert de I’Ergolztal. La
Commune de Liestal va enta-
mer une procédure de recours
en faveur d’une mise sous tun-
nel. Les trois autres Commu-
nes attendent des CFF une va-
riante de contournement avec
tunnel direct de Liestal a Ol-
ten. Ce tracé est certes identi-
que a I'ex-variante P du projet
de Nouvelles transversales,
mais il ne correspond pas a la
conception de «Rail 2000» que
le peuple a approuvée.

Heimatschutz/Sauvegarde 1/89 7



Als unentbehrliches Planungs-
instrument fiur den Gestalter
erwiesen sich die Situations-
modelle im Massstab 1:5000.
Sie zeigen in separaten Aus-
schnitten den Ist-Zustand der
heutigen Strecke in den einzel-
nen Gemeinden. Sie ermogli-
chen aber auch die Darstel-
lung der Neubaustrecke mit
auswechselbaren Einsitzen
sowie deren Varianten.

Ortsplanerisches

Obwohl beachtliche Strecken-
abschnitte (insgesamt 18,0 Ki-
lometer) zwischen Basel und
Olten mit hohem Kostenauf-
wand in zwei Tunnels verlegt
werden, ist es unerlisslich,
dass im Ergolztal — nicht zu-
letzt auch, um die beiden re-
gionalen  Verkehrsverkniip-
fungen Liestal und Sissach im
Sinne von Bahn 2000 gewéhr-
leisten zu konnen — die neue
Strecke oberirdisch gefiihrt
werden muss. Andererseits ist
dies notwendig, um den Be-
durfnissen des Regionalver-
kehrs (Regio S-Bahn) zu ent-
sprechen. Das von Ingenieur
K. Itin und vom Autor dieses
Textes 1983 vorgeschlagene
Tieflagekonzept, das zwischen
Liestal und Sissach das beste-
hende und das neue Trassee
absenkt, wurde 1985 von den
SBB und von der Baudirektion
des Kantons aus Griinden der
Immissionen wihrend der
Bauzeit, aus betrieblichen so-
wie aus Kostengriinden abge-
lehnt. Auch dem Varianten-
vergleich von 1988 hielt das
Tieflageprojekt gegeniiber
dem neuen Projekt Bahn 2000
nicht Stand. Eine A-niveau-
Lage zwischen den beiden
Tunnels ist aber auch im In-
teresse der Bahnreisenden, die
nicht als «Rohrposty befor-
dert werden mochten.

Mit einer beschlossenen A-ni-
veau-Lage im Ergolztal sind
jedoch massive Auflagen be-
zuglich Schall-, Umwelt- und
Siedlungsschutz ~ verbunden,
die nur mit einer engen Zu-
sammenarbeit zwischen SBB,
Kanton, Gemeinden und Pri-
vaten bewiltigt werden kon-
nen: Nur so ist die Forderung
des offentlichen Verkehrs mit

8 Heimatschutz/Sauvegarde 1/89

gleichzeitiger Verdichtung der
Bauzonen entlang der Bahn
moglich. Es ist ein Beitrag ge-
gen die fortschreitende Zer-
siedlung der Landschaft.

Wie sich das neue Vierspur-
Trassee in den vier Gemeinden
im Ergolztal einfugt, zeigen die
hier angefiigten Modellfotos
im Vergleich zum Ist-Zustand.
Welche ortsplanerischen Kon-
sequenzen ergeben sich dar-
aus?

1. Teilweise neue Situierung

Bahnhof  Liestal. Ist-Zustand
(oben), nach dem Projekt
«Bahn 2000» (unten).

der Bahnhofe niher am Orts-
kern

2. Neue Erschliessungen und
Querungen  fiir  Fussgdnger,
speziell auch fiir Velos

3. Gewerbe- und Industrie-
bauten als zusdtzlicher Schall-
schutz moglichst entlang des
Trassees

4. Schallschiitzende Uberdek-

kung, dort wo die Topografie es
erlaubt und wo es wirtschaftlich
tragbar ist

5. Bei Freiflichen: Ausarbei-

Bahnhof 1Itingen. Ist-Zustand
(oben), nach dem Projekt
«Bahn 2000» (unten).

tung von Quartierpldnen ent-
lang der Bahnlinie (Schall-
schutz-Hduser)

6. Umzonung dort, wo Ande-
rungen notwendig und moglich,
bzw. wiinschbar sind.

Opposition

Obwohl das Projekt seit drei
Jahren von der SBB Bausek-
tion Basel als transparente
Planung mit privaten Biiros
aus der Region, mit den Kan-

&

X

R
P

* .Y %

Bahnhof Lausen. Ist-Zustand
(oben), nach dem Projekt
«Bahn 2000» (unten).



Fussganger-Querung und

& o . Erschliessung der neuen
Perron-Anlage mit Bezug
zum Ortskern

Ortskern

Méglichkeit zur Realisie-
rung von «Bahnhof Plus»:

- kombiniertes Ziel

des 6ffentlichen Verkehrs, aufgrund
entsprechender Raumplanungs-Mass-
nahmen die Siedlungen nicht als
«Bandstadt» entlang von Hochlei-
stungsstrassen, sondern als « Bahn-
stadt» rund um die Bahnhdofe sowie
entlang der Bahnanlagen fir die Indu-
strie, das Gewerbe und den Dienstlei-
stungsbereich wachsen zu lassen.

P+R Park-+ Ride-Anlagen

V  Veloweg
VP
BH
AG

tonen und mit den Gemeinde-
behorden mittels periodischer
offentlicher Orientierungsver-
sammlungen sowie in Form
von direkten Verhandlungen
mit den betroffenen Anstos-
sern erarbeitet wurde, hat sich
gegen das heutige Projekt
«Bahn 2000» ein oppositionel-
les Koordinationskomitee — be-
stehend aus funf Organisatio-
nen der vier betroffenen Ge-
meinden — gebildet, deren Wi-
derstand sich primér gegen die
«offene Linienfithrungy im
Ergolztal richtet. Die Gemein-
de Liestal wird sich im Fin-
spracheverfahren massiv fiir
eine modifizierte Tieflage auf
ihrem Gemeindegebiet einset-
zen. Die Opposition der drei
anderen Gemeinden erwartet
von den SBB eine Umfah-
rungsvariante mit direktem
Tunnel von Liestal bis Olten.
Diese Linienfithrung ist zwar
identisch mit der ehemaligen
Variante P der NHT. Sie ent-
spricht aber nicht dem Kon-
zept Bahn 2000, das am 6. De-
zémber 1987 vom Souverin
angenommen wurde.

Robert Hdfelfinger,

Architekt BSA

(Sissach), Mitglied der Projeki-
gruppe «Bahn 2000
Muttenz—Sissachy

‘mit Spezialgebiet Gestaltung

Mégliche Quartierplanung
auf unbebautem Areal

Velo-Parking
Bushaltestellen

Aufnahmegebaude

Masterplan Bahnhof SBB

Eine echte Chance fiir Basel?

Durch die Nutzung von freiwerdendem Bahn-
areal will man in Basel neue Arbeitsplitze in

der Nihe des 6ffentlichen Verkehrs ansiedeln.
So soll das Gebiet des SBB-Bahnhofes zur Dreh-
scheibe und zum Dienstleistungszentrum ausge-
baut und besser in die Innenstadt eingebunden
werden, ohne die Wohnqualitit zu mindern.

In der letzten Nummer der
Zeitschrift «Politik und Wirt-
schaft» wird 1989 als das Jahr
der Stiadtedebatte angekiin-
digt. Urbane Kultur symboli-
siere Chancen und Krisen un-
serer Gesellschaft. Kommu-
nalpolitik habe entscheidend
mehr  gesellschaftspolitische
Auswirkungen als die meisten

Gesetzesrevisionen in  der
Bundeshauptstadt.
Stadt im Umbruch

Eines der wichtigsten stadt-
politischen Probleme unserer
Zeit ist die Auseinanderset-
zung mit den raschen Veridn-
derungen der «Arbeitsstadty.
Uber die Zukunft der « Wohn-

stadty scheint man sich poli-
tisch weitgehend einig gewor-
den zu sein. Die Auswirkun-
gen der Verdnderungen der
Wirtschaft auf die Stadt fiith-
ren hingegen zu heftigen Kon-
troversen. Das weitere starke
Wachstum des  Dienstlei-
stungssektors auf Kosten tra-
ditioneller gewerblicher und
industrieller  Betriebe, die
sprunghafte Zunahme der Be-
triebsgrosse, die Auswirkun-
gen der Telekommunikation,
die Standortanspriiche der Be-
triebe im Zusammenhang mit
Fithlungsvorteilen,  Erreich-
barkeit und Bediirfnis nach
Reprisentation fithren auch in
Basel zu einem kontinuier-

Luft-Teilaufnahme des Basler
Bahnhofes von Osten (Foto
Brduning).

Vue aérienne partielle de la
gare de Bile, prise de lest.

lichen Umbau der «Arbeits-
stadty. Demgegeniiber ist die
«Wohnstadty stabil. Man hat
sich auf die Erhaltung und
Pflege der vorhandenen Sub-
stanz geeinigt. Die Flachen-
anspriiche, die Erschliessung
und die Gestaltung der «Ar-
beitsstadty fithren aber zu in-
tensiven politischen Auseinan-
dersetzungen. Bei anhaltender
Konjunktur werden diese Fra-
gen noch an Bedeutung gewin-
nen.

Von der Utopie zum
Umbau

Wir sind uns einig, dass der
Neubau der Stadt, wie ihn die
«Moderne» propagiert hat,
nicht mehr unseren gesell-
schaftlichen, kulturellen und
politischen Zielen entspricht.
Der Umbau der Stadt muss
auf einem Dialog mit der vor-
handenen Stadt aufbauen.
Umbauen ist aber eine viel

Heimatschutz/Sauvegarde 1/89 9



	"Bahn 2000" und Orstbildschutz : umstrittene Strecke Muttenz-Olten

