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Welche Eisenbahn-Alpentransversale?

Mensch und Umwelt

Yorrang einraumen

Mitte Januar ist die Frist abgelaufen, bis zu wel-
cher Interessenten beim Bund Stellung nehmen
konnten, ob und wie in unserem Land eine neue
Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) gebaut
werden solle. Was ist dazu aus umweltschiitzeri-
scher Sicht zu sagen, welche Variante (Lotsch-
berg—Simplon/Gotthard/Spliigen) kommt am
ehesten in Frage?
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«Die Bahn ist ein umwelt-
freundliches Verkehrsmittel.»
Diese Aussage wird von Be-
fiirwortern der Eisenbahn im-
mer wieder gemacht, obwohl
sie wissenschaftlich betrachtet
nicht zuldssig ist. Richtig ist,
dass die Eisenbahn im Ver-
haltnis zum  motorisierten
Strassenverkehr wesentlich
weniger  Umweltbelastungen

verursacht. Dies gilt beispiels-
weise  beziiglich  Luftver-
schmutzung, Larm sowie
Land- und Energieverbrauch
wie auch hinsichtlich der Un-
falle. Dennoch losen die Um-
welteinwirkungen der Bahn
bei den Betroffenen zuneh-
menden Widerstand aus, wie
die Auseinandersetzungen um
die Neubaustrecke Mattstet-
ten—Olten der «Bahn 2000»
deutlich zeigen. In der eidge-
nossischen Volksabstimmung
vom Dezember 1987 wurde
die «Bahn 2000» von den di-
rekt betroffenen Kantonen
Solothurn und Bern klar abge-
lehnt. Bis heute konnten die
Meinungsverschiedenheiten
tiber die Linienfithrung der
Neubaustrecke und die Linge
der Tunnels zwischen den SBB
und den betroffenen Gemein-
den und Kantonen nicht bei-
gelegt werden.

Seilziehen

In Anbetracht dieser Aus-
gangslage ist es erstaunlich,
dass zwischen verschiedenen
Regionen der Schweiz ein hef-
tiges Seilziehen dariiber im
Gange ist, wo die Neue
Eisenbahn-Alpentransversale

(NEAT) gebaut werden soll.
Man muss annehmen, dass an
diesem Seilziehen vor allem
Wirtschaftskreise beteiligt
sind, denn der Bau der NEAT
bringt der Wirtschaft — und
vor allem dem Tiefbau — inter-
essante Auftrage. In der Be-
volkerung scheint das Interes-
se an der NEAT zurzeit nicht
sehr gross zu sein, abgesehen
vielleicht von Randregionen,
die sich von der NEAT besse-
re innerschweizerische Ver-
kehrsverbindungen erhoffen.
Es bleibt abzuwarten, wie die
Bevolkerung reagiert, wenn
der Variantenentscheid getrof-
fen wird und konkretere Infor-
mationen iiber die Linienfiih-
rung der Zufahrtsstrecken an
eine breitere Offentlichkeit ge-
langen.

Fiir Lotschberg—
Simplon

Zurzeit sind trotz Vorliegen
eines ersten Umweltvertrig-



lichkeitsberichtes erst pau-
schale Aussagen iiber die Um-
weltauswirkungen der ver-
schiedenen NEAT-Planungs-
falle moglich. Ein objektiver
Vergleich wird auch durch das
Vorliegen von zahlreichen Un-
tervarianten erschwert. Den-
noch kann man heute die Aus-
sage machen, dass von den of-
fiziellen Planungsfillen die
Variante Lotschberg—Simplon
mit Abstand den geringsten
Landverbrauch und die klein-
sten Auswirkungen auf Natur,
Landschaft und Siedlungen
hat (vgl. Tabelle aus Zweck-
massigkeitsbericht, Seite Z 16).

Dabei profitiert die Lotsch-
berg-Simplon-Variante  von
den Vorleistungen der «Bahn
2000», d.h. den Neubaustrek-
ken Basel-Olten—Bern, die
nicht der NEAT angerechnet
werden. Dieser relative Vorteil
war einer der Griinde, weshalb
sich die Schweizerische Gesell-
schaft fiir Umweltschutz (SGU)
in ihrer Vernehmlassung fiir
die Variante Lotschberg—Sim-
plon ausgesprochen hat. Ein
weiterer Grund fiir diese Pra-
ferenz ist die Tatsache, dass

mit Lotschberg—Simplon
gleichzeitig ein «Rawil-Er-
satzy geschaffen und das

Welschland besser in den
Nord-Siid-Verkehr eingebun-
den werden kann. Ferner kann
mit der Variante Lotschberg—
Simplon eine bessere Vertei-
lung des internationalen Bahn-

La ligne du Simplon prés de Sion.

An der Simplonlinie bei Sitten (Archivbild).

Quelle transversale alpine?

Priorité a ’hommeet
a Penvironnement

C’est a mi-janvier qu’échéait la procédure

de consultation sur 'opportunité d’une nouvelle
ligne ferroviaire alpine (NLFA) et sur le tracé a
adopter. La Société suisse pour la protection de
I’environnement (SSPE) a pris position sur la
base des considérations suivantes.

On entend beaucoup dire que
«le chemin de fer est favorable
a Denvironnementy. II Test
certes plus que la route (pollu-
tion, bruit, terres sacrifiées,
consommation d’énergie);
mais les résistances que soulé-
vent certains troncons du pro-
jet «Rail 2000» montrent bien
qu’il n’est pas si «favorabley
aux yeux des populations con-
cernées. Aussi la lutte a laquel-
le on assiste autour de la solu-
tion a choisir pour une traver-
sée alpine est-elle surtout ins-
pirée par des intéréts économi-
ques divergents. On verra
comment réagit la population
quand le choix sera fait et
quelle sera diment renseignée
sur le tracé et ses voies d’accés.

Pour Loetschberg—
Simplon
Autant qu’on en puisse juger

actuellement, la  solution
Loetschberg—Simplon est de
loin la moins dommageable
pour la nature, le paysage et
les localités. C’est la premiére
raison pour laquelle la SSPE
s’est prononcée, en principe,
en sa faveur. D’autre part, elle
insére mieux la Suisse occiden-
tale dans le trafic nord-sud, et
elle assure une meilleure ré-
partition du trafic ferroviaire
international, en évitant une
trop forte concentration sur
laxe (Zurich—) St-Gothard —
Tessin — Milan.

Mais plus importante encore
que le choix du tracé est, aux
yeux de la SSPE, linsertion de
la NLFA dans une politique
globale et cohérente des trans-
ports, dont dépend beaucoup
son opportunité: par exemple,
si 'on construit aussi une rou-
te a coté du chemin de fer, la

transversale ferroviaire sera
forcément déficitaire et I'envi-
ronnement terriblement mal-
mené. Aussi la SSPE a-t-elle
soumis a certaines conditions
son futur appui a la transver-
sale. L’une de ces conditions
est qu’on s’en tienne ferme-
ment a la limite de 28 tonnes
pour les poids lourds et a I'in-
terdiction de circuler la nuit et
le dimanche. Une autre est
que le réseau d’axes routiers
de transit a travers la Suisse ne
soit pas étendu, et que le
transport des marchandises
devienne l’apanage du rail.
L’inévitable dépassement des
taux-limites de pollution et de
bruit, le long des axes de
transit, rend impérieusement
nécessaires de telles mesures.

Conséquences

Les études déja réalisées sur
les conséquences pour Penviron-
nement d'une NLFA montrent
que le prix a payer du point de
vue écologique sera élevé. Ce
prix n’est admissible que si
elle permet d’éviter un énorme
accroissement du trafic moto-
risé. Quant a ce dernier, la
Suisse est soumise & une forte
pression de la CEE, car le fu-
tur marché européen fait pré-
voir une forte augmentation
du trafic nord-sud. Notre pays
ne pouvant résister a cette
pression par une attitude pu-
rement défensive, la transver-
sale alpine offre une chance
d’introduire en Europe une
politique des transports plus
favorable a l’environnement.
Mais la Confédération, les
Cantons et les CFF seraient
bien inspirés de réduire dans
toute la mesure possible les ef-
fets dommageables du projet.
Des expériences déja faites
avec «Rail 2000y, il faut tirer
les conséquences, sans quoi la
population risque de faire obs-
tacle au grand projet euro-
péen.

La SSPE propose donc, dans
sa réponse a la consultation,
que priorité soit donnée aux
intéressés et a ’environnement
dans le projet de transversale
alpine.
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verkehrs erreicht und eine zu
starke Konzentration der Ver-
kehrsstrome auf der Achse
(Zirich—-) Gotthard — Tessin —
Mailand verhindert werden.

Konkrete Bedingungen

Wichtiger als der Varianten-
entscheid ist fir die SGU aber
das Einbetten der NEAT in
eine konsistente Verkehrspoli-
tik. Die wertvollen Untersu-
chungen des Zweckmissig-
keitsberichtes zeigen nidmlich
deutlich, dass die Zweckmis-
sigkeit der NEAT stark von
der Verkehrspolitik abhingig
ist. Wird neben der Bahn auch
die Strasse weiter ausgebaut,
so ist die NEAT zwangslaufig
ein Verlustgeschift, und die
Umwelt wird insgesamt weiter
sinnlos zerstort. Die SGU hat
deshalb in ihrer Vernehmlas-
sung konkrete Bedingungen
formuliert, von denen sie ihre

spitere  Zustimmung  zur
NEAT abhingig macht.**
Eine der Bedingungen ist

etwa, dass an der Gewichis-
limite von 28 Tonnen und am
Nacht- und Sonntagsfahrver-
bot fiir Lastwagen unbedingt
festzuhalten ist. Zudem diirfen
die Strassen-Transitachsen
durch die Schweiz nicht weiter
ausgebaut werden, und der
Giitertransitverkehr ist auf die
Bahn zu verlagern. Die Uber-
schreitung der Immissions-
grenzwerte fiir Luftschadstof-
fe und Larm entlang der Stras-
sen-Transitachsen erfordern
diese Massnahme zwingend.

Die vorliegenden Untersu-
chungen iiber die Umweltaus-
wirkungen zeigen, dass fiir die
NEAT ein hoher dkologischer
Preis zu zahlen sein wird. Die-
ser Preis ist nur zu verantwor-
ten, wenn damit schlimmere
Umweltauswirkungen, wie
zum Beispiel ein weiteres mas-
sives Ansteigen des Motor-
fahrzeugverkehrs  auf  der
Strasse, vermieden werden
konnen. Die Schweiz steht be-
zuglich des Strassen-Transit-
verkehrs unter einem grossen
Druck der Europiischen Ge-
meinschaft (EG), da im Zu-
sammenhang mit der Schaf-
fung des EG-Binnenmarktes
das  Verkehrsvolumen im
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Gotthard-Zug bei Giornico (Photodienst SBB).
Un train du St-Gothard prés de Giornico.

Nord-Siid-Verkehr  voraus-
sichtlich stark ansteigen wird.
Die Schweiz kann diesem
Druck mit einer bloss defensi-
ven Haltung nicht begegnen.
Die NEAT konnte eine Chan-
ce sein, um in Europa eine um-
weltvertraglichere  Verkehrs-
politik einzuleiten. Der Bund,
die Kantone und die SBB wi-
ren aber gut beraten, wenn sie
die Umwelteinwirkungen des
Projektes soweit wie moglich
reduzieren wiirden. Aus den
Erfahrungen mit der «Bahn
2000» sollten Konsequenzen
gezogen werden, denn sonst
konnte die Bevolkerung die-
sem europdischen Grosspro-

jekt die Gefolgschaft verwei-
gern.

Schutz der Umwelt

Die SGU hat daher in ihrer
Vernehmlassung  beantragt,
dass dem Schutz der Betroffe-
nen und der Umwelt bei der
weiteren Projektierung der
NEAT Prioritdt eingeraumt
wird. Nach dem Variantenent-
scheid miissen beispielsweise
weitere Abkldrungen vorge-
nommen werden, welche fiir
die Priifung der Umweltver-
tréglichkeit notwendig sind. Es
sind dies im wesentlichen die
folgenden Aspekte (vgl. Ernst
Basler & Partner, Bericht zur

Landverbrauch

Landwirtschalt Wald tubrige

|
|

Ausland

o
o
o

Schweiz

NEAT-bedingter Landverbrauch fiir Neu- und Ausbaustrecken

in der Schweiz und im Ausland. Danach schneidet die Lotschberg-

Simplonlinie am besten ab, gefolgt von der Variante Spliigen 1.
Empiétement dans le terrain de la NLFA, pour des trongons nou-
veaux et des extensions, en Suisse et a I’étranger. On voit que c’est
la solution Loetschberg—Simplon la meilleure, suivie du projet

Spliigen 1.

Umweltvertraglichkeit, Seite

5-17):

® Natur- und Landschafts-

schutz

— Auswirkungen der notwen-
digen Lirmschutzmassnah-
men auf das Landschafts-
bild

— Beurteilung der Linienfiih-
rungsdetails

— Beurteilung der Standorte
der neu zu bauenden Bahn-
hofe und Verladeterminals
fir den Kombiverkehr

— Landschaftseingriffe durch
Freileitungen

® Landbedarf

— Fiur tbrige Infrastruktur-
bauten, insbesondere neue
Bahnhofe und Verladeter-
minals

— Fur Ausbruchmaterial-De-
ponien

— Massnahmen zur Minde-
rung der entsprechenden
Auswirkungen

® Bauphase

— Larm- und Schadstoffim-
missionen durch Bauma-
schinen und Transporte

— Auswirkungen von Baustel-
lenzufahrten

® [idrm

— Beriicksichtigung spezieller
Situationen (Hanglagenex-
position etc.)

— Léarmbelastung bei Rangier-
bahnhofen

® Grundwasser

— Risiken von Qualitédtsbeein-
trachtigungen durch Unfil-
le bzw. dessen Verianderung
infolge der Verkehrsumla-
gerung Strasse/Schiene

— Beeintrachtigung der natiir-
lichen Grundwasserverhalt-
nisse durch die Gebirgsent-
wiisserung infolge des Tun-
nelbaus sowie durch speziel-
le Tiefbauten.

Diese Abklarungen bilden die
Grundlage fur eine weitere
Verminderung der Umweltbe-
lastungen.

Dr. Werner Spillmann,
Geschdftsfiihrer der SGU

** Die Vernehmlassung kann bei
der SGU gegen Einsendung eines
frankierten Antwortcouverts be-
stellt werden: SGU, Merkurstras-
se 45, 8032 Ziirich
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