Zeitschrift: Heimatschutz = Patrimoine
Herausgeber: Schweizer Heimatschutz
Band: 84 (1989)

Heft: 1

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Liebe Leser!

Die Neue Eisenbahn-Alpentrans-
versale NEAT ist des Bundesrats
wichtigste Trumpfkarte in seinen
Gespriachen mit der EG. Wird sie
unser Land von der 40-Tonnen-
Lastwagen-Lawine verschonen?
Die Mehrheit befiirwortet die
NEAT: Einhellig unterstiitzt wird
das Prinzip, den Verkehr von der
Strasse auf die Schiene zu verle-
gen. Die Schweiz konne der EG
in dieser Frage sogar eine Art
«Schrittmacher-Rolley vorleben.
Auch der Bahn 2000 im Dezember
1987 hatder Souveranzugestimmt.
Aber man konnte ja auch das ex-
plodierende Verkehrsaufkommen
an der Wurzel bekampfen: Keine
Orangen also in Hamburg und
kein Hering in Neapel. Dem wird
entgegnet, der EG-Verkehr sei un-
abwendbar und die kleine Schweiz
diirfe hier keinesfalls als Bremser
wirken.
Wollte der Heimatschutz seinen
Zielsetzungen nachleben, miisste
er eigentlich versuchen, die Brem-
se mitzutreten. Zur Schonung der
Umwelt, der Landschaften, der
gebauten Kultur in Dorfern und
Stddten und den Lebensbedingun-
gen der Anwohner zuliebe muss
nicht nur der private, sondern
auch der 6ffentliche Verkehr
Riicksicht nehmen. Auch die
Schienen miissen die umwelt-
freundlichere, evtl. teurere Va-
riante wéihlen — selbst auf das Ri-
siko hin, dass Bahn 2000 und
NEAT etwas spiter in Betrieb ge-
hen. Wire der Preis nicht andern-
falls zu hoch?

Ronald Grisard, Prisident SHS

EDITORIAL

Chers lecteurs,

La NLFA est le plus important
atout du Conseil fédéral dans ses
pourparlers avec la CE. Cette car-
te pourra-t-elle épargner a notre
pays I’avalanche des poids lourds
de 40 tonnes?
La majorité de 'opinion est favo-
rable a cette NLFA: le principe
d’un transfert du trafic de la route
au rail est unanimement approu-
vé. La Suisse pourrait méme faire
figure de pionnier, a cet égard, de-
vant la CE. Déja le peuple suisse,
en décembre 1987, a accepté le
projet «Rail 2000».
Mais on pourrait aussi combattre
le développement explosif du traf-
fic, et cela a la racine: «Pas
d’oranges a Hambourg ni de ha-
rengs a Naples!» On vous répond
que les transports de la CE sont
inévitables; qu’en tout cas la peti-
te Suisse ne peut se permettre
d’agir comm un frein.
Si la Ligue du patrimoine national
entend rester fideles a ses objec-
tifs, elle est pourtant tenue de
chercher a actionner les freins. Ce
ne sont pas seulement les véhicu-
les privés, mais aussi les transports
publics, qui doivent ménager I’en-
vironnement, les sites, le patri-
moine architectural des villages et
des villes, la qualité de vie de leurs
habitants. Le rail aussi est tenu de
choisir la solution la plus favora-
ble a ’environnement, éventuelle-
ment la plus onéreuse — méme au
risque que Rail 2000 et la NLFA
ne soient réalisés qu’avec du re-
tard. A défaut, le prix a payer ne
serait-il pas trop élevé?

Ronald Grisard, Président LSP
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