Zeitschrift: Heimatschutz = Patrimoine
Herausgeber: Schweizer Heimatschutz

Band: 74 (1979)

Heft: 4-fr

Artikel: La nouvelle gare de Lucerne : un point de cristallisation
Autor: Meyer, André

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-174835

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-174835
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Tour d’horizon 16

Un point de cristallisation
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La nouvelle gare de Lucerne

En 1971, une partie de la gare de Lucerne a été anéantie
par un incendie. Un concours d’idées, lancé en 1975, a fait|
naitre 118 projets, dont 12 ont été primés et 9 retenus. Le|
jury a surtout mis ’accent sur les éléments architecturaux|
et urbanistiques, ainsi que sur la nécessité d’intégrer le

nouveau batiment dans la structure urbaine existante.

Sur le plan international aussi
bien que national, le concours
«gare de Lucerney est le dernier
d’'une longue série de concours
analogues, dont le premier, en
1840, concernait la Hamburg-
Bergerdorfer-Bahn. Depuis la fin
de la derniére guerre, non moins
de six concours ont précédé celui
de Lucerne: 1947, Rome-Termi-
ni; 1950, gare du Sud, 4 Vienne;
1952, Cologne; 1955, Naples;
1950/58, Berne; et 1970, Zurich.

Evénement européen

Comme tout grand concours
d’architecture, celui de Lucerne
(comprenant un concours d’idées
plus un concours de projets a
deux échelons) ressortit a la pro-

blématique actuelle des formes |

architecturales. Plus: il a pris la
dimension d’un événement euro-
péen, que M. S. von Moos (Werk-
Archithese, 1977, fascicule 2)
attribue a la situation unique de
cette gare dans un site célébre
pour sa beauté et son histoire, a
quoi s’ajoute son type de station
en cul-de-sac. Mais les condi-
tions spéciales imposées a la nou-
velle construction — le hall d’arri-
vée a été détruit par un incendie
en 1971 — et le souci avec lequel
la nouvelle planification a été
mise en ceuvre, ajoutait a I'im-
portance de I'événement. Le
concours d’idées lancé en 1975, les
discussions de principe qui 'ont
précédé (la TV alémanique a
consacré un film a ce probléme),

le concours organisé en 1977 en-
tre les auteurs des projets primés

et achetés, les nombreux collo- |

ques et discussions, les étroits
contacts avec les responsables

cantonaux et fédéraux du «Hei- |
matschutzy et des services offi- | =
ciels de protection des monu- |

ments et sites, les études de solu-

tions de rechange impliquant le |

maintien de l’ancien batiment,

| tout cela nous assurait que par
| une procédure intensive d’éva-

luation de 'ouvrage et des cofits,

| on en arriverait a un projet d’im- |
| portance nationale.

' 1l est encore trop tot pour juger
' I'ensemble du projet lucernois;
' les plans d’exécution ne sont pas

encore faits, et la phase des pro-

jets n’est pas close. La situation |

provisoire d’aujourd’hui autorise
cependant quelques considéra-
tions de principe concernant le
concours, et la construction
d’une nouvelle gare en milieu ur-
bain.

Maintien de la structure

Le premier batiment de 1859,
comme celui de 1896 qui lui suc-
céda, ont profondément marqué
et modifié dans leur structure
non seulement les quartiers
d’alentour, mais toute la rive
gauche de la cité. C’est ainsi que
celle de 1896 a créé, avec sa voie
filant vers le sud, les conditions
d’un lotissement, selon une tra-
me bien coordonnée, du Hirsch-
matt et des quartiers adjacents.
En méme temps, I'extension ur-

baine en direction de Tribschen

et de Langensand était bloquée
par la coupure de cette nouvelle
voie ferrée. Au moment de ’éla-
boration de la planification nou-
velle, on a de nouveau envisagé
un déplacement de la gare, per-
mettant une conception urbaine
pour les quartiers environnants
et celui de Tribschen, mais la dé-
cision a penché en faveur de
I’emplacement actuel. Ce choix
est en méme temps une prise de
position pour le maintien de la
structure urbaine existante. Du
méme coup, cela était I'opinion
selon laquelle la ville doit se re-
modeler vers 1’extérieur, et non
au détriment de sa structure cen-
trale.
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Les priorités
de 1893 et 1978

Si 'on compare les points de vue

du jury de concours de 1893 avec |

celui de 1977/78, on constate des
différences caractéristiques de ces
deux époques. Dans le premier
cas, on se préoccupait surtout de
politique économique, et du presti-
ge de la société constructrice et

' de la Ville, alors qu’au récent

concours on mettait ’accent sur
des considérations d’ordre archi-

\ tectural et urbanistique. En 1893,
' le jury ne comprenait ni architec-
| te lucernois, ni représentants des
| autorités communales et canto-

nales. Il comprend aujourd’hui

| des représents de la Ville et de
| PEtat, du «Heimatschutz» et des

| services officiels de protection
| des monuments et sites. En ce
|| qui concerne P'architecture pro-

prement dite des facades, les

| deux jurys se sont 'un et I'autre
' inspirés de l'idée qu’elles de-
| vaient présenter un «caractere de
' gare». Les projets qu’on aurait |
| aussi bien pu prendre pour des

batiments commerciaux ou des

| aéroports que pour des gares,

n’ont en principe pas été retenus.

| Mais notre conception d’un «ca-
| ractere de gare» n’est plus la
| méme quau XIXe siécle, ainsi

que le montre le programme d’en-

' semble: aujourd’hui les annexes

commerciales telles qu’un hotel,
des salles de conférence, des bou-

arrivants et des partants, mais un

| point de cristallisation, en plein
' centre, de la vie commerciale.

' Soigneuse préparation

Les prestations multiples, et sou-
vent trés contradictoires, que I'on
demande a une gare, les exigen-
ces ferroviaires, postales, urba-
nistiques,  architecturales et
commerciales, ainsi que celles du
trafic privé et public, imposaient
un travail préparatoire minu-

| tieux, et la mise au net du pro-

gramme de concours. Lors de
I’examen des projets retenus, il
s’est avéré que les discussions de
principe préalables, et le rappro-
chement de points de vue oppo-
sés, déja au stade de I’élaboration

' du programme, n’avaient eu que
| des avantages. Cela notamment a
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deux points de vue: d'une part, le

| projet de programme fut discuté

au sein de diverses commissions
(architecture et urbanisme; tra-
fic; PTT; CFF; utilisations
commerciales), au-dessus des-
quelles un comité de coordination
était chargé entre les autres de

| ’échange d’informations entre

commissions et de I’harmonisa-

| tion des avis contradictoires.

D’autre part, les participants au
concours furent directement

| confrontés, lors de deux collo-
' ques, au projet de concours, et

priés de donner leur point de vue.

Iy a eu la une tentative de réali-

ser un droit de participation des

| intéressés a I’élaboration du pro-
' gramme et a la détermination de
' la procédure de concours. Cette

double voie pour réaliser un pro-
gramme de concours a certaine-

' ment une valeur d’exemple.

' Tout n’est pas résolu
' Etant donné la confrontation des

| tiques, un centre de fitness, etc. |
' font de la gare non plus simple-
' ment le point de rencontre des

problémes et le choix inévitable
de certaines priorités, il n’est pas
étonnant que le concours n’ait pu
résoudre toutes les difficultés, ni

| toutes en méme temps. Les exi-

gences ferroviaires et postales

| auxquelles doit répondre, dans

' I’esprit des responsables, le nou-

veau batiment, sont sans doute
satisfaites au mieux, ainsi que

| celles des transports publics (bus
| locaux et régionaux). La meilleu-
' re coordination de ces divers
' moyens de transport découle de

I'utilisation d’une bonne partie
de I’actuel espace vert de la place
de la Gare. Du point de vue ur-

| banistique, il y a deux objectifs
' qui ne pouvaient pas étre atteints
| par les concurrents: le maintien

total de ladite place en zone pié-
tonne, et I'abandon d’un passage

| souterrain pour piétons dans le

secteur de l'acceés aux guichets.
Dans le projet qui a regu le pre-

' mier prix, il y a certes une liaison
' de plain-pied entre la gare et les
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quais du chemin de fer, mais tous
les services de la clientéle (gui-
chets, consigne, etc.) ont di étre
aménagés en sous-sol, en raison
de I'inévitable prolongation des
quais.

Le premier prix

Le projet qui a regu le premier
prix et dont le jury a recomman-
dé I’ étude, émanant des architec-
tes lucernois H.P. Ammann et P.
Baumann, a été présenté en dé-
tail, ainsi que les autres projets
primés (mais surtout le second)
dans les revues spécialisées et
dans deux fascicules de Werk-
Archithese (sept. et oct. 1979);
aussi peut-on se borner ici a quel-
ques indications.

Le projet n° 1 se distingue par sa
clarté. Un peu a la fagon d’un
pont, le corps de batiment de
I’hotel enjambe les voies ferrées
et les quais, ainsi que le hall d’ar-
rivée que ferment des parois de
verre. Donnant sur la place de la
Gare, I’entrée principale de I’an-
cienne gare est plaquée contre
une facade; avec son groupe de
personnages, dit a Kissling et
class¢ monument historique, il
présente un vif contraste avec la
facade plate du batiment d’arri-
vée et souligne magistralement le
lien entre la gare et sa place. Les
batiments annexes des PTT et
des CFF (le long de la rue Cen-
trale) sont strictement dans la li-
gne du quartier adjacent de
Hirschmatt.

La décision du jury et le projet
couronné sont issus, comme on
I’a fort bien dit, «de la reconnais-
sance du fait que la meilleure so-
lution urbanistique réside dans
I'intégration des batiments dans
la structure existante». La Ville
de Lucerne est-elle, d’ailleurs,
préte a maintenir cette structure
existante a laquelle se référe le
projet de nouvelle gare? On le
saura quand sera résolue la ques-
tion du maintien de ce quartier
de Hirschmatt. André Meyer

Concours public a Bdle

Il existe depuis 1975 a Bale
une association, «Forum
Basel», qui a entre autres
pour but d’apporter sa con-
tribution a la planification
urbaine et 4 ’aménagement
de la cité. Elle organise
maintenant un concours au-
quel chacun peut participer
et dont elle attend des idées
pour un nouvel aménage-
ment de la place du Mar-
ché.

On prévoit deux catégories de
participants. Le concours A, qui
doit susciter des propositions
d’ensemble, est destiné avant
tout aux spécialistes, appelés
a considérer notamment la
fonction de la place comme fo-
rum politique, comme espace in-
téressant la vie économique
(marché quotidien), comme lieu
de passage pour les piétons aussi
bien que pour le trafic — princi-
palement les transports publics
—, comme place principale au
ceeur du grand Bale et, par la
méme, comme lieu de rencontre
communautaire. Les solutions
proposées devront offrir une
conception d’ensemble compre-
nant aussi bien I'utilisation de la
place que l'orientation du trafic
et ses liaisons avec les zones voi-

sines, ou que l'aménagement
proprement  architectural et
esthétique.

Des participants au concours B —
qui s’adresse surtout aux profa-
nes que le sujet intéresse — on at-
tend des suggestions concernant
I'utilisation de la place, son équi-
pement, etc. Elles pourront con-
cerner des solutions permanentes
ou temporaires. Mais on insiste
sur le fait qu’il ne serait guere in-
diqué de garnir la place de cons-
tructions pour le marché, de
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lampadaires et de vasques flora-
les, ou de modifier le pavage,
d’aménager des différences de ni-
veau ou de placer des fontaines,
avant que la question de I'utilisa-
tion de la place telle qu’elle est
actuellement soit €lucidée. Les
concurrents peuvent se baser,
outre I’état existant, sur deux des
cinq variantes de la planification
du trafic, cette donnée pouvant
faciliter les idées.

Il'y a deux ans déja, la section ba-
loise de la LSP, au vu des plans
d’aménagement présentés par le
service communal d’urbanisme
pour la place du Marché, s’était
opposée dans une résolution a
un bouleversement moderniste.
Pour cette place historique, qui
sous sa forme actuelle remonte
au début du siecle, des plaques
de béton, des batiments qui font
penser a un camping permanent
et une forét de lampadaires ne
conviendraient pas. La section
baloise demandait que la place
du Marché reste telle qu’elle est.
Tout au plus le pavement origi-
nal, aux jolies rosettes, pourrait-
il étre restauré et éventuellement
prolongé jusqu’a I’hotel de ville.
Elle souhaite le retour des an-
ciens lampadaires qu’on a laissé
mettre a la fonte, ainsi que cela a
été fait pour d’autres parties de la
ville.

Bien entendu, le «Heimatschutzy
balois ne part pas en guerre con-
tre le concours de «Forum Ba-
sely. Mais les expériences de ces
derniéres années — celles notam-
ment de la place du Théatre et de
certaines parties du Barfiisser-
platz présentement en plein re-
maniement — lui font légitime-
ment redouter qu’'une fois de
plus le dilettantisme ne supplante
la compétence, que la proliféra-
tion des idées ne remplace la
«classique retenuey. Martin Koepp
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