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hineingenommen. Er verpflichtet
Kanton und Gemeinden, die fiir
die wirtschaftliche Entwicklung
und die Verkehrswege notwendi-
gen Ridume auszuscheiden. Im vier-
ten Absatz wird erwihnt, dass sie
sich bemiihen, «die fiir die Gesund-
heit und Erholung besonders giinsti-
gen Orte fiir die offentliche Beniit-
zung zu schonen». Und mit dem
letzten Absatz schliesslich werden
Kanton und Gemeinden angehal-
ten, die Meinung der betroffenen
Bevoélkerung zu beriicksichtigen.

Der Leser ist moglicherweise vom
Kontrast zwischen kategorisch an-
mutenden Formulierungen und
den flexibleren Wendungen in den
beiden Artikeln iiberrascht. Darin
unterscheidet sich die neue jurassi-
sche Verfassung nicht von der Ge-
nerallinie in den andern Kantonen.
Uns scheint aber, dass Artikel 46,
verbunden mit dem vorangehen-
den, dennoch eine gute Schutz-
grundlage liefert und auch anderen
Kantonen als Beispiel dienen
konnte. Claude Bodinier

Verschnaufpause in Ligerz, aber:

Bahn-Tunnel muss erstellt werden!

Die SBB verzichten vorliufig
auf den umstrittenen Doppel-
spurausbau ihrer Linie bei Li-
gerz. Ist damit die Gefahr fiir
die reizvolle Weinbaugegend
endgiiltig gebannt, oder das
Problem nur um ein paar Jah-
re hinausgeschoben?

Die Gegend von Ligerz ist die
schonste am Bielersee. Obschon
sich iiber den Geschmack nicht
streiten lasst, kann man das bis zu
einem gewissen Grade sachlich be-
grilnden. Nirgends sonst reichen
die Weinberge so hoch hinauf an
den Waldgiirtel der Jurahdnge. Das
Dorf ist das besterhaltene, am we-
nigsten durch ortsfremde Eingriffe
beeintrichtigte in weitem Umkreis.
Besondern Reiz verleiht der Land-
schaft die einzigartige Lage der alt-
ehrwiirdigen gotischen Kirche mit-
ten im Rebgelande hoch uber den
aus gelbbraunem Jurakalk gebau-
ten, mit Biberschwanzziegeln ge-
deckten, eng zusammengedringten
Hausern des Dorfes. Zu diesem
harmonischen Bild gehort auch die
gegeniiberliegende St. Petersinsel
mit ithrem bewaldeten Hiigel, mit
ithren historischen Erinnerungen an
das einstige Cluniazenserkloster

und an Jean-Jacques Rousseau.
Mit guten Griitnden wurde das gan-
ze Gebiet 1967 als Objekt Nr. 142
«Jurasiidfuss iiber Bielersee» ins In-
ventar der Landschaften und Na-
turdenkmiler von nationaler Be-
deutung aufgenommen, wihlte der
Kanton Bern Ligerz als eine seiner
kantonalen «réalisations exemplai-
res», hat 1975 sogar der Europarat
Ligerz als eine von insgesamt 40
europdischen Gemeinden flir seine
vorbildliche Ortsbildpflege ausge-
zeichnet.

Vom Verkehr bedroht

Beeintrichtigt wurde und wird die-
ser einzigartige Ort aber aufs
schwerste durch den Verkehr: die
aufviel zu schmaler Kantonsstrasse
mitten durchs Dorf rollenden
Blechlawinen der Autos und die
unzihligen Personen- und Giter-
ziige der SBB, deren Einspurlinie
das Dorf vom See abschneidet.

Fir den Strassenverkehr wurde
eine mustergiiltige Losung gefun-
den: Der Bundesrat hat 1975, auf
Antrag von Bundesrat Hiirlimann,
die Untertunnelung von Ligerz
durch die N 5 beschlossen, obschon
das mit Mehrkosten von einigen
Dutzend Millionen verbunden ist.
Die Bahnlinie dagegen sollte nach

der Absicht der SBB, wie die ganze
Strecke Biel-Yverdon, auf Dop-
pelspur ausgebaut werden; damit
wiirden nicht nur die Anlage ver-
breitert, ihre Trennwirkung ver-
schiarft und der Eingriff ins Orts-
bild (Mastenwald!) verschlimmert,
sondern auch die Zahl der durch-
rollenden Ziige und die zulédssigen
Geschwindigkeiten stark erhoht, so
dass Liarm und Erschiitterungen
noch weit stirker als bisher die
Nerven der Anwohner belasten
und sogar die Substanz der Gebiu-
de angreifen wiirden. Die Gefahr
der Abwanderung der jiingern Ge-
neration, mit welcher langfristig
der Rebbau und damit das Land-
schaftsbild steht und fallt, wiirde
grosser. Derselbe Bund, der Rie-
sensummen ausgibt, um Ligerz
kiinftig vor dem Strassenverkehr zu
verschonen, wiirde also gleichzeitig
die Immissionen des Bahnverkehrs
auf ein Mehrfaches steigern, ein
unhaltbarer Widerspruch!

Vorldufiger SBB-Verzicht

Dies rief den geschlossenen Wider-
stand der Organisationen von Na-
tur- und Heimatschutz auf den
Plan, welche forderten, dass auch
die Bahn in einen Tunnel verlegt
werde. Bundesprdsident Ritschard
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hat mit bemerkenswertem Mut die-
sem Begehren grundsitzlich zuge-
stimmt. Damit liessen sich die
schweren Wunden, welche dem
Bielerseeufer weiter abwiirts, bei
Twann und Wingreis, durch N5
und Bahndoppelspur geschlagen
wurden, wenigstens teilweise wie-
der etwas gutmachen. Die Sache
hat aber einen Haken: Die SBB
kénnen zum Tunnelbau rechtlich
nicht gezwungen werden; sie wi-
dersetzen sich diesem zwar an sich
nicht, erkldren indessen, die auf
8-10 Mio Franken geschitzten
Mehrkosten miissten angesichts ih-
rer gegenwirtig dusserst prekiren
Finanzlage von Dritten iibernom-
men werden. Immerhin haben sie
vorldufig auf den Doppelspuraus-
bau auf bestehendem Trassee ver-
zichtet.

Ein Scheinsieg?

Der Schweizerische Bund fiir Na-
turschutz  befurchtet nun, wie
einem Artikel seines Pressedienstes
«Ein Scheinsieg fiir den Land-
schaftsschutzy» zu entnehmen ist,
dass es damit sein Bewenden habe
und dass spiter einmal diese Dop-
pelspur doch «aussen herumy ge-
baut werde. Dem ist indessen nicht
so. Die von Bundesprisident Rit-

aufgehoben.
Wenn dies auch fiir den Doppelspuraus-
bau der SBB-Linie bei Ligerz gilt, wird
die letzte «Schlacht» um das Kleinod am
Bielersee noch nicht geschlagen sein
(Bild SHS).

Aufgeschoben ist nicht

schard eingesetzte Kommission fiir
die Finanzierung des Doppelspur-
tunnels unter dem Vorsitz von Dr.
Isliker, Vizedirektor des Amtes fur
Verkehr, in der der Schreiber den
Schweizer Heimatschutz vertritt, ist
nach wie vor am Werk; doch gibt
es unvermeidliche Verzogerungen
um etliche Jahre. Wie wir an einer
Sitzung im Juli erfuhren, ist das
Nationalstrassenprojekt mit auf
2400 m verlangertem Tunnel zwar
auf gutem Wege, aber noch nicht
endgiiltig bereinigt. Mit dem Bau
kann frithestens 1980 begonnen
werden. Aus technischen Griinden
ist ein gleichzeitiger Bahntunnel-
bau kaum maoglich; mit diesem
muss voraussichtlich bis minde-
stens 1985 zugewartet werden. Bis
dahin hoffen wir, dass, nach den
Vorschligen der Kommission fiir
die Gesamtverkehrskonzeption, der
Verkehrsfonds geschaffen sein
wird, der fiir die Finanzierung der
Mehrkosten herangezogen werden
kann. Eines steht nach wie vor fest:
Der Bahntunnel Ligerz muss ge-
baut werden, je eher, desto besser!

Arist Rollier

Wann ist der SHS
einsprachebefugt?

vlp. Das kantonale Recht hat dar-
itber zu befinden, wer zu Einspra-
chen gegen Baubewilligungen er-
michtigt ist. Der Beitrag, den der
Schweizer Heimatschutz und seine
Bauberater immer wieder fiir eine
bessere Siedlungsgestaltung und
fiir den Stddtebau leisten, ist so
gross, dass den offentlichen Inter-
essen gedient wird, wenn der Hei-
matschutz gegen Baubewilligun-
gen Rechtsmittel ergreifen darf.
Verschiedene kantonale Rechte ge-
wihren leider dennoch dem
Schweizer Heimatschutz oder sei-
ner kantonalen Sektion die Ein-
sprachebefugnis nicht.

Der Fall Wollerau

So hatte sich das Bundesgericht vor
einiger Zeit mit der Frage zu befas-
sen, ob sich der Schweizer Heimat-
schutz in einem solchen Kanton —
es handelte sich um den Kanton
Schwyz — direkt auf das Bundesge-
setz iiber den Natur- und Heimat-
schutz berufen diirfe, verleiht doch
dessen Art. 12 den gesamtschweize-
rischen Vereinigungen fiir Natur-
und Heimatschutz die Beschwerde-
legitimation an den Bundesrat und
das Bundesgericht, soweit diese
Rechtsmittel gegen kantonale Ver-
figungen und Erlasse oder gegen
Verfiigungen der Bundesbehdrden
zuldssig sind. Nach Auffassung des
Heimatschutzes hatte der Gemein-
derat von Wollerau SZ eine Baube-
willigung fiir ein Wohn- und Ge-
schiftshaus erteilt, welches im Um-
gebungsschutzbereich des wertvol-
len Gemeindehauses, des histori-
schen St. Verenahauses und der mit
Bundeshilfe restaurierten Pfarrkir-
che das Ortsbild in erheblichem
Masse beeintrichtigt. Der Gemein-
derat von Wollerau wies aber die
Einsprache des Heimatschutzes ab.
Im Beschwerdeverfahren stellte der
Schwyzer Regierungsrat fest, der
Schweizer Heimatschutz sei nicht
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