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aux paysages et aux localités sont
donc bien plus restreintes.

Ce fait parait évident quand on
compare les développements d’une
autoroute avec ceux d’une double
voie ferrée (qui a en outre la méme
capacité de transport), et qu’on se
rappelle toutes les atteintes aux lo-
calités historiques que le réseau
routier a exigées, et toutes les nui-
sances, matérielles etimmatérielles,
qu’il apporte partout ou il passe.

Systéme a revoir

L’honnéteté oblige & reconnaitre
que la commodité maximale et la
protection de l’environnement ne
sont pas compatibles.

Le moyen de transport sans doute le
plus commode, grice 4 son rayon
d’action a peu prés illimité dans
P’espace et dans le temps, la voiture,
exige de tels sacrifices en valeurs de
la Création, qu’il devra dans I’avenir
étre utilisé avec beaucoup plus de
retenue. Si la mobilité, en tant que
conquéte de ’homme, doit subsis-
ter, il lui faut recourir davantage
aux moyens économiques que sont
les transports publics, et avant tout
le rail.

La tendance qui s’est manifestee ces
derniéres décennies, d’une politi-
que du trafic destructrice de I'envi-
ronnement, doit étre freinée. En
plus de notables renoncements a
certaines constructions routiéres,
c’est surtout une modification du
systéme de financement des trans-
ports qui sera indispensable, tant
aux recettes qu’aux dépenses. Pour
ce qui concerne la charge incom-
bant au particulier, celui qui roule
«a Iéconomieyn doit étre ménagé
dans la mesure ou il épargne 'envi-
ronnement. Les moyens financiers
disponibles ne doivent pas dépen-
dre d’un automatisme, mais étre uti-
lisés de telle maniére qu’en fin de
compte, les prestations de trafic né-
cessaires puissent étre fournies de
la facon qui tient le mieux compte
de ’environnement. Robert Munz

Ci-dessous: L’honnéteté oblige a recon-
naitre que la commodité maximale et la
protection de 'environnement ne sont
pas compatibles (photo Schneider).
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