Zeitschrift: Heimatschutz = Patrimoine
Herausgeber: Schweizer Heimatschutz

Band: 72 (1977)

Heft: 2-fr: L'heure de vérité

Artikel: Il faut serrer les freins! : La politique du trafic au tournant
Autor: Munz, Robert

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-174650

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-174650
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Actualités

18

La politique du trafic au tournant

Il faut serrer les freins!

Lors d’une journée organisée a I'Institut Duttweiler de
Riischlikon par la Société suisse pour la protection de I’envi-
ronnement et consacrée aux problémes du trafic, le conseiller
fédéral W. Ritschard a préconisé un changement de direction
dans notre politique. L’environnement était au centre des dis-
cussions, dans sa pleine signification qui n’englobe pas seule-
ment les conditions physiques de la vie, mais aussi le patri-
moine («Heimat») au sein duquel nous vivons et dont la pré-
servation est un but essentiel du «Heimatschutz».

D’aprés les exposés, solidement do-
cumentés, présentés par d’éminents
spécialistes du droit, du trafic et de
la protection de ’environnement, il
a paru évident a tout auditeur non
prévenu qu'un changement de di-
rection était urgent et clairement
défini. — Les postulats, qui jaillis-
sent pour ainsi dire des expériences
faites, sont groupés dans une bro-
chure éditée par la Société organi-
satrice, et contresignée par la Ligue
du patrimoine national.

Les routes avantagées

Le trafic est le transport des per-
sonnes et des choses par rail, par
route, par eau ou dans I’air. Quanti-
tativement, la part principale du
trafic est assumée par le rail et la
route. Il est bien connu que le trafic
routier n’a cessé de croitre aux dé-
pens du rail durant ces 25 derniéres
années: en 1950, la part du rail au
transport des personnes restait plus
élevée que celle de la route. En
1974, cette derniére s’était octroyé
84% de ce transport, tandis qu’il
n’en restait que 15% pour le rail.
Tout cela allant de pair avec un
volume total de trafic multiplié.

Economiquement et juridique-
ment, on fait la distinction entre
trafic public et privé. Les transports
publics se font en majeure partie

par rail, et les transports privés ex-
clusivement par route. Le déplace-
ment du rail a la route se fait donc
au détriment des premiers. Aussi
n'est-il pas étonnant qu’ils soient
devenus déficitaires: les vagons
vides ne sont pas rentables. En
méme temps on exige des chemins
de fer — pour qu’ils ne soient pas
totalement écrasés dans leur con-
currence avec 'auto — des presta-
tions toujours meilleures. Les consé-
quences financieres encore plus dé-
favorables qui en résultent sont a la
charge de la Confédération.

Cette situation politico-financiéere
insatisfaisante est renforcée par la
Confédération elle-méme, qui ac-
corde a la concurrente du rail, I’au-
tomobile, des avantages dispropor-
tionnés.

Comptes incomplets

Des moyens financiers appropriés a
leur but sont a disposition pour le
développement des routes princi-
pales et pour I’établissement d’un
systétme de trafic essentiellement
ax€ sur la voiture: le réseau des
routes nationales. En méme temps,
des limites de vitesse fixées par la
Confédération et beaucoup trop
élevées augmentent la capacité de
concurrence des transports privés.

A l'objection selon laquelle "auto-

mobiliste couvre par ses propres
moyens (taxe sur ’essence, impots)
le cotit du réseau routier, il y a lieu
de répondre ceci: les atteintes a l'en-
vironnement par les gaz, le bruit, la
destruction des paysages, les préju-
dices causés aux localités et aux
zones de détente, ne sont pas cou-
vertes. Les particuliers touchés par
le bruit et les émanations du trafic
routier sont rarement indemnisés.
Les suites matérielles des accidents
de la circulation, par l'intermé-
diaire de notre systéme sanitaire
¢galement déficitaire, restent large-
ment a la charge de la collectivité.

Le rail est meilleur marché

Le rail ne cause-t-il pas lui aussi
des atteintes a l’environnement?
Certes, mais dans une mesure infi-
niment moindre. Il ne produit pas
d’émanations, et sa consommation
d’énergie n’est en comparaison
qu’une fraction. Les risques d’acci-
dent sont beaucoup plus faibles. Et,
ce qui & notre point de vue est parti-
culierement important: le trafic par
voie ferrée, pour une prestation de
transport égale, utilise des surfaces
de terrain infiniment plus modestes
que le trafic routier: ses atteintes
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aux paysages et aux localités sont
donc bien plus restreintes.

Ce fait parait évident quand on
compare les développements d’une
autoroute avec ceux d’une double
voie ferrée (qui a en outre la méme
capacité de transport), et qu’on se
rappelle toutes les atteintes aux lo-
calités historiques que le réseau
routier a exigées, et toutes les nui-
sances, matérielles etimmatérielles,
qu’il apporte partout ou il passe.

Systéme a revoir

L’honnéteté oblige & reconnaitre
que la commodité maximale et la
protection de l’environnement ne
sont pas compatibles.

Le moyen de transport sans doute le
plus commode, grice 4 son rayon
d’action a peu prés illimité dans
P’espace et dans le temps, la voiture,
exige de tels sacrifices en valeurs de
la Création, qu’il devra dans I’avenir
étre utilisé avec beaucoup plus de
retenue. Si la mobilité, en tant que
conquéte de ’homme, doit subsis-
ter, il lui faut recourir davantage
aux moyens économiques que sont
les transports publics, et avant tout
le rail.

La tendance qui s’est manifestee ces
derniéres décennies, d’une politi-
que du trafic destructrice de I'envi-
ronnement, doit étre freinée. En
plus de notables renoncements a
certaines constructions routiéres,
c’est surtout une modification du
systéme de financement des trans-
ports qui sera indispensable, tant
aux recettes qu’aux dépenses. Pour
ce qui concerne la charge incom-
bant au particulier, celui qui roule
«a Iéconomieyn doit étre ménagé
dans la mesure ou il épargne 'envi-
ronnement. Les moyens financiers
disponibles ne doivent pas dépen-
dre d’un automatisme, mais étre uti-
lisés de telle maniére qu’en fin de
compte, les prestations de trafic né-
cessaires puissent étre fournies de
la facon qui tient le mieux compte
de ’environnement. Robert Munz

Ci-dessous: L’honnéteté oblige a recon-
naitre que la commodité maximale et la
protection de 'environnement ne sont
pas compatibles (photo Schneider).
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