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Verkehrspolitik am Wendepunkt

Wir miissen die
Trendbremse ziehen!

Eine Weichenstellung in unserer Verkehrspolitik forderte
Bundesrat Willi Ritschard anliisslich einer von der Schweiz.
Gesellschaft fiir Umweltschutz kiirzlich im Gottlieb Duttwei-
ler-Institut in Riischlikon durchgefiihrten Tagung iiber Ver-
kehrsfragen. In deren Mittelpunkt stand die Umwelt, die uns
nicht nur physische Lebensgrundlage, sondern auch Heimat
bedeutet und fiir deren Erhaltung sich einzusetzen wichtigstes

Ziel des Heimatschutzes ist.

Dass eine Weichenstellung dring-
lich sei und in welche Richtung sie
fihren miisse, wurde nach den
sorgfiltig dokumentierten, von
namhaften Fachleuten des Rechts,
des Umweltschutzes und des Ver-
kehrs gehaltenen Referaten jedem
unvoreingenommenen  Zuhorer
klar.— Die Postulate, welche gleich-
sam aus den gewonnenen Erkennt-
nissen herauswachsen, finden sich
in einer von der SGU herausgege-
benen handlichen Schrift zusam-
mengefasst. Sie ist auch vom
Schweizer Heimatschurz mitunter-
zeichnet.

Siegeszug der Strassen

Verkehr ist drtliche Verschiebung
von Personen und Sachen auf der
Schiene, der Strasse, auf dem Was-
ser oderin der Luft. Der quantitativ
iiberwiegende Teil des Verkehrsvo-
lumens wird von Schiene und
Strasse bewiltigt. Bekanntlich hat
sich der Verkehrsanteil der Strasse
zum Nachteil der Schiene in den
vergangenen 25 Jahren stets er-
hoht: 1950 war der Anteil der
Schiene am Personenverkehr noch
hoher als derjenige der Strasse.
1974 hatte die Strasse rund 84 Pro-
zent des Personenverkehrs an sich
gerafft, wihrend der Schiene noch
15 Prozent verblieben. Dies bei

dem um ein Vielfaches angestiege-
nen gesamten Verkehrsvolumen.
Nach wirtschaftlich-rechtlicher
Tragerschaft wird zwischen dffent-
lichem Verkehr und privatem Ver-
kehr unterschieden. Der offentli-
che Verkehr wickelt sich vorwie-
gend auf der Schiene, der private
ausschliesslich auf der Strasse ab.
Die Abwanderung von der Schiene
auf die Strasse fithrt somit zugleich
zur Benachteiligung des offentli-
chen Verkehrs. Es ist deshalb nicht
erstaunlich, dass letzterer defizitiar
geworden ist: Leere Eisenbahnzii-
ge vermogen ihre Kosten nicht zu
decken. Zugleich werden von den
Bahnen — um im Konkurrenz-
kampf mit dem Auto nicht ginzlich
zu unterliegen — immer héhere Lei-
stungen gefordert. Das deswegen
noch ungiinstigere Rechnungser-
gebnis geht zulasten des Bundes.
Dabei ist diese finanzpolitisch un-
erfreuliche Lage vom Bund selber
verursacht, indem er den Konkurr-
renten der Schiene, das Auto, im
Vergleich zur ersteren unverhiilt-
nisméssig bevorzugt.

Unvollstindige Rechnung

Zweckgebundene Mittel stehen fur
den Ausbau der Hauptstrasse und
fur die Errichtung eines vollig auto-
gerechten Verkehrssystems, des

Nationalstrassennetzes, zur Verfii-
gung. Gleichfalls vom Bund festge-
legte viel zu hohe Tempolimiten er-
hohen die Konkurrenzfihigkeit
des Privatwagens zusitzlich.

Dem Einwand, der Strassenbeniit-
zer erwirtschafte die Kosten seines
Verkehrssystems aus eigenen Mit-
teln (Benzinabgaben, Steuern), ist
folgendes entgegenzuhalten: Die
Umweltbelastung durch Abgase,
Liarm, Beanspruchung der Land-
schaft, Beeintrachtigung von Sied-
lungen und Erholungsgebieten
wird nicht abgegolten. Von den Im-
missionen des Strassenverkehrs
hart betroffene Private werden sel-
ten entschidigt. Die materiellen
Folgen der Strassenunfille bleiben
iiber unser gleichfalls defizitires
Sanitdtssystem in  erheblichem
Umfang der Allgemeinheit angela-
stet.

Schienen sind billiger

Hat aber nicht auch der Schienen-
verkehr umweltbelastende Auswir-
kungen? — Doch, aber sie sind um
ein Vielfaches kleiner. Er erzeugt
bei uns praktisch keine Abgase, der
Energieverbrauch belduft sich auf
einen Bruchteil. Die Unfallquote
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ist sehr viel niedriger. Und, was aus
dem Gesichtswinkel des Heimat-
schutzes besonders wichtig ist: Der
Schienenverkehr braucht fiir die
gleiche Transportleistung sehr viel
weniger Boden als der Strassenver-
kehr, bewirkt also weit weniger
Eingriffe in Landschafts- und Orts-
bilder.

Anschaulich wird uns diese Tatsa-
che, wenn wir die Ausdehnungen
einer Autobahn mit denjenigen
einer (ebenso leistungsfihigen)
doppelspurigen Eisenbahnlinie
vergleichen und wenn wir uns erin-
nern, welche Einbriiche der Stras-
senbau im iiberlieferten Siedlungs-
bereich sichtbar gefordert hat und
welche weiteren materiellen und
immateriellen Schiden er mit sei-
nen Immissionen nach sich zieht.

Finanzierungssystem éindern!

Die Ehrlichkeit erfordert das Ein-
gestindnis, dass maximale Be-
quemlichkeit und Erhaltung der
Umwelt sich nicht vereinbaren las-
sen.

Das dank seiner fast unbegrenzten
ortlichen und zeitlichen Verfiigbar-
keit vielleicht bequemste Trans-

portmittel, das Auto, verlangt so
grosse Opfer an erschopflichen Gii-
tern, dass es in Zukunft mit grosse-
rer Zuriickhaltung als jetzt beniitzt
werden muss. Wenn die Mobilitiit
als Errungenschaft iiberhaupt Be-
stand haben darf, muss sie sich ver-
mehrt auf das haushilterische 6f-
fentliche Verkehrsmittel, vor allem
auf die Schiene, verlagern.

Mit der in den letzten Jahrzehnten
betriebenen Verkehrspolitik einer
fiir die Umwelt schiidlichen Trend-
forderung lisst sich dies nicht be-
werkstelligen. Es braucht die
Trendbremse. Neben merklichen
Strassenbauverzichten wird vor al-
lem die Anderung des Systems der
Verkehrsfinanzierung auf Einnah-
men- und Ausgabenseite unerliss-
lich sein. Bei der finanziellen Bela-
stung der einzelnen Verkehrsteil-
nehmer soll der sparsame Strassen-
beniitzer entsprechend der geringe-
ren Inanspruchnahme der Umwelt
geschont werden. Die zur Verfii-
gung stehenden Mittel sollen nicht
einem Automatismus verfallen,
sondern so verwendet werden, dass
schliesslich die notwendigen Ver-
kehrsleistungen auf die fiir die Um-
welt riicksichtsvollste Art erbracht
werden konnen. Robert Munz
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