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Sites et routes —
Possibilités de solutions
acceptables

Les temps semblent enfin passés ou les services des
travaux publics et les directeurs des constructions
tiraient des plans d’aprés les normes de I’association
des entrepreneurs de travaux publics, puis appor-
taient leur contribution, a coups de béliers méca-
niques, a I’«aménagement de I’environnement». Ces
derniéres années ont suffisamment montré comment,
par ce procédé, des sites bien circonscrits et harmo-
nieusement constitués au cours des siécles, une fois
reliés par une route au monde extérieur, se transfor-
maient soudain en routes bordées de quelques mai-
sons... Suffit-il qu'un nom figure sur un panneau
indicateur, pour que le caractére propre d’une lo-
calite soit préserve?

Sous la pression de ’opinion publique, aujourd’hui,
la capacité de trafic d’une route est de plus en plus
mise en balance avec I’habitat, mais aussi avec la
protection des sites dignes de sauvegarde. Quelques
exemples de ce qui a été réalisé en Thurgovie pré-
sentent des solutions par lesquelles on a cherché a
faciliter grandement un trafic individuel qu’il n’est
plus possible de supprimer dans la vie actuelle, mais
sans atteintes trop graves a la qualité de la vie et de
I’habitation, aux valeurs culturelles et naturelles.
Triboltingen est un «village-test» du plan d’aménage-
ment régional de Suisse orientale, qui se distingue par
sa situation et son unité architecturale. L’étude,
récemment entreprise, de sa structure, a montré
clairement qu’une route de contournement s’impo-
sait. Une route, c’est toujours une atteinte, en parti-
culier lorsqu’il s’agit d’'une construction nouvelle.
Au-dessous de Triboltingen, il y a bien une ligne de
chemin de fer; mais une route, avec le meilleur des
tracés, ne serait pas seulement une charge supplé-
mentaire pour le paysage en question, entre le lacet le
coteau; elle porterait aussi atteinte a la zone des
roseaux. Les vues du «Heimatschutz» menagaient
d’entrer en conflit avec celles de la Ligue pour la

Cette image se passe de commentaires. Bien que ce cas soit
devenu presque proverbial ( « La Suisse ne peut se permetire
un second Flamatt»), de telles solutions sont encore cou-
rantes parmi les spécialistes du trafic.
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protection de la nature. Conformément aux veeux des
deux ligues, le département des travaux publics du
canton de Thurgovie s’occupe présentement de
concevoir un tracé qui libere le village du trafic de
transit sans endommager la roseliére. Une difficulté
supplémentaire provient du fait que ’atteinte au site
doit étre réduite au minimum, que ’école toute
proche doit étre a ’abri des émanations nocives, et
qu’aucune bonne terre cultivable ne peut étre sacri-
fice. Cette tache complexe ne peut étre résolue que
par un effort commun, entre partenaires égaux en
droit.
La commune de Weinfelden a trouvé une autre solu-
tion: le bourg ne peut étre traversé que dans un seul
sens, le trafic en sens contraire s’écoulant paralléle-
ment a la voie du chemin de fer, en dehors du centre
historique. Cette solution a fait ses preuves jusqu’a
présent. Mais a longue échéance, et comme d’autres
cas I’ont déja montré, le sens unique doit étre consi-
déré comme une solution transitoire; prochaine-
ment, une route de contournement devrait étre cons-
truite.
Une autre variante de ce qu’on appelle ’assainisse-
ment du trafic a pu étre obtenue a Kesswil et Uttwil,
grace a I'intervention du «Heimatschutz». Kesswil,
au bord du lac de Constance, se distingue par un
important groupe de maisons a pignon, bien déli-
mité. La construction d’une route a travers la loca-
lité. avec un carrefour au centre du village, aurait
entrainé, selon les normes usuelles, la démolition de
deux édifices essentiels a I’aspect du site, dont le
«visage» elt été totalement défiguré. En collabora-
tion avec la Commune, et I'approbation du Départe-
ment cantonal des constructions (dont relévent la
protection des sites aussi bien que les constructions
| % 'j | de routes), le service des travaux publics a fait dépla-
Eagmann ™ L . cer 1§s deux édifices en question, de sorte qu’aujour-
g d’hui un méme échelonnement des volumes de cons-
truction, et un espace analogue (quoique un peu plus
vaste) marquent le centre du village. La restauration

Triboltingen (TG) est un village fait de maisons a pignon et
ou serpente une rue. Des deux cotés de cette chaussée, les
bdtiments serrés les uns contre les autres ne laissent que
d’étroits passages. Chaque immeuble a une allure bien a lui,
mais 'ensemble est une vivante unité, au contraire des
localités modernes ou les cubes de béton, alignés au cordeau
en fonction du trafic, sont durs et inhumains.




extérieure de quelques maisons, entreprise au méme
moment, est partiellement terminée. Reste la tache,
qui n’est pas simple, d’intégrer les panneaux indica-
teurs, les feux de signalisation, et I’éclairage public,
dans ce centre historique!

A Uttwil, il s’agissait du sauvetage d’'un monument
isolé, le «Frohsinn», connu dans tout le canton grace
a I’émission de télévision «Griiezi mitenand». Cette
maison a pignon de 1722, restaurée extérieurement
depuis lors, domine aujourd’hui, avec I’église,
I’espace réservé au trafic, et constitue la «carte de
visite» de tout le village.

I1 n’est pas besoin de souligner qu’on a montré ici
les possibilités d’amélioration du trafic a I'aide
d’exemples satisfaisants. Des atteintes beaucoup plus
graves, appelées «assainissements de grand style» (et
qui étaient, jusque tout récemment d'un plus grand
intérét politique que la protection des sites), peuvent
se passer de description. Soulignons cependant seule-
ment que 'intervention du «Heimatschutzy, les inci-
tations a garder la mesure méme dans la construction
deroutes, et 'aménagement rationnel des inévitables
atteintes aux localités et aux paysages, se justifient. ..
et sont méme souvent payantes, notamment la ou la
comprc¢hension des autorités compétentes peut étre
obtenue. Jiirg Ganz

Avant la motorisation, Utiwil (TG) était un village ou un
chemin tragait ses méandres; son extension menagait de le
transformer en une rue ou ne subsistent plus que quelques
maisons. Heureusement, grdace a la collaboration du
Département cantonal des travaux publics et avec |'aide de
I’émission TV «Griiezi mitenand», le « Frohsinn», maison d
pignon de 1722, a pu étre sauvé. Il donne aujourd’hui un
nouvel «accent» au village. — A Kesswil (en bas), le nouvel
emplacement des deux édifices les plus caractéristiques du
centre du village (a droite prés de I'église) a été judicieuse-
ment choisi avant leur transfert.







Un triste chapitre de lhistoire des constructions routiéres a
été ecrit a Giimmenen-Miihleberg. Ici encore, les illustra-
tions parlent par elles-mémes; mais la comparaison avec la
page de gauche montre éloquemment la compléte destruc-
tion d’un lieu habité, par le manque d’imagination et la
«normalisation» brutale dans la maniére moderne de cons-
truire des routes. Par la démolition des maisons sises au sud
de laroute, avec leurs toitures d’une riche variété, le village,
qui s'étirait naguere dans une sorte de cluse, a été compléte-
ment défiguré. Les traces d’anciens ouvrages, dans la
molasse mise d nu, rappellent une époque out le cadre naturel
et les adjonctions des hommes étaient encore en harmonie,
car ces maisons étaient pratiquement incorporées au rocher.
1l n'y a pas de doute que les citoyens de cette commune
n'auraient pas approuvé sans hésitation la solution «dyna-
mite», si des propositions plus intelligentes leur avaient été
soumises au préalable par les spécialistes responsables.
Mais quand le « Heimatschutz » reste dans le role des pom-
plers qui interviennent d la derniere minute, le succes est
plus que problématique.

Le cas de Giimmenen a montré aussi, avec toute la clarté
désirable, les effets qu’exerce en profondeur, au ceur d'un
village et sur sa qualité de vie, une «amélioration» routiére.
Construit jadis avec un sens évident du bien-étre et du bien-
vivre, le village est atteint également en tant qu’espace vital :
son horizon se limite maintenant a un mur de béton et un
talus pelé.
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