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Verkehrsaderninder Stadt

Von allem Anfang an bildete der Verkehr das eigent-
liche Lebenselement so mancher stidtischen Sied-
lung. Ein grosser Teil unserer Stidte entstand und
entwickelte sich an einem Flussiibergang, an einem
giinstigen Umschlagplatz vom See aufs Land oder in
einer Talung, welche verschiedene von Gebirgspis-
sen herabziehende Verkehrswege wie in einem Biin-
del zusammenraffte. Solange die Transporte ein Aus-
mass wahrten, dem die im Mittelalter angelegten
Gassenriume der kleinern und gréssern Zentren ent-
sprachen, verinderten sich der Strassenquerschnitt
und das Antlitz der Stddte, wenn wir von den meist
vortrefflich sich ihm einfiigenden barocken und klas-
sizistischen Neukonstruktionen absehen, nur unwe-
sentlich. Erst als mit dem Anbruch der industriellen
Ara die Stidte sich rasch vergrosserten und in ihrem
Kern auch der Verkehr bald die ihm gesetzten Gren-
zen erreichte und zu sprengen drohte, bahnte sich
ungestliim ein Wandel an.

Eingriffe im Kern der alten Stddte

Einem durch nichts aufzuhaltenden Fortschritts-
glauben fielen zunéchst an zahlreichen Orten die als
Hemmnis empfundenen Ringmauern und Stadtgri-
ben und mit ihnen manche der fiir die Physiognomie
der Siedlung einst massgebenden Tore und Tiirme
zum Opfer, unter ihnen, nach einer denkwiirdigen
Volksabstimmung, die nur vier Stimmen Mehrheit
erzielte, der wuchtige Christoffelturm, ein Wahrzei-
chen der jungen Bundesstadt Bern. Wenig spiter
begann in zahlreichen Altstadtkernen oder an ihrem
Rande durch Neugriindung verschiedener Geschifte
die sogenannte City-Bildung sich abzuzeichnen. Der
Basler Denkmalpfleger, Architekt Fritz Lauber, hat
in einem am Jahresbott des Schweizer Heimatschut-
zes in Zug gehaltenen und danach in unserer Zeit-
schrift (Nr. 1/1971) publizierten Vortrag iiber «Un-
sere alten Ortsbilder» sehr eindriicklich auf die Fol-

Am Rande der Innenstadt von Basel (rechts), die in Zu-
kunft moglichst autofrei zu halten man sich bemiiht, zieht
sich ein neuer City-Ring vom Bahnhofquartier iiber den
Heuwaage-Viadukt. — Unten: Im Zuge seiner projektierten
Fortsetzung gegen den Rhein sind diese Béume vor kurzem
der Zufahrt zu einer Spital-Parkhalle zum Opfer gefallen.
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Die ersten in unseren mittelalterlichen Stadtbildern durch
verkehrstechnische Eingriffe neuerer Zeit bewirkten folgen-
schweren Verdnderungen miissen dem vergangenen Jahr-
hundert angelastet werden. Das Beispiel Solothurn mit
dem 1879, ziemlich genau fiinfhundert Jahre nach seiner
ersten urkundlichen Erwdhnung geschleiften Berntor steht
hier fiir dhnliche Fdlle in fast sdmtlichen bewehrten Stddten
des Landes. Genau wie heute entsprachen diese radikalen
Sduberungsmethoden oft weit weniger einer begriindeten
sachlichen Notwendigkeit als der zeitgemdssen Geistes-
haltung, iiber die sich Gottfried Keller in den Versen
«Die Ratzenburg will Grossstadt werden . ..» ausliess.

4

gen dieser Entwicklung hingewiesen. « Zukunftsgldu-
big», fithrte er aus, «hofft man im Historismus noch,
in den alten Siedlungen durch Gassen- und Platzaus-
weitungen wie auch mittels Begradigungen, neuen
Strassendurchbriichen, Brunnenentfernungen und
Trottoireinziigen dauernde Verbesserungen in der
Fiihrung des besonders in der Innenstadt enorm zu-
nehmenden Verkehrs bewerkstelligen zu konnen.
Freilich, solche von blindem Optimismus genihrten
Erneuerungsmassnahmen dienen weder der Gesun-
dung noch dem Fortschritt, sondern erweisen sich als
erste brutale Zerstorungen alter Stadtstrukturen.»
Und weiter : «Zur baulichen Anpassung an die weiter
wachsenden Bedirfnisse arbeitet man widhrend der
zweiten Phase der Industrialisierung, welche die
Elektrizitit als Energie verwendet, fiir viele alte Sied-
lungskerne Korrektions- und Sanierungsprojekte
aus. Diese vorwiegend aus den ersten vier Dezennien
unseres Jahrhunderts stammenden Pline befinden
sich vereinzelt noch heute als massgebliche Richtli-
nien — und verheerende Belastung! — in Kraft. In
bezug auf die projektierten Massnahmen stimmen
alle insofern miteinander iiberein, als sie samt und
sonders auch vor harten Eingriffen vor allem in den
sich weiter ausbreitenden Citybereichen oder ihren
alten Nachbarvierteln nicht zuriickschrecken.»

Fiir eine autofreie Innenstadt

Heute hat man weithin erkannt oder steht zumindest
der Einsicht nicht mehr fern, dass ein Ubermass des
motorisierten Individualverkehrs den Altstadtriu-
men auf die Dauer nur den Niedergang bringt. Nicht
nur ergeben sich schwerwiegende Schiaden durch die
Abgase — nicht zuletzt im Hinblick auf die baulichen
Giiter und Schitze:; vor allem droht das wirtschaft-
liche Leben allmidhlich zu ersticken, und von der Aus-
nltzungoder gar Aufwertungdes noch zur Verfiigung
stehenden Wohnraums kann, wenn es so weiter geht
wie bisher, je linger desto weniger die Rede sein. Der
Ruf nach einer moglichst autofreien Innenstadt er-
tont daher immer hdufiger. Da und dort sind auch
bereits erste Schritte unternommen worden, der
Verkehrsnot abzuhelfen. Sie berechtigen zur Hoff-
nung, dass mit der Zeit eine Besserung erzielt werden
kann. Auch wenn die derart eingeleitete Sanierung in
unsern Stadtkernen von Erfolg gekront werden sollte,
so ist damit — leider — der Substanzverlust an Bauten
wie an Strassenraumen nicht behoben, von dem die
alten Siedlungen im Laufe von gut hundert Jahren
betroffen worden sind und an dem nicht zuletzt ein
als weitsichtig angepriesenes Verkehrsdenken Schuld
trug. Um so mehr gilt es, zu den noch vorhandenen,
aus fritherer Zeit auf uns gekommenen Gebiduden
und Gassen Sorge zu tragen!



Die Umfahrung der City

Der Verbannung des Motorfahrzeugs aus einem
Stadtkern, einer City, geht zu Recht der Bau von
Einstellflichen, von Parkhdusern parallel; gerade in
unsern grossen schweizerischen Zentren hat sich er-
wiesen, dass solche Anlagen verhiltnismassig nahe
einem Altstadtquartier errichtet werden konnen,
ohne dessen Struktur und dusseres Bild zu tangieren
und ohne auch selbst wesentlich aufzufallen.
Andererseits stellt sich allenthalben die Frage der
Umfahrung der City, und da ergeben sich mancherlei
Probleme, in dsthetischer Hinsicht sowohl wie na-
mentlich im Hinblick auf die in Mitleidenschaft gezo-
genen Wohnquartiere. Auch ein Cityring kann na-
tiirlich in historisch-bauliche Substanz eingreifen
und einen bestimmten Stiddteraum schwerwiegend
beeintrichtigen, wenn nicht zerstoren. Die Verkehrs-
ader kann aber auch, zumal wenn sie als Hochlei-
stungsstrasse konzipiert ist, ein ganzes Quartierge-
fiige auseinanderreissen und sich mit ihren Immissio-
nen sehr unvorteilhaft zwischen Wohn- und Ge-
schiftsbauten, Schulen usw. legen. Das gleiche gilt
fiir Autobahn-Teilstiicke, die mitten durch die stdd-
tische Bebauung gezogen werden. Beispiele lassen
sich unschwer finden.

Um ihrer nur aus unsern grossten Stidten zu nennen,
sei aus Zirich der Zug der Ramistrasse erwiahnt.

Von oben nach unten: Der Berner Bahnhofplatz mit der
Heiliggeistkirche kurz vor dem Fall des historischen
Christoffelturms (1865). Der Glaspalast, der heute das
alte Bahnhofgebdude ersetzt, vermochte architektonisch
an sich wohl zu bestehen. Er musste aber aus Raumgriinden
zu stark gegen den Platz vorgeschoben werden und er-
driickt nun, vom Bollwerk her gesehen, seine Umgebung
samt der Kirche. — Die vor iiber zehn Jahren schon festge-
legte Fithrung der von Thun kommenden Autobahn N6
mitten durch das Wohnquartier des Berner Ostrings wird
heute auch von den stddtischen Behérden als verfehlt aner-
kannt. — Der Ziircher Limmatraum hat durch den Abbruch
der Fleischhalle nichts gewonnen — ganz im Gegenteil!
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In Lausanne bestand die Absicht, am Platz von St. Frangois
im Stadizentrum, zwischen der Kirche und dem PTT-Ge-
béude, den Verkehr neu zu regeln und zu diesem Zweck
eine 25 m breite und 6 m hohe Terrassenanlage zu er-
stellen. Das Projekt ging 1970 aus einem von einer schwei-
zerischen Jury entschiedenen Wettbewerb preisgekront
hervor. Seine Verwirklichung hdtte den Platz verunstaltet
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und den Anblick der als historisches Baudenkmal klassier-
ten, aus dem 13.Jahrhundert stammenden Kirche schwer
beeintréichtigt. Gliicklicherweise hat die Stadtbehirde eine
solche Lisung abgelehnt.



Deren Ausbau sollte die rasche Verbindung aus dem
Glattal und von Winterthur her zur Quaibriicke er-
moglichen, wiirde aber so empfindliche Eingriffe na-
mentlich in die Griinzone unterhalb der Hochschu-
len und beim «Pfauen» erfordern, dass sich fiiglich
die Frage nach dem Verantwortbarsein stellt.

In Genf lisst sich eine andere Seite des Problems er-
kennen. Dort fithrt von der verbreiterten Montblanc-
briicke eine mit von den hochsten Fahrzeugbelastun-
gen der Schweiz aufweisende Strasse durch das Eaux-
Vives-Quartier gegen die franzdsische Grenze. Das
Stadtviertel ist durch diese Verkehrsfithrung nach-
weisbar geschidigt worden im Sinne der Zerreissung
einer Siedlungseinheit und der Entwurzelung ihrer
Bewohner.

In Basel befindet sich momentan ein Cityring im
Ausbau, der auf grossen Strecken dem Zug der einsti-
gen Stadtgriaben folgt und beim SBB-Bahnhof direk-
ten Anschluss an die Zufahrt zur Autobahn N2 fin-
det. Beidseits des vom Heuwaageviadukt tiberbriick-
ten Birsigtales hatten sich alte Schanzenwerke erhal-
ten. Sie sind zusammen mit den sie schmiickenden
Griinanlagen grossenteils der neuen Strasse zum Op-
fer gefallen. Ob auch das fehlende Teilstiick des City-
rings vom Spalentor zum Rhein erstellt wird, das hart
am Kantons- und am Frauenspital vorbeifiihren
wiirde, haben die Stimmberechtigten noch zu ent-
scheiden. Dem Bau der Zufahrt zu einer neuen Spi-
tal-Parkhalle haben sie freilich schon vor lingerer
Zeit zugestimmt ; diese Zufahrt aber hat nun das an
sich sehr bedauerliche, indessen zu einem unerfreuli-
chen Politikum gewordene Fillen einer grossern
Zahl von Biumen lings des projektierten Cityrings
bedingt.

In Bern stellt ebenfalls ein «Quartierring» seine Pro-
bleme. Wohl in Erwartung, dass die vor der Eroff-
nung stehende, gegen das Oberland fiihrende Um-
fahrungs-Autobahn SN 6 viel Verkehr von ihm. d.h.
vom berlichtigten Laubeggstrasse-Teilstiick, abzie-
hen wird, lehnten die Stimmberechtigten kiirzlich
seinen Ausbau beim «Rosengarten» ab, folgten an-
dererseits aber auch dem Antrag der Behérden, auf
die lingst beschlossene Verbreiterung im Kirchen-
feld nun doch zu verzichten. Geradezu absurd in
seinen Folgen und als Schulbeispiel dafiir, wie man es
nicht machen sollte, erscheint aber die Anlage der
erwihnten Autobahn SN6 in geringstem Abstand
von den Wohnbauten am dussern Berner Ostring.
Einsichtige hatten die Dinge lingst so kommen se-
hen, und man wird sich immer fragen miissen, warum
dieses «Meisterwerk» der Planung, dessen Nachteile
die stidtischen Behorden heute offen zugeben, nicht
seinerzeit, d.h. vor zehn Jahren schon, durch eine
bessere Variante ersetzt worden ist. E.Schwabe

Die Nationalstrasse N5
auf Neuenburger Boden

Die dem Neuenburgersee und dem Jurafuss entlang
fiihrende Nationalstrasse N 5 wird zur Zeit auf
neuenburgischem Boden in bestimmten Abschnitten
erstellt; zum Teil steht sie erst auf dem Papier. Sie
erfordert ganz betrichtliche Eingriffe in die Land-
schaft, von der sogenannten Béroche im Westen bis
zum obern Bielersee im Osten, wie nachstehend dar-
gelegt werden soll.

Die Béroche

Die N 5 wird eine Autostrasse 2.Klasse und nicht,
wie urspriinglich vorgesehen, 3. Klasse darstellen. Sie
wird parallel zur bestehenden Kantonsstrasse sich
hinziehen und die Ortschaften, so gut es geht, umfah-
ren —das Projekt ist von den neuenburgischen Behor-
den aufgestellt worden und diirfte sicherlich vom
Bund akzeptiert werden. Auf zwei langen Viadukten
sollen die Talchen bei Vaumarcus und St-Aubin ge-
quert werden. Gegen Norden, in der Néhe des
Schlosses von Gorgier, wird die Strasse in einen Ein-
schnitt zu liegen kommen; dann wird sie seewirts
einbiegen und die SBB-Linie auf einer mehrere hun-
dert Meter langen Briicke siidlich von Bevaix tiber-
schreiten — hier wird auch ein Anschluss-Bauwerk
errichtet.

Nichts soll unterlassen werden, was dazu beitragen
kann, die Landschaft zu schonen. Doch diirfte die
Ruhe, der sie sich bisher erfreute, allein schon durch
den Liarm der Fahrzeuge beeintrichtigt werden.

Colombier

Die grossartige, nach franzdsischen Vorbildern ange-
legte Allee, die sich vom Schloss zum See hinunter-
zieht und deren Biume zur Mitte des 17.Jahrhun-
derts auf Veranlassung des Fiirsten Henri II. von
Orléans-Longueville gepflanzt wurden, wird in ihrem
untern Teil leider von der Autostrasse tangiert. Die
Biume sind gefillt; in rund 10 Metern Hohe erheben
sich dafiir Betonpfeiler, welche die Route tragen.

Auvernier

Die ehemals so elegant sich wolbende Bucht von
Auvernier ist nach und nach mit Deponien, die der
Aushub der Strasse anderswo zeitigte, aufgefiillt
worden. Man mochte hier eine Griinzone schaffen
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