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Das Abenteuer einer Gotthardpass-Fahrt gehirt bis zur Eriffnung des Strassentunnels noch keineswwegs der Vergangenheit an, was jeder

Automobilist bestitigen wird, der sich einmal im Stau des hochsommerlichen Reiseverkehrs durch die Schillenen hinaufgequilt hat.
Diese Schlucht, die mit threm rauhen Klima und den oft rasch wechselnden Wetlerverhdltnissen noch dem heuligen Verkehr ihre
Niisse zu knacken gibt, versperrte jahrhundertelang den spiter bedeutungsvollen Handelsweg iiber den Gotthard.

Vom Abenteuer der Gotthardpass-Fahrten

Wer heute vom Gotthard spricht, wird, je nach
irfahrungswert, ein lastiges Hindernis oder aber ein
imposantes Bild meinen, das irgendwann, kurz vor
dem Eintauchen in den Tunnel, haftenblieb. Was der
Pass aber einst bedeutete, wieviel Politik, wieviel Ge-
schichte er machte, vergisst man allzuoft.

Der Gotthard war einst

Briicke und Schranke zugleich,

war ein Pfad aufrichtiger Pilger und gleichsam eine
Statte barbarischer Schandtaten. Wann genau am
Gotthard begonnen wurde, was spater aus thm wurde,
lasst sich nicht mehr eruieren. Manche sprechen von
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einer Passstrasse schon zur Rémerzeit, und andere
meinen, dass der Anfang in die Zeiten Karls des Gros-
sen verlegt werden miisse. Wahrscheinlich ist, dass ein
Bischof Goddehardus von Hildesheim, der spater Heiligge-
sprochene, ums Jahr 1030 herum das Gotthardhospiz
einsegnete, und ein Bischof Galdino, der im Jahre 1176
starb, soll es geweiht haben. Die erste zuverlissige
Nachricht tiber die Beniitzung des Passes liegt von
einem «Abt von Stade» aus Norddeutschland vor, der
1236 tiber den Berg « Evelinus», den Gotthard, heim-
gekehrt sei. Das erste Dokument vom Hospiz datiert
aus dem Jahre 1331, so dass von hier weg auch die
Geschichte einer Verbindung beginnt.



Niichtern und ohne den augenfilligen Reiz der auftwendigen Stras-

senbautechnik in der Tremola présentiert sich das neueste Stiick
Golthardstrasse, die mit Lawinengalerien gesicherte Stidrampe unter-
halb der Passhohe, dank der die zahlreichen Windungen auf der
andern Talsette ausgedient haben.

Vom Pilgerzug zur Handelsstrasse

Am Anfang war also die Religion, und die damalige
«Strasse» bildete in Wirklichkeit einen Pilgerweg
schlechtester Ausfithrung. Doch die ideale Nord-Siid-
Achse war damit entdeckt, und die Kunde dariiber
erreichte bald die Kaufleute Mailands. Wie dann im
einzelnen das entstand, was als blithende Handels-
strasse bezeichnet wird, kann nicht abschliessend er-
klart werden. Die Kuttenménner, die zum Heiligen
Vater nach Rom pilgerten, machten jedenfalls den
langen Weg zum sicheren Pfad. Mit «Sicherheit» ist
hier aber nicht eine ausgebaute Strasse gemeint, son-
dern vielmehr Obdach und Unterschlupf auf dem
harten, entbehrungsreichen Ubergang. Mit der Griin-
dung des Lazarilerklosters in Seedor/ entstanden nach
und nach die sogenannten Spillel, die den Fremden in

christlicher Nichstenliebe aufnahmen. Ausser dem
Stift auf der Passhohe entstanden nicht weniger als
acht Hospize, die sich tiber den ganzen Weg von Fliie-
len bis Airolo verteilten. Allein beim Pilgerweg aber
blieb es nicht; denn nun, in der ersten Halfte des
13. Jahrhunderts, muss auch die Geburt der Eidgenos-
senschaft erwahnt werden. Was vor dem Jahre 1231
(Freiheitsbrief) geschah, ist nur mehr Sage und Le-
gende — so etwa die Erzdhlung vom «Schmied von
Goscheneny, der die «Stiebende Briicke» erstellt ha-
ben soll.

Aufjeden Fall muss der 1231 ausgestellte Freiheits-
brief Heinrichs VII. — dessen Vater Friedrich 11. im Friih-
jahr 1231 gegen den Papst und die lombardischen
Stadte kampfte, wobei ihm auch eine Handvoll Urner
behilflich waren — als Belohnung fur die Instandstel-
lung des Gotthardiiberganges angesehen werden. Der
Ursprung der Schweizer Freiheit steht also in einem
direkten Zusammenhang mit der Erschliessung des
Gotthardpasses.

Gegen Ende des 13. Jahrhunderts lag die Beforde-
rung der Kaufmannsgiiter in den Handen der Trans-
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Die Luftaufnahme der Gollhard-Passhihe zeiglt den Verlauf der
alten und neuen Strassenfiihrung auf der Tessiner Seite. Was die
vielen engen Kehren in der steilen Tremolaschlucht an Bequemlich-

keit missen liessen, hatlen sie an verschiedenartigen Eindriicken und
Reizen der heutigen Siidrampe (rechts, zum ‘Teil im Schatten) vor-
aus.

portverbinde. Solche bestanden in Flielen, Silenen,
Wassen und Andermatt und auf der anderen Seite in
Airolo, Giornico sowie Bellinzona. Auf der Passhshe
erfolgte die Ubergabe zwischen den Saumern von Ur-
seren und denen von Airolo. Von jedem grésseren
Gegenstand wurde, neben dem iiblichen Zoll, eine
«Fiihrleite» erhoben, die zum Unterhalt der Wege
und Briicken diente. Der Pfad war damals etwa drei
Meter breit und mit Granitplatten belegt.

Nach der Ermordung Albrechts, der zu seinen Leb-
zeiten die Talschaft schwer beeintrichtigte, wurde die
Aufsicht iiber den Gotthardpass den drei Waldstétten
ibergeben. Im Jahre 1313 wurde die erste Siumer-
ordnung durch die Obrigkeit von Uri festgelegt, und
im Jahre 1315 erzielte man eine Vereinbarung tiber
das Transportwesen zwischen Uri und Livinen, so dass
der Handel zu seiner vollen Bliite kam.
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Die ersten Gotthard-« Fahrer»

Die Reisenden von damals mussten den Weg noch
zu Fuss oder zu Pferd zuriicklegen. Der Oxforder Ju-
rist Adam wagte es schon im Mairz des Jahres 1401, in
einem einspannigen Ochsenwagen itber den Gotthard
zu fahren. An den schwierigsten Stellen liess er den
Wagen einfach zerlegen, und dies alles nur, um als
erster den Gotthard zu « befahren». Denn die Schwie-
rigkeiten waren enorm. «An einigen Orten ist der Berg
so steil, dass die Strasse nichts anderes als eine trocke-
ne, an den Berg angestiitzte Mauer ist. Oft steigt sie im
Zickzack in so scharfen Winkeln empor, dass unsere
Pferde in einer Strecke von 200 Schritt auf der Strasse
iibereinander zu gehen kamen.» Diese Aussage
stammt von Pfarrer H. R.Schinz und zeigt, wie unmog-

Wer den Gotthard durch die Engnis des Reusstales wnd der Schille-
nen erklimmt, dem dffnet sich ennet der Passhihe eine zwar noch
immer gebirgige, aber in ganz anderes, eben siidlicheres Licht ge-
tauchte Landschaft. Der Blick auf die obersten Dirfer der Leventina
ist zugleich Vorahnung einer hier sich dffnenden, durch andere Ele-
menle der Natur geprigten RKultur. (Stich aus Kdalin und Suter: 15
Ansichten der neuen Gollthard-Strasse, Ziirich 1833.)






lich die alte Gotthardstrasse damals noch angelegt
war.

Die Golthardpost

Gegen Ende des 17. Jahrhunderts wurde die Strasse
mit Rollsteinen bepflastert und wenn immer moglich
auffinf Meter verbreitert. Die bertichtigte « T'wérren-
briicke» in der Schollenen ersetzte man 1707 durch
einen Tunnel. Nunmehr stand den Reisenden nichts
mehr entgegen, mit ihren « Carotschen» bequem den
Gotthard zu tberqueren. Der erste regelmissige
«Postverkehr» entstand aber schon weit frither; denn
der Papst machte sich den schnellen Verbindungsweg
zunutze, als er sich wihrend der Religionskriege regel-
missig Nachrichten iibermitteln liess. Aul diese Weise
erfuhr er bereits am 22.Oktober 1531 in Rom, dass
Lwinglt am 11.Oktober in der Schlacht bei Kappel
gefallen war. 1693 liess der Luganer Diecgo Maderni
einen regelmassigen waochentlichen Postdienst iiber
den Gotthard einrichten. Die Postboten verliessen Zii-
rich am Mittwoch und Samstag abends acht Uhr mit
ihren Pferden und erreichten Mailand am Sonntag
und Mittwoch vormittag.

Im Jahre 1799 wurden das Gotthardhospiz, die
Strassen und manche Briicke durch die Russen (Suwo-
row ) und die Franzosen zum Teil vollig zerstort. Zu
Beginn des 19. Jahrhunderts waren die Schiaden noch
nicht behoben, und man bemerkte mit Schrecken das
Ausbleiben des I'ransitverkehrs. Deshalb beschlossen
die Kantone, eine vollig neue Kunststrasse zu bauen.
Im Jahre 1820 wurden die Arbeiten begonnen und
nach zehnjiahriger Bauzeit abgeschlossen. Sofort da-
nach nahm die bertthmte fiinfspannige Gotthardpost
ihre Route auf. Anfangs nur zweimal pro Woche; im
Jahre 1842 wurde dann ein tiglicher Eilwagendienst
mit einem bequemen achtplitzigen Wagen eingerich-
tet. 1649, als die Post eidgenossisch wurde, entstand
ein taglicher Doppelkurs. Die Passfahrten von Urse-
ren nach Airolo dauerten viereinhalb und bis Como
zweiundzwanzigeinhalb Stunden. 1876 erlebte der
Pass mit 70000 ihn tiberquerenden Reisenden einen
Rekord. Als dann aber am 1. Juni 1882 die Gotthard-
bahn durch den Tunnel ihren Betrieb aufnahm, fan-
den die Fahrten der Postkutschen ein jahes Ende.

Im Zeitalter der Motorisierung

erwachte das Hospiz jedoch wieder aus seinem Dorn-
roschenschlaf. 1922 schnaufte das erste Postautomobil
den Pass hinauf, und der Privatverkehr nahm mit dem
Aufkommen des Automobils den bekannten Auf-
schwung. Die Strasse wurde ausgebaut, Sicherheits-
massnahmen getroffen und dem Automobilisten die
notwendigen Annchmlichkeiten zur Verfigung ge-
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stellt. Denn nicht nur zu den Pionierzeiten des Auto-
fahrens war die Uberquerung des Alpenzentrums eine
gewagte und wegen der Pannenanfilligkeit der vier-
radrigen Untersitze risikoreiche Angelegenheit.
Selbst heute scheinen viele noch wenig mit den meteo-
rologischen und klimatischen Verhiltnissen hier im
Herzen der Schweiz auf 2091 Metern Héhe vertraut
zu sein. «Wenn es im Urserental leicht geschneit hat,
dann glauben die Leute, auf dem Gotthardhospiz sei
die Heuernte noch im Gang, und fahren fréhlich dar-
auflos. .. und sind dann noch erstaunt, wenn ithr Wa-
gen plotzlich in einer Schneewehe steckenbleibt...»
Mit diesen Worten verdeutlichte der Einsatzleiter der
SOS-Station des T'CS auf dem Hospiz, 4. Stutzer, die
Unvernunft gewisser Automobilisten und illustrierte
gleichzeitig, dass die « Bezwingung» des Gotthardpas-
ses selbst mit modernen Benzinkutschen noch nicht
ganz problemlos ist. Dariiber haben wir uns mit dem
erfahrenen TCS-Mann unterhalten, der schon seit 17
Jahren im Patrouillen- und Pannendienst des Tou-
ring-Clubs der Schweiz tatig ist.

Die TCS-Zentrale

auf dem Hospiz ist wihrend der rund finf Sommer-
monate 24 Stunden tdglich in Betrieb. Sie wird von
zwel Leuten in Schichtarbeit gefiithrt und kann sich
selbst im Zeitalter moderner Transporttechnik nicht
itber mangelnde Arbeit beklagen. Organisatorisch ist
die TCS-Einsatzleitstelle heute im Gegensatz zu frii-
heren Jahren mit der Militirzentrale Airolo gekup-
pelt. Das heisst, dass simtliche Notrufe von den roten
SOS-Rufsdulen von der Militdrzentrale empfangen
und dann auf die Passhohe weitergeleitet werden. Di-
rekt kontrolliert wird vom Hospiz aus jedoch die neue
Tunnelanlage: zu hoher Kohlenmonoxidgehalt, Feu-
erausbruch oder Unfille werden hier in Sekunden-
schnelle registriert.

TCS-Einsatzleiter A.Stutzer wies auf eine statisti-
sche Kurve, die an der Wand des kleinen Biiros in
einem Seitengebdude des Hospizes hangt: Mit auffal-
lender Regelmissigkeit markieren teilweise sehr hohe
Ausschlige der « Pannenkurve» nach oben die Som-
merwochenenden am Gotthardpass. Wihrend an
Wochentagen kaum oder nur wenige Hilferufe regi-
striert werden, sind deren einige Dutzend am Samstag
oder Sonntag keine Seltenheit. So wurden zum Bei-
spiel am 31. Juli letzten Jahres 40 Pannen verzeichnet
und am 11. Juli deren 35. Dazu A.Stutzer: « Schwere
Motorschiaden sind eigentlich eher selten geworden.
Hingegen treten vermehrt Kupplungsschiaden auf —
vor allem bei Wagen mit Wohnanhédngern, die im
Schneckentempo bergaufwirts kriechen.» Und beson-
ders aufffillig sei die Zunahme der Bremspannen, be-



tonte der TCS-Mann, der selber auf eine 35jihrige
berufliche Praxis im Autofach zurtickblicken kann.
«Die Leute wissen einfach nicht mehr, in welchem
Gang sie am Pass abwartsfahren sollen.» Diese man-
gelnde Fahrtechnik einerseits und zu schnelles Ab-
wirtsfahren haben dann zum Teil schwere Bremspan-
nen zur Folge, und das sogenannte Fading (Durchfal-
len des Bremspedals infolge Luftblasenbildung im
Bremssystem durch Uberhitzung) tritt somit auch frii-
her und hiaufiger auf, dies sogar auftillig oft bei neu-
eren Wagen mit Scheibenbremsen.

Nicht einfach ist der Dienst der T'CS-Leute auf dem
Hospiz vor allem im Friihling, kurz nach der Offnung
des Gotthardpasses, und dann wieder im Herbst, also
in jenen Zeiten, wenn

unverhoffte Wintereinbriiche

mit grossen Schneefillen die Touristen iberraschen.
«Ich selber wurde im Herbst auch schon vom Winter
tiberfallen... zum Beispiel 1966, als wir uns schon
vorbereiteten, die Station abzubrechen und ins Tal
zuriickzukehren, und dann tiber Nacht jedoch starker
Schneefall und vor allem Verwehungen selbst den
Schneepflug erst nach einigen Tagen wieder durch-
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kommen liessen.» Dass in solchen Zeiten das Eingehen
von Risiken gross sein kann, illustrierte unser Ge-
wihrsmann anhand eines geradezu komisch-grotes-
ken Beispiels aus seiner Erfahrung: Im Herbst vor
einigen Jahren erhielt die Hospizzentrale von Airolo
den Bescheid, ein schwerer Lastwagen mit Anhédnger
sei auf dem Weg durch die Tremola zur Passhohe
unterwegs. Eine diinne Schneeschicht lag bereits auf
der Strasse, aber der Chauffeur hatte es nicht fur notig
befunden, die Schneeketten, die hinten an der Briicke
baumelten, auf die Rader zu montieren (!). Langsam
erreichte er die Passhéhe und fuhr, ohne anzuhalten,
in Richtung Andermatt weiter. Wenige hundert Me-
ter unterhalb des Hospizes begann der schwere Wagen
an einer nicht einmal sehr steilen Stelle zu rutschen
und geriet iiber das Strassenbord hinaus. Es hatte in
der Zwischenzeit heftig zu schneien begonnen... Der
schwere, mit Schuhwerk beladene Lastenzug konnte
nicht mehr freigelegt werden und «iiberwinterte» un-
ter einer tiefen Schneedecke am Gotthardpass. Im
Friihling daraufwurde dann die Ladung — noch bevor
die Strasse iiberhaupt gedffnet werden konnte — per
Helikopter geborgen. ..

Heiner Schoch, Silvio Kippe, Martin Edlin

- Der Gotthard / Europaische Mitte — schweizerische
Briicke. In «Die Schweiz [ Eigenart und Weltverbunden-
heit», herausgegeben vom Verfasser bei Thorbecke, 1958.
Im vorliegenden Aufsatz ist der hier genannte Beitrag gros-
senteils beniitzt und zugleich erweitert.

Fotografen | lllustrationen: Photo Bernauer, Bottmingen: S.
28; A. Eberle, Zirich: S.21; FEidg. Militardepartement,
Bern: S. 19 unten, 20 unten; Keystone-Press, Ziirich: S. 19
oben, 22; Ria-Photo, Ziirich: S. 18, 23; Schweiz. Landes-
bibliothek, Bern: S. 7, 8, 9, 20 oben, 25; Schweiz. Verkehrs-
zentrale, Zurich: S.3; Stribin, Liestal: S. 15; Swissair-
Photo AG, Ziirich: S. 24,

27



	Vom Abenteuer der Gotthardpass-Fahrten

