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Zu Bild auf Seite 103:
Zu Fiifien der westlichen
Berner und der Waadt-
linder Hochalpen scharen
sich — immerhin mit
landschaftlichen Ju-
welen wie dem Lauenen-/
Geltental oder dem Val-
lon de Nant mittendrin
—die Fremdenverkehrs-
orte und -gebiete beson-
ders dicht. Von ihnen
aus. sowohl von Gstaad-
Gsteig (unser Bild) wie
von Les Diablerets her
ist der Sturm mit Seil-
bahnen iiber die Gebirgs-
mauver hinan auf den
Diablerets- und Zan-
fleurongletscher (fast
3000 m) gegliickt; am
Wildstrubel ist er auf
der Siidseite, von Crans-
Montana her auf das
Fonplateaw der Plaine-
Morte im Gange, und
selbst das Wildhorn wird
vom Wallis, von der
jungen Ferien- und
Sportsiedlung Antsére
aus anvisiert.
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trautes Pfund besitzen, das wir nicht um ein Linsengericht verschleudern
dtirfen, sondern den kommenden Geschlechtern in einem wiirdigen Zustan-
de weiterzugeben haben. Unser Hochgebirge, «das grofle, stille Leuchten»,
wie Conrad Ferdinand Meyer es genannt hat, ist immer noch der schonste
Teil unserer Heimat und soll es bleiben. Avrist Rollier

Setlbahnbau und Fremdenverkehrserschliefung unter dem Aspekt
riumlicher Ausscheidung

Es ist eine Tatsache, dafl in der Schweiz und auch im tibrigen Alpengebiet
die Auffassungen uber die Wiinschbarkeit der Erschliefung immer weiterer
Berggebiete und Gipfel durch technische Hilfsmittel, Berg- und Seilbahnen,
Sessel- und Skilifte, Autostraflen und Landeplitze fir Flugzeuge, geteilt
sind. Sogar innerhalb des Schweizer Alpen-Club, der die Erhaltung der
Schonheit der Gebirgswelt seit 1923 als einen von mehreren Zwecken in den
Zentralstatuten verankert hat, sind die Meinungen ungleich, da auch die
Erleichterung von Gebirgswanderungen als statutarischer Zweck genannt
ist (Art. 1 der Central-Statuten). Dazu kommen die Anspriiche des Frem-
denverkehrs und die Begehren nach wirtschaftlicher Erstarkung der Berg-
gebiete. Offenbar spielt ein tief eingewurzelter psychologischer Minoritits-
komplex gegeniiber den wirtschaftlich besser entwickelten Gebieten des
Mittellandes eine entscheidende Rolle, der bisweilen die objektive und
niichterne Beurteilung spekulativer Projekte verhindert. In der emotionel-
len Auseinandersetzung werden daher oft Gegensitze konstruiert, wo keine
sind. Die Formel: «Hier Fremdenverkehr und Wohlergehen — dort Natur-
schutz und diirftiges Dasein» ist eine «terrible simplification», mit der wir
nicht weiter kommen. Nur eine niichterne Analyse, die scharfer zwischen
verschiedenen Funktionen des Fremdenverkehrs, der wirtschaftlichen Ent-
wicklung der Berggebiete und des Natur- und Landschaftsschutzes unter-
scheidet, kann auf die Dauer zu befriedigenden Losungen fuhren. Im Frem-
denverkehr lassen sich folgende Funktionen unterscheiden:

1. Der Reisetourismus, der bestimmte Zwecke verfolgt, wie Geschift, Bil-
dung, Wallfahrten, Befriedigung der Neugierde usw.

2. Die Erholung des Menschen, die ihrerseits sehr verschiedene Formen
annehmen kann, von der medizinischen Therapie {iber die physische Er-
holung durch reine Luft, sauberes Wasser, intensive Strahlung, Bildung
roter Blutkérperchen in verdiimnter Hohenluft, Regeneration der Fahigkeit,
Luftdruck- und Luftfeuchtigkeitsunterschiede aufzufangen, tiber die phy-
sische Starkung durch Wandern, Bergsteigen und Sport aller Art, Regene-
ration des Nervensystems von den Einwirkungen von Larm, zur psychischen
Erholung, die vorwiegend auf dem Kontrast zu den alltiglichen Umwelts-
bedingungen beruht und damit je nach Arbeitsbedingungen des einzelnen
Menschen auch unterschiedlich ausfallen mufl. Der Mensch, der einen ein-
samen Beruf ausiibt, wird sich erholen, wenn er unter zahlreiche Menschen
in regen Betrieb kommt, wihrend der Mensch, der tagaus-tagein in hekti-
schem Betrieb steht, seine Erholung in ruhiger Umgebung findet. Der
Mensch, der in cher bescheidenen Verhaltnissen lebt, empfindet ein Hotel,
das einen gewissen gehobenen Lebensstandard vortauscht, als Erholung,
wihrend Menschen, die in gehobenen Verhiltnissen leben, in den Ferien






Als Zubringer zu
grofartigem Panorama-
Standort diirfte der
Gemsstockbahn bei
Andermatt wohl noch
wesentlichere Funktion
zukommen denn als Mit-
tel im reinen Sportsver-
kehr. Die Masten und
Drihte allerdings fiigen
sich, sie «bereichernd»,
in die Zahl der Energie-
leitungen, mit denen die
Gegend bedacht ist.
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ofter das einfache Leben in Clubhiitten, Ferienchalets oder im Camping
vorzichen. Sehr verschiedenartig dirften die Ursachen des Bedirfnisses
nach Tempo sein, das u. a. zum Ski-Pistensport gefiihrt hat, der seinerseits
den Bau von immer neuen Seilbahnen, Ski- und Sesselliften mafigeblich
beeinflufit. Bei einer Gruppe von Menschen, die im beruflichen Alltag eine
eher statische Tatigkeit in Fabriken, in Biiros oder hinter Schaltern aus-
tiben, diirfte das «Austoben» in rascher Bewegung einem legitimen Be-
dirfnis entsprechen. Wenn die Erscheinung aber bei Menschen auftritt, die
im Alltag einer aufreibenden und rastlosen Tétigkeit obliegen oder bei sol-
chen, die innere Probleme nicht bewéltigen kénnen, dann muf} die Erschei-
nung des Bediirfnisses nach Tempo, Betriebsamkeit und Gerdausch als krank-
haft beurteilt werden. Umfragen tiber die Wiinsche der einzelnen Personen
hinsichtlich ihrer Erholung kénnen nicht unbedingt schliissige Resultate



licfern. Der Alkoholiker wiinscht Alkohol und der Morphinist Morphium.
Trotzdem werden wir ihnen als Therapie nicht diese Narkotika verabrei-
chen. Ebenso wenig ware es sinnvoll, dem lirm- und betriebsstchtigen Men-
schen als Erholung weiterhin Lirm und Betrieb zu bieten, nur weil er es
winscht. Umfragen haben im tbrigen ergeben, dald ein sehr grofier Teil der
Feriengaste keine Betriebsamkeit begehrt. Kinderreiche Familien, die nicht
tiber sehr grofie Geldmittel verfiigen, bevorzugen Ferienorte, wo sie nicht
taglich bedeutende Summen fiir Bahn- und Skilift auslegen oder aber ithren
Kindern gegentiber als hart und verstandnislos erscheinen missen.

3. Die wirtschaftliche Hilfe an die Bergbevilkerung ist eine dritte Funk-
tion des Fremdenverkehrs. Dieses Bedurfnis ist legitim. Im allgemeinen
geben wir uns heute nicht Rechenschaft dartiber, in welchem Mafle die Ver-
nichtung des Saumverkehrs durch den Eisenbahnbau, der Untergang ein-

DafS das wichtige F'rem-
denzentrum Engelberg
um Streben nach der Hohe
seinen Glanzpunkt Titlis
ansteuerte, brauchte nie-
manden zu iiberraschen. —
Auwch wenn die Skiab-
fahrt natiirlich nicht der
Fallinie der Bahn folgt,
LifSt unsere Aufnahme
die Gefahren [iir die
Touristen erahnen, die
bedenkenlos zu Tal
sausen.
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heimischer Industrien (z. B. Wolltuch), die Verlagerung der Kischerstel-
lung von der Alp ins Mittelland und die Aufhebung der fremden Kriegs-
dienste in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts den Berggebieten die
wirtschaftliche Grundlage entzogen haben. Doch wird mit der Hilfe an die
Bergbevélkerung viel Unfug getrieben, indem fiir viele Grofiprojekte, die
ganz andern Zwecken dienen, die vor allem dem Investitionsbediirfnis des
Unterlandes oder sogar des Auslandes entgegenkommen, die Hilfe an die
Berghevolkerung vorgeschiitzt wird. Fir die wirtschaftliche Entwicklung
eines Bergtales gentigt ein verhéltnismiflig bescheidener Apparat. Mit dem
Bau kleinerer, gut gefithrter Gasthauser, mit der Errichtung landschaftlich
gut eingepaliter Feriendorfer, mit einer Badegelegenheit, mit einer Spiel-
wiese und Bocciabahnen, einer Ski- und Bergsteigerschule, vielleicht mit
cinem Gemeinschaftshaus, in dem an den Schlechtwettertagen, die nun ein-
mal in unsern Alpen hiufig sind, die Gaste unter Anleitung musizieren oder
allerlet erlernen konnten wie Weben, Bearbeitung von Holz, Metall, Kera-
mik, wo ein Kindergarten wire, konnte vieles erreicht und vielen Menschen
Verdienst beschafft werden. Es bedarf dazu nicht Tausender von Hotelbet-
ten, die nichts anderes zur Folge haben als den Zuzug Tausender von aus-
wiartigen Arbeitskriften, es bedarf nicht grofler Investitionen fur Dutzende
von Skilifts, Seil- und Sesselbahnen, fur Golf- und Tennisplatze, fur Eis-
stadien und wintergeheizte Schwimmbider. Es bedarf auch keiner Nacht-
lokale. Es bedarf aber der Phantasie.

4. Die volkswirtschaftliche Funktion. Sie darf bei einer realistischen Be-
trachtung des Problems nicht aufler Acht gelassen werden. Es ist eine Tat-
sache, dall der hohe Grad der Industrialisierung in unserem Lande, das ge-
waltige Mengen von Rohstoffen und Energie importieren muff, zu einem
Passivsaldo der Aulenhandelsbilanz in der Grioflenordnung von 3—4 Mil-
liarden Franken im Jahr fithrt, wobei der Fremdenverkehr zum Ausgleich
der Ertragsbilanz allein rund 174 Milliarden Franken betrigt. Das verdient
man nicht mit geruhsamem Familientourismus. Es wire deshalb eine Uto-
pie, unsere Behirden dahin bringen zu wollen, iiberhaupt auf den interna-
tionalen Grofifremdenverkehr mit Seilbahnen und Flugzeugen, mondanen
Attraktionen, Gipfelhotels und dergleichen zu verzichten. Dies wire erst
moglich nach einer grundlegenden Strukturverdnderung unserer gesamten
Volkswirtschaft, insbesondere der Industrie. Es ist aber moglich und auch
aus wirtschaftlichen Grinden notwendig, diesen Grofifremdenverkehr auf
bestimmte Gebiete zu konzentrieren. Es eignet sich lange nicht jedes Alpen-
tal dazu, und es ist absolut falsch, zu glauben und den Bergbewohnern zu
suggerieren, dafl man nur auf diese Weise ein Alpental wirtschaftlich heben
konne. Die wirtschaftliche Entwicklung der Berggebiete und der im ge-
samtvolkswirtschaftlichen Interesse liegende mechanisierte und industriali-
sierte GrolMfremdenverkehr sind zweierlei Dinge, die sehr grindlich von-
einander unterschieden werden mussen.

Im Landschaftsschutz sind ebenfalls verschiedene Funktionen zu unter-
scheiden:

1. Die Erhaltung vollstindig unberiihrier Natur, wo jeder Art Kreatur
mit Ausnahme des Menschen ihr uneingeschrianktes Daseinsrecht einge-
raumt wird. Seitdem der Mensch Kulturwesen geworden ist, ist er in Feind-
schaft zur Natur getreten und zerstort sie. Er hat folglich in diesen Gebieten
nichts zu suchen, darf sie hochstens auf wenigen Pfaden durchschreiten. Wir
nennen das den absoluten Naturschutz.
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Die newe Schilthornbahn
bei der Zwischenstation
auf «Birg», mit Blick auf
Miirren und die Jungfrau-
gruppe. — Hier — dies gilt
allgemein — die brutal
wirkende Technik, wie sie
jedem Betonklotz und
jeder Kabineneinfalrt au|
hoher Warte cinmal eigen
1582« s
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2. Die Erhaltung von Raumen, in denen der Mensch zu seiner Erholung
und als Kompensation zu seinem von der Technik beherrschten alltiglichen
Leben temporir in groftmoglicher Harmonie mit einer relativ unberiihrten
Natur leben kann. Zu diesem Landschaftstypus sollte der grofite Teil des
Hochgebirges gehoren. Wir nennen das den relativen Naturschutz.

3. Die nichste Stufe der Abschwichung stellen die Gebiete dar, in denen
der Mensch wirtschaften mufl (Alpweiden, Nutzwald, Berglandwirtschaft),
also keine Naturlandschaft mehr vorliegt, sondern eine historisch gewach-
sene Kulturlandschaft, die an sich asthetischen Wert besitzt und schutz-
wurdig ist.

4. Fine weitere Funktion des Landschaftsschutzes ist die harmonische und
asthetisch befriedigende Entwicklung der modernen, technisierten Frem-
denverkehrslandschaft, allenfalls der alpinen Industrielandschaft. Hier



sprechen wir in Anlehnung an einen vor allem in den Niederlanden geprag-
ten Begriff von Landschaftsarchitektur.

5. Die letzten Minimalforderungen des Landschaftsschutzes sind Bewah-
rung seltener Pflanzen und Tiere vor Ausrottung, Kehrichtbeseitigung, Ab-
wasserklirung, Reinhaltung der Luft, Beseitigung von Unrat an Strallen,
Rast- und Campingplaitzen.

Die vielgestaltigen Aspekte des Fremdenverkehrs und des Landschafts-
schutzes zeigen, dall das Problem Seilbahnen, Sessel- und Skilifte auf die
Dauer nicht durch eine einfache Formel pro oder contra, durch die Festset-
zung ciner bestimmten Hohenkote oder dergleichen gelost werden kann,
sondern nur durch eine stirkere Differenzierung, indem im Sinne einer
grofiraumigen Landesplanung verschiedene Landschaftstypen ausgeschie-
den wiirden, in denen die Bewilligungspraxis und auch die Landschafts-
schutzpolitik unterschiedlich gehandhabt wiirden. Fiir unser Alpengebiet
mifiten mindestens drer Typen vorgeschen werden:

1. Die moderne, mechanisierte Grofifremdenverkehrslandschaft. Hier
sollten dem Bau von Bahnen und technischen Anlagen jeder Art, auch der
Errichtung von Gebirgslandeplitzen grundsatzlich keine Hindernisse in
den Weg gelegt werden. Die Postulate des Landschaftsschutzes wiirden
sich auf gute Landschaftsarchitektur, und die in unserer Betrachtung beim
Landschaftsschutz unter Ziff. 5 formulierten Punkte beschrinken. Die
Frage miiite entschieden werden, ob diesem Typus auch einzelne Gebiete

cda [riedliche
Ausfliiglerscharen auf
der Terrasse im Banne
cines herrlichen
Panoramas. Die Bahn
frihrt, wenn auch fast auf
3000 m, nicht in die
eigentliche Hochgebirgs-
zone, sondern auf einen
dem Haupthamm
vorgelagerien
Aussichtsgipfel.
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Etwa dem Gornergrat im
Wallis entspricht in
Graubiinden, mit threm
Ausblick auf eine
majestitische Reihe
naher Hochgipfel, die
Aussichtskanzel der
Diavolezza. Dafs sie sie
den Ausfliiglern und
Skifahrern leicht
zugdnglich machten,
kann man den Ober-
engadinern wohl ebenso
wenig verargen wie den
Zermattern den nun
Jahrzehnte zuriick-
reichenden Bau der
Gornergratbahn. Doch:
Hinde weg vom hohern
Stockwerk, dem Piz Palii
(tm Hintergrund)! Der
Berg scheint gliicklicher-
wetse, dank dem Wache-
stehen gerade der
Engadiner, von einer
Seilbahnantlage verschont
zu werden.

des eigentlichen Hochgebirges, evtl. sogar einzelne hohere Dreitausender
oder gar Viertausender zugeteilt werden dirften, oder ob hier grundsatz-
lich haltgemacht werden sollte. Unseres Erachtens konnten hier nur dann
Konzessionen gemacht werden, wenn die Planung verfassungsmiflig und
rechtlich derart gesichert wire, dafl es bei den zugeteilten Gebieten ein fir
allemal bleiben wiirde und wenn die Kreise, die den mechanisierten Berg-
sport fordern, ihrerseits die Respektierung der Schutzlandschaften vollum-
fanglich anerkennen wiirden. Bis dahin miifiten sich aber die Kreise des
Landschaftsschutzes grundsatzlich jeder technischen ErschlieBung eigent-
licher Hochalpengipfel widersetzen.

2. Die traditionelle Kulturlandschaft. Hier mifiten vor allem die beim
Landschaftsschutz unter 3 und 5 umrissenen Postulate erfullt werden. Da
die Berglandwirtschaft, auch bei der fiir sie moglichen Mechanisierung, nicht
genug abwirft, miifite in diesen Gebieten systematisch ein Kleinfremdenver-
kehr entwickelt werden, wie er beim Fremdenverkehr unter Ziffer 3 skizziert
worden ist und der sich mit den Forderungen des Landschaftsschutzes ver-
tragt. Hier mifite der Bau von Bahnen, Straflen, Ski- und Sesselliften re-
striktiv gehandhabt werden, in dem Sinne, dafl Strallen und Bahnen nur dort
gebaut wiirden, wo sie auch der land-, forst- und alpwirtschaftlichen Er-
schliefung dienen, nicht aber als Sensationen und reine Touristikattraktio-
nen auf die Gipfel. Skilifte sollten ebenfalls nicht Gipfel erschliefen, son-
dern nur Ubungshange.



3. Die Schutzlandschaft. Sie miifkte sich in absolute und relative Schutz-
gebiete gliedern entsprechend unsern Ziffern 1 und 2 oben unter Land-
schaftsschutz. In beiden sollte keine technische Erschlieffung stattfinden mit
Ausnahme von Fuflwegen und Schutzhititten, die in der Regel auch nur auf
Typus 2 beschriankt sein sollten. Es ist klar, dall Schutzlandschaften in dau-
ernd bewohntem, land- und alpwirtschaftlich genutztem Gebiet nur kleine
Dimensionen aufweisen konnen. Doch sollte der tiberwiegende Teil des
land- und alpwirtschaftlich unproduktiven Hochgebirges hier cingeteilt
werden, wo keine bereits bestehenden wirtschaftlichen Interessen im Spiele
sind.

Es wiirde also auf langere Sicht eine vorlaufige Konzeption, welche den
Schutz vertikal, aufgrund bestimmter Hohenkoten, abgrenzt, durch eine
Konzeption horizontal, nebeneinander liegender Landschaftstypen ersetzt

Wohlig rikeln sich die
Gaste auf der Plattform
des Piz Nair bei

St. Moritz in thren
Liegestiihlen an der
Sonne. Der Berg ist
3000 m hoch: hiniiber
geht der Blick in die noch
hoher ragende,
abgelegenere und dem
Zugriff der Technik
damit wohl auch
verschlossenere Gegend

des Pix d’Err.
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werden, wobei nattirlich auch hier, wo die Landschaften im Kartenbild
scheinbar nebeneinander liegen, eine vertikale Gliederung sehr stark im
Spiele ist, nur viel differenzierter.

Kombinationen wiren auflerdem moglich. So sind Parzellen absoluten
Schutzes auch in hochentwickelten, mechanisch erschlossenen Fremdenver-
kehrsgebieten moglich, wie der Alpengarten auf der Schynigen Platte, oder
in industrialisierten Gebieten wie auf der Grimsel.

Man wird angesichts einer solchen Planungskonzeption sofort die ver-
fassungsmiflige und rechtliche Frage aufwerfen: ist so etwas bei dem gel-
tenden Gleichheitsprinzip iiberhaupt moglich? Andere, auch demokratische
und auf dem Boden der Gleichheit und der Menschenrechte stehende Staa-
ten haben das Problem gelost. Fir die Schweiz steht letztlich nicht das zur
Diskussion, sondern was den Vorrang hat: Das Ad-absurdum-Treiben und
Zu-Tode-Reiten der Begriffe der Freiheit, Gleichheit, der Gemeindeauto-
nomie und der Eigentumsgarantie oder die Erhaltung einer geordneten
Landschaft und tiberhaupt eines lebenswerten Daseins fiir die Zukunft. Was
das Hochgebirge angeht, gehirt dessen Grund und Boden in einigen Kanto-
nen dem Staat, in andern den Gemeinden. In jenen Kantonen, in denen der
Staat Grundeigentiimer der unproduktiven Zone ist, ist eine entschadigungs-
lose Unterschutzstellung ohne weiteres moglich. In den tibrigen Gebieten
miifiten die Gemeinden zunéchst tiberzeugt werden. Dies wird gelingen, wenn
an einzelnen Testfallen der Beweis erbracht wird, dafl man auch mit einer
gut entwickelten Berglandwirtschaft, gepaart mit einem der Erholung die-
nenden Fremdenverkehr unter Wahrung der traditionellen Kultur und
Figenheit, wirtschaftlich erstarken kann und auf die Dauer sogar besser
fahrt, als wenn die einheimische Bevolkerung in die Vormundschaft aus-
wartiger Investitionsgesellschaften und einer groflen Zahl zugewanderter
Unternehmer und weiterer Bevolkerung gerdt. Wir sind davon tiberzeugt,
daf}, wenn einmal cinige Beispiele guter und harmonischer Kleinfremden-
verkehrsentwicklung statuiert sind, die Einsicht in vielen Bergtalern schlag-
artig durchbricht und wir freiwillig die Zonung errcichen, die wir mit Ge-
setzesmitteln nicht durchsetzen konnen. Georges Grosjean

Lum Problem der Bergbahnen im Hochgebirge

Die Tatsache der Bedrohung unserer Hochalpen durch technische Ein-
griffe beunruhigt immer mehr unsere Offentlichkeit. Dieser Beunruhigung
gibt auch der wohlfundierte Artikel von Arist Rollier, Obmann des Schwei-
zer Heimatschutzes, Ausdruck. Besonders alarmierend ist dabei seine Fest-
stellung, wie freigebig in den letzten Jahren Konzessionen fir Bergbahnen
erteilt worden sind. Der Einbruch in das letzte Bollwerk unbertihrter Natur,
das der Schweiz verblieben ist, mufl jedem Schweizer, der seine Heimat liebt,
allen Organisationen, die sich in irgendeiner Weise mit ihr zu befassen ha-
ben, sehr zu denken geben. Wichtig ist deshalb, daf} sich alle zielverwandten
Organisationen zusammenfinden zu gemeinsamer Meinungsaullerung und
gemeinsamer Konzeption. Dabei ist der neuen Rechtslage, die durch die An-
nahme des Verfassungsartikels iber Natur- und Heimatschutz sowie durch
die Gultigkeit des entsprechenden Bundesgesetzes entstanden ist, Rech-
nung zu tragen. Auch die bedeutsame Rolle, die heute der Schweizerischen
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