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Eine Autostrafle anf dem linken Uler des Vierwald-

stdattersees

Wir alle wissen es, dafl im Strafflenbau unseres Landes eine Umwilzung im Kom-
men ist, die an technischem Aufwand und Kosten, aber auch an Bedeutung fiir das
Landschaftsbild, nur mit dem Zeitalter des Eisenbahnbaues verglichen werden
kann. Bis heute folgen unsere Straflenziige meist denjenigen, die man im Zeitalter
der Postkutschen gebaut hat. Man hat sie zwar vielfach verbessert, verbreitert, ge-
streckt und mit neuen Beligen versehen. Doch allzudicht und allzunah haben sich
die Menschen im Laufe der Zeit an ihren Randern angesiedelt. Tausende mufiten
zwar ihre Vorgirten opfern oder zuriicknehmen, ebenso viele muflten es dulden,
daf ihre Hauser nun unmittelbar an den Gehstreifen und am Lirme des Verkehrs
stehen, Hunderten hat man sogar ihre Wohnstitten enteignet. Doch was man er-
reichte, ging {iber ortliche Verbesserungen kaum hinaus. Die Hauptstrome des Ver-
kehrs jedenfalls sind nach wie vor in allzu enge Betten gezwingt, branden links
und rechts an, stauen sich, zwingen sich mithsam durch die Engpisse hindurch,
und die Zahl der Menschen — Fuflginger und Fahrer — schuldhafte und schuldlose,
die bei Ungliicksfillen ihr Leben lassen miissen oder mit Wunden vom Platze ge-
tragen werden, geht Jahr fiir Jahr in die Tausende. Auf der ganzen Welt ist es so.
Uberall ist die Zeit reif, um die Folgen aus den Tatsachen zu ziehen: man muf} dem
groflen Wagenverkehr eigene Strafien bauen, also Autobahnen, die dem Fufigidnger
und Fuhrwerker ebenso verboten sind wie die Eisenbahnlinien. Man tdusche sich
aber nicht, ihr Netz wird noch auf lange Zeit weit weniger eng sein, als dasjenige
unserer Eisenbahnen. Nur einige Hauptstringe, die den Norden mit dem Siiden,
den Westen mit dem Osten des Landes und die groflen Stiddte untereinander ver-
binden, sollen in den nichsten zehn bis zwanzig Jahren gebaut werden. Daneben
wird man unentwegt weiterfahren mit der Verbesserung der bestehenden Strafien-
ziige. Dann gibt es aber noch ein Drittes: da wo es notig ist, sollen auch neue
Straflen gebaut werden, die keine eigentlichen Autobahnen, sondern einfach scho-
ne, allgemeinzugingliche Autostrafien herkommlicher Art sind, die aber die Siede-
lungen moglichst umfahren und auch sonst sorgsam ins Gelinde gelegt werden.
Dabei wird vorgesorgt, daf} man sie spiter verbreitern und vielleicht zu Autobah-
nen erheben kann. Vorderhand aber werden es Straflen sein, wie wir sie bis jetzt
gewohnt waren, nur zweckdienlichere und — so darf man wohl hoffen — schonere.

Um eine solche Strafle geht es am linken Ufer des Vierwaldstittersees. Als man
von ithr zum ersten Male horte — die Zeit liegt schon einige Jahre zuriick — spran-
gen die Freunde des Vierlindersees auf. Denn wer kennte nicht das Naturwunder
des ,jenseitigen® Ufers, an dem das Riitli und das Haus zur Treib liegen und der
Schillerstein aus dem Wasser ragt: Felswinde, die in den See stiirzen, unberiihrte
Wilder, da und dort stilles Mattengelande . . . eine unberiihrte See- und Bergwelt,
so wie sie den Mannern vor Augen lag, die im Jahre 1291 auf dem Riitli den Bund
der Eidgenossen stifteten. Undenkbar, daff nun auch sie durch das Band einer
Autostrafle verletzt, durchschnitten und ,in Betrieb genommen* werden solle, un-
ertraglich, daff das Riitli durch den in seiner Nihe vorbeilirmenden Verkehr ver-
unehrt werde. Geriichte dieser Art schwirrten iiberall auf, der Heimatschutz, die
Schweizerische Gemeinniitzige Gesellschaft, die das Ritli behiitet, wurden be-
stiirmt, sie mochten zum eidgendssischen Aufsehen mahnen. Die Besorgnisse waren
ehrenwert, zeigten aber auch, wie tief das Mifitrauen in unserem Volke sitzt ge-
gen die machtige, doch unfaflbare Welt der Technik, offenbarten, was man un-
seren Ingenieuren, ja sogar der Landesobrigkeit, ohne weiteres zutraut. Man sieht



Der Plan nebenan und die
Fliegeraufnahme auf Seite
3 zeigen dieselbe Land-
schaft. Die mit Al be-
zeichnete Variante, die
vom Gesichtspunkte des
Heimatschutzes aus als
die beste erscheint (siehe
Text), wiirde bis zum See-
lisbergsee ungefibr dem
heutigen Straflenzuge fol-
gen und dann in einem
weiten Bogen gegen das
Schlof Beroldingen ab-
schwenken. Die gestrichel-
ten Linien auf dem Plan
deuten die allenfalls niti-
gen Tunnelbauten an.
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die Straflenbauer als eiskalte Rechner, fiir welche auch die schonste Gegend nur
aus einer Landkarte besteht. Wo kommt man am besten und billigsten durch? Hat
man es herausgefunden, so ist auch der Plan schon fertig, und wer Einspruch zu er-
heben wagt, weil der neue Straflenzug eine herrliche, ja sogar wie am Vierlinder-
see eine geweihte Landschaft schidigt, der wird wie eine Stechmiicke barsch ver-
scheucht, wenn nicht gar mit bdsen Worten totgeschlagen. So ungefihr stellt sich
mancher Schweizer, vielleicht sogar der und jener Heimatschiitzer, die Land- und
Straflenvogte unserer Tage vor und ist tiberzeugt, dafl sie seine Todfeinde sind.

Ist’s wirklich so, tut man recht, wenn man ihnen von vorneherein nur Schlim-
mes zumutet? — Unsere Freunde, die wissen, wie der Heimatschutz arbeitet, wie er
auch diese Zeitschrift fiihrt, werden erraten, was wir auch in diesem Falle taten.
Wir lieffen uns von der Flamme der Emporung, die man uns aus ehrlicher Besorg-
nis unter den Sorgenstuhl glaubte legen zu miissen, weder anziinden noch voreilig
zur Weifglut bringen, sondern stiegen vorerst einmal getrost in die Lowengrube
selbst, um zu sechen und zu horen, was in ihr tatsichlich ausgeheckt werde.

Bevor wir jedoch Bericht erstatten, erlauben wir uns eine personliche Einschie-
bung. In seiner fernen Jugend kam der Schreiber dieser Zeilen als neugebackener
,Fiirsprech® zu einem beriithmten Anwalt in die Lehre, um dort, nach Ansicht der
Leute, das ,Recht-Verdrehen® aufs feinste zu erlernen. Schon am ersten Tage hatte
er ein Biuerlein zu empfangen, das ihm einen ziemlich verzwickten und nicht ge-
rade nach Rosen duftenden Kuhhandel umstidndlich darlegte und nach seinem
vermeintlichen Rechte schrie. Also drauf los durch dick und diinn? Weit gefehlt.
Als der Meister vernommen hatte, wie die Erzahlung des Bauersmannes tonte,






Das Dorf Beckenried, von
dem aus die obere Strafen-
fiihrung gegen Emmetten
(Fleil) hinasfginge.

sagte er: «So, junger Freund, und nun gehen Sie in diese stille Nebenstube und stel-
len Sie sich vor, Sie seien der Prisident des Obergerichtes. Wenn Sie dann dem
Manne immer noch und nach bestem Gewissen vollkommen Recht geben konnen,
dann nehmen Sie den Kampf fiir ihn auf . .. und wenn es bis vor das Bundesgericht
geht. Liegt aber ein Teil des Rechtes bei der Gegenseite . . . dann suchen Sie einen
Vergleich zu machen. Ist der Handel jedoch véllig faul, dann schicken Sie Thren
Mann nach Hause. Ich selber halte es so und fahre gut damit.»

Auch der Heimatschutz hilt es so und hat es nie bereut. — Wir sind tiberzeugt,
daf auf dieser Verfahrensweise ein guter Teil seines heute so grofien Ansehens be-
ruht. Blindes Umunsschlagen ist nicht unsere Sache, auch nicht der Kampf gegen
Windmiihlen, will sagen gegen Feinde, die wir uns nur einbilden.

Damit kehren wir zu unserer Lowengrube zuriick, die diesmal in einem Ableger
des Berner Bundeshauses, will sagen in der Arbeitsstube des eidgendssischen Ober-
bauinspektors Dr. R. Ruckli lag. Schade, daf} jetzt, wo es dem Bau der National-
straflen entgegengeht, nicht alle diesen Mann persdnlich kennen kénnen. Sie wiir-
den sonst ebenso inne werden, welch gebildeter, auch fiir die Werte des Geistes, der
Kunst und der Naturschonheit aufgeschlossener Mensch er ist. Unser Anliegen
ist auch das seine, aber nicht seines allein. Er legte uns den Abschnitt des erst im
Rohdruck vorhandenen Berichtes der eidgendssischen Planungskommission tiber
die linksufrige Vierwaldstitterseestrafle vor, jener Arbeitsgemeinschaft also, in
der die Straflenfachminner und Ingenieure selbstverstindlich in der Mehrheit
sind. Wir sind ermichtigt, ihre Uberlegungen und Schliisse, so weit sie fiir uns
wichtig sind, hier wiederzugeben. Damit kann jeder Leser sich selbst ein Urteil
bilden.



«Von Ziirich und von Luzern aus ist je eine Verbindung nach dem Gotthard in
die Planung einzubeziehen. Es besteht nun die Moglichkeit, diese beiden Aste auf
kiirzestem Wege zu vereinigen, also auch die Luzernerlinie wie heute iiber das
rechte Seeufer (Axenstrafle) zu fiithren oder aber von Luzern aus, unabhingig vom
Ziircherast, den Weg nach dem Reufital zu suchen, der iiber das linke Ufer geht.

a) Folgende Griinde sprechen zugunsten der linksufrigen Lintenfiibrung:

Es kommt auf der Axenstrafle zufolge von Schnee- und Eisniedergingen, Stein-
schlag und Riifen immer wieder zu kiirzeren oder lingeren Verkehrsunterbriichen.
Zudem hat sie in der Hauptreisezeit die Grenze der Kapazitit erreicht. Ein weite-
rer Ausbau ist nicht moglich; eine griindliche Verbesserung der Verhiltnisse wiirde
die Anlage einer zweiten Axenstrafie verlangen.

Im Falle der bisherigen, also rechtsufrigen Fithrung der Gotthardzufahrt, miifite
der Durchgangsverkehr in Luzern auf vorliufig noch unbestimmte Zeit von Basel
her weiterhin durch die Stadt gefiihrt werden, die heute schon stark unter der Ver-
kehrsiiberlastung leidet. Erfolgt dagegen die Gotthardzufahrt auf dem linken See-
ufer, so ist die westliche Umfahrung der Stadt gut méglich. Durch die linksufrige
Vierwaldstitterseestrafle wiirde iiberdies die Verbindung Luzern—Gotthard um
13 km abgekiirzt und die Verkehrsgunst der Kantone Nidwalden und Uri bedeu-
tend verbessert. Die neue Verbindung wiirde auch im Dienste des fiir die Zentral-
schweiz lebenswichtigen Tourismus stehen. Zu ihren Gunsten sprechen auch mili-
tarische Erwigungen.

Von den beiden Moglichkeiten der Gotthardzufahrt von Luzern aus wird daher
der linksufrigen Vierwaldstatterseestrafle der Vorzug gegeben.

Emmetten. Von hier aus
ginge die Strafle links
durch das voralpine Ge-
linde gegen Seelisberg
binauf.



Seclisberg. Ungefibr da,
wo die jetzige Strafle in
das Bild eintritt, wiirde
auch die neue das Gelinde
von Seelisberg erreichen
und dann nach rechts ab-
schwenken. Das Bild ist
insofern ein Vexierbild,
als zwischen dem Vorder-
grund und dem Fronalp-
stock (rechts oben) in der
Tiefe der Urnersee liegt.

b) Verkebrsprognose und Dimensionierung.

Nach der Verkehrsprognose wird der kiinftige Verkehr im Jahre 1980 auf der
linksufrigen Vierwaldstitterseestrafie ein Jahresmittel von 4800 Motorfahrzeugen
im Tage erreichen, wovon schwach 30 % Durchgangs- und stark 70 % Rundreise-
verkehr wiren. Die kiinftige maximale Stundenbelastung ist auf 1500 Personen-
wagen zu schitzen. Dies ergibt von Beckenried bis Hliielen eine Fahrbahnbreite
von mindestens 9 m; in den steilen Rampen ist die Fahrbahn so aufzuteilen, daf}
fiir die langsamen Motorfahrzeuge sog. Kriechspuren abgegrenzt werden.

c) Méglichkeit der Strafenfiibrung.
Es bestehen grundsitzlich zwei Moglichkeiten:

die Bergvariante Beckenried—Seelisberg mit Fithrung nérdlich oder siidlich des
Zingelberges—Beroldingen—Isleten— Seedorf — entweder mit Abstieg nach Bauen in
kiinstlicher Entwicklung oder in gestreckter Linie, Bauen tief unten links liegen
lassend, und

die Seevariante Beckenried—Treib—Tunnel unter der Bergnase und unter dem
Riitli-Bauen—Seedorf-Fliielen. Auch hier sind noch weitere Untervarianten mog-

lich.
d) Vergleich der beiden Méoglichkeiten.

Die Fiihrung iiber Seelisberg mit einer Kulmination auf 860 m ii. M. ist hin-
sichtlich des Touristenverkehrs giinstig, wiirde doch die Fahrt Ausblicke vermit-
teln, die ihresgleichen suchen. Bei Erholungsfahrten wird die Uberwindung eines



Hoéhenunterschiedes von rund 400 m durchaus nicht als unangenehm, sondern so-
gar als Abwechslung empfunden. Dazu kime, dafl die obern Varianten wenig
Tunnel erfordern, was baulich, verkehrstechnisch und touristisch ein Vorzug ist.
Dagegen wire die hohe Strafienlage im Winter ungtinstig. Fiir den Transitverkehr
ist die hohe Trassefiihrung unerwiinscht; ihre Nachteile werden allerdings dadurch
ganz wesentlich gemildert, daff in Zeiten ungiinstigen Straffenzustandes die Axen-
strafie dem Durchgangsverkebr zur Verfiigung stebt.

Dem Schwerverkehr kommt in dieser Gegend zu wenig Bedeutung zu, als daf}
er als sehr wichtiges Argument gegen die obern Varianten ins Feld gefiihrt werden
konnte. Der Durchgangsverkehr wird naturgemif die tiefere Linienfiihrung vor-
ziehen, ist sie doch betriebswirtschaftlich vorteilhafter und verkehrstechnisch giin-
stiger, sofern man die vielen Tunnel nicht als Gegengewicht in die Waagschale
werfen will. Bei der Gegeniiberstellung und Beurteilung der beiden Varianten
kommt es sehr darauf an, wie man den Durchgangsverkehr und Rundreiseverkehr
gegenseitig gewichtet.

Angesichts des schwierigen Geldndes sind sowohl zur technischen, wirtschaft-
lichen wie dsthetischen Beurteilung eingehende Projekte in groflerem Mafistab not-
wendig. Da die Strafle durch eine Gegend gefiihrt werden mufi, die aus ideellen
nationalen Griinden gebieterisch eine duflerst sorgfiltige Behandlung erheischt,
wird es wahrscheinlich notig sein, auch Modelle herstellen zu lassen.

Es kann nicht Aufgabe der Planungskommission sein, alle diese Fragen erschop-
fend zu beurteilen, da dies eigentliche Projektierungsarbeit erfordert, die weit
tiber die allgemeine Planung hinausgeht. Die Kommission beschrankt sich daher
auf die Feststellung, daf} die linksufrige Vierwaldstatterseestrafle als Bestandteil

Nochmals das Vorgebirge
von Seelisberg. Links unten
die Riitliwiese. Der Pfeil
deutet an, wo die Strafie
nach Seelisberg hinauf-
kime und dann gegen den
linken Bildrand hin zum
Schléfichen Beroldingen
abschwenkte. Die andern
Straflenvarianten (z. T.
mit Tunnels) werden dem
Leser dureh den Vergleich
mit der Planzeichnung

(S. 2) leicht ersichtlich.



Die beiden Bilder zeigen
die groflartigen Awusblicke
auf den Urirotstock und
die Urner Berge, die den
Fahrer in der Gegend von
Beroldingen erwarten
wirden. Am Bildrand ist
die Einmiindung der Reunfl
in den Urnersee erkennbar.

der Nord-Siid-Durchgangslinie notwendig ist, daf§ grundsitzlich zwei Fiihrungen
denkbar sind, eine obere und eine untere, dafl aber die Wahl zwischen den beiden
erst auf Grund eingehender bautechnischer Projektierung und in Wiirdigung aller
sich daraus ergebenden ideellen Momente getroffen werden soll.

e) Beschluf§ der Kommission.

Gestiitzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen hat die Kommission folgendes be-

schlossen:

1.

Im Zuge der nordlichen Zufahrt zum Gotthard ist eine linksufrige Vierwald-
statterseestrafle vorzusehen.

. Der Entscheid iiber die endgiiltige Linienfiihrung zwischen Beckenried und See-

dorf soll erst auf Grund genauer Abkldrung der bautechnischen Moglichkeiten
getroffen werden.

. Die Ausbauform der linksufrigen Vierwaldstitterseestrafle wird wie folgt fest-

gelegt:
— von Stansstad bis Stans (Abzweigung der Engelbergerstrafle), evtl. bis Bek-
kenried, als vierspurige Autobahn;

- von Stans, evtl. von Beckenried, bis Altdorf als mindestens 9 m breite Auto-
strafle. Bei der Projektierung ist auf die Moglichkeit eines zukiinftigen Aus-
baues dieser Strecke als vierspurige Anlage Riicksicht zu nehmen.

. Die Strafle ist so zu fiihren, daff im Abschnitt von Treib bis siidlich des Riitlis

der Charakter der Landschaft ungeschmailert erhalten bleibt.»



Wer diesen Bericht aufmerksam gelesen hat, weifl nun Bescheid: das Weitere sagen
der Plan und die Landschaftsbilder. Man sieht: die eidgenossische Kommission hat
im Rahmen ihrer planerischen Zustindigkeit bis jetzt nur entschieden, daff nach
ihrer Uberzeugung die neue Autostrafle von Luzern nach dem Gotthard iiber das
,andere‘, d. h. das linke Seeufer gehen soll. Dann sagt sie, dafl im heimatschiitze-
risch wichtigsten Abschnitt zwischen Beckenried und dem See-Ende bei Fliielen
grundsitzlich zwei Straflenfiihrungen méglich sind: eine untere, knapp iiber dem
See, und eine zweite iiber die Hohe von Seelisberg; fiir beide Fiihrungen wiren
iiberdies zwei Varianten moglich. Was bei den ,See-Varianten® sofort ins Auge
tallt, sind die langen Tunnel, welche die Bergnase bei der Treib durchstichen. Die
eine Tunnelstrafle kime erst weit siidlich vom Riitli wieder ans Tageslicht, die an-
dere zwar vor dem Riitli, wiirde aber, bevor die Gegend ,vaterlindisch hochemp-
findlich® wiirde, wieder in den Berg hineingehen.

Bei den Seelisbergvarianten ist zu beachten, daf} die eine nérdlich des Zingel-
berges, also durch die vom See aus sichtbaren Bergwilder, in die Hohe ginge, um
dann in einem Tunnel unter dem Dorfe Seelisberg durchzufiihren und knapp hin-
ter ihm in das freie Hochgelande tiber dem See auszumiinden. Die andere Variante
stiege hinter Emmetten durch die zwischen Zingelberg und Niederbauen einge-
senkte, bis nach Seelisberg sich hinaufziehende, voralpin-romantische Bergmulde
hinauf. Sie wiirde also die Ufer und vaterlandischen Gedenkstitten vollig meiden.
Wiirde sie gewahlt, so wiren heimatschiitzerische Bedenken gegenstandslos. Offen
bliebe einzig die Frage, wie die Strafle in das gewihlte Gelinde eingebaut wiirde.
Aber sie stellt sich tiberall und ist kein besonderes Kennzeichen dieses Bauvor-

habens.

Schlofichen Beroldingen.
Einfacher Edelsitz des

16. Jabrbhunderts mit
angebauter Renaissance-
kapelie von 1546, die einen
Fliigelaltar von 1618
enthalt. Dariiber der
Urirotstock.



Blick nach Siiden aus der
Gegend von Beroldingen.
Von hier beginne der
Abstieg der Straffe gegen
das Seende. Man beachte
die zwei moglichen Varian-
ten, die im Plan (S. 2)
eingezeichnet sind.
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Einem Wunsche des Oberbauinspektors Folge gebend, weisen wir darauf hin,
dafl die auf der Karte fiir unsere Zeitschrift freundlicherweise eingetragenen Stra-
lenziige nur allgemeinster Natur sind. Sie wollen und kdnnen nur sichtbar und
verstandlich machen, von welchen Mdoglichkeiten die Kommission in ihrem Be-
richte spricht. Wo die Straflen genau durchgingen, wiirde erst festgelegt, wenn man
weifl, welche Varianten iiberhaupt in Einzelpriifung genommen werden sollen.
Das Ergebnis wird man der Offentlichkeit vorlegen, sie wird sich duflern konnen,
und erst dann wird der endgiiltige Entscheid getroffen werden.

Dennoch ist es vielleicht nicht wertlos, wenn die Planer heute schon erfahren,
welche Meinung sich im engeren Kreise des Heimatschutzes herauszubilden be-
ginnt. (Bis diese Bldtter erscheinen, wird wohl auch die Auffassung der am 11. Mai
auf Seelisberg tagenden Jahresversammlung bekannt geworden sein, und wenn
wir uns nicht sehr tauschen, diirfte sie 2hnlich lauten.) Es will uns scheinen, fiir
den Heimatschutz liege die Sache klar: d. h. die oberste, vom See unsichtbare, weil
vom Zingelberg verdeckte Straflenfiihrung sei die weitaus beste. Nun kann man
allerdings die Frage stellen, ob der Heimatschutz gegen eine Autostrafle auf der
,andern® Seite des Vierldndersees nicht tiberhaupt Einspruch erheben solle. Gewif3
wire es am schonsten, wenn alles so bliebe, wie es heute ist. Es gilt aber auch hier
zu erkennen, was Gegenwart und Zukunft notig haben. Wer die Verhiltnisse auf
der Axenstrafle mit eigenen Augen gesehen hat, weif}, dafl eine Entlastungsstrafle
gebaut werden muf. Und tiberdies haben die Leute auf Seelisberg Anrecht auf eine
der Zeit entsprechende Verbindung zur Welt. Wir wollen und konnen daher nicht
gegen selbst aufgestellte Windmiihlen kimpfen, wohl aber diirfen wir uns freuen,
dafl die Planer eine Moglichkeit sehen, die Strafle unsichtbar durch das heikle Ge-
linde zu fiihren, und daf} diese Losung thnen auch sachlich offenbar als die beste



erscheint. Fiir den ,Schwer- und Fernverkehr*, also die verhiltnismiflig wenigen
Lastwagen, die von Luzern ins Urnerland fahren, und die eiligen Leute, die nicht
schnell genug iiber den Gotthard kommen konnen, wire es vielleicht erwiinscht,
wenn sie auf einer flachen Fahrbahn und in den schnurgeraden Tunneln ziinftig
Gas geben konnten. Aber sie sind am Vierlindersee nicht die wichtigsten Wagen
und Leute. Weit grofler und auch erwiinschter ist die Zahl derjenigen, die die neue
Strafle befahren werden, um die einzigartige See- und Berglandschaft zu erleben.
Und da bdte die iiber Seelisberg ziehende Strafle geradezu eine Offenbarung. Der
Ausblick von der Hohe von Beroldingen auf den in der Tiefe liegenden Urnersee
und die Schneeberge, die ihn abschlieffen, wiirde bald zu einem der beriihmtesten
der ganzen Schweiz. Und dann ermdglichte die Strafle die lang vermifite Rund-
fahrt um den Vierwaldstittersee, die wohl auch fiir den Schweizer zu einer der
schonsten Ferien- und Sonntagsfreuden wiirde.

Mit anderen Worten: der gliickliche Fall scheint einzutreten, daff die Wiinsche
des Heimatschutzes iibereinstimmen mit denen des Reiseverkehrs. Wir wollen hot-
fen, dafl beide vereint genug Gewicht haben, um die Waagschale, auf der auch
sonst noch etliche andere gute Griinde liegen (siche den Kommissionsbericht), sich
nach der richtigen Seite senken werde. I

Die Kirche von Bauen, wo

die Strafle gemaf der

einen Variante wieder an

das Seeufer kime
(vgl. Plan).
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