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und kann zur Steigerung des Stadtbildes dienen (Mittelbau der Eidg. Tech. Hoch-
schule). Die Anzahl dieser Bauten aber, die aus praktischen, 6konomischen oder
asthetischen Griinden ein flaches Dach erfordern, ist so gering, dass eine Einigung
auf diesen Nenner abwegig erscheint und nur ésthetisch zu motivieren ware. Wir
ertragen heute keine Formen mehr, die zur blossen Dekoration historischen Bauten
entlehnt oder aber der reinen Willkiir entsprungen sind. Der schipferische Bau-
kiinstler wird sich immer bemiihen miissen, die Formen zu suchen, welche die neuen
Aufgaben und Materialien nach den Gesetzen der Statistik und Dynamik fordern,
so wie die alten Meister um den Ausdruck ihrer Konstruktion gerungen haben.

Unter Kultur verstehen wir vor allem Einheit des kiinstlerischen Stiles in allen
Lebensiausserungen eines Volkes; deshalb ist wohl die erste Iorderung an die
schaffenden Baukiinstler, sich auf den angedeuteten Nenner zu einigen. Es ist die
Geschlossenheit, die wir an fritheren Kunstepochen so stark bewundern. Sie war
auch zugleich der Nahrboden, aus dem die starken Individualititen emporschossen
und nicht umgekehrt.

Wenn wir uns dies hohe Ziel zur Richtschnur nehmen, wird die Architektur
wieder den ersten Rang unter den Kiinsten einnehmen, wobei die Malerei und die
Plastik ihr wieder dienend zur Seite schreiten werden.

Friedrich Hess, Professor an der Eidg. Techn. Hochschule.

Sdywebebahn nady Mattgrat

Von der Biirgenstockhotels A.-G. wird uns geschrieben:

Die als Korrektur bezeichnete Einsendung von Herrn Dr. A. v. Lerber in Nr. 4 des ,,Heimat-
schutzes” legt dar, dass die Schwebebahn nach Mattgrat nicht von Ennetbiirgen, sondern von
Matt vis-a-vis Weggis ausgehe. Von Weggis nach Matt sei denn auch ein Motorwagendienst ein-
gerichtet. Diese Darstellung bedarf nun zweier Berichtigungen. Da es eine ,,obere” und eine ,,untere
Matt” gibt, die ,,obere Matt” als Ausflugspunkt bekannt ist, so ist festzustellen, dass die Schwebe-
bahn auf Mattgrat von der einsam gelegenen ,untern Matt” ausgeht. Von Weggis nach der ,,untern
Matt” fiihrt selbstverstandlich kein Motorwagen-, sondern ein Motorbootdienst. Wenn die Art der
Verkehrsvermittlung zwischen Weggis und der ,untern Matt” Herrn v. Lerber bei seiner Fahrt
auf den 770 Meter hohen Mattgrat nicht aufgefallen ist, so diirfte seinem personlichen Urteil, nach
welchem die Aussicht auf Mattgrat derjenigen auf Biirgenstock vorzuziehen sei, kaum grosse
Bedeutung beizumessen sein. Der in der Farbe des Berges gehaltene Hammetschwandlift, dieses
allgemein bewunderte Bauwerk schweizerischer Ingenieurkunst, den Herr Dr. v. Lerber unisthe-
tisch findet, und der die 1132 Meter hohe Hammetschwand als prachtvollen Aussichtspunkt erschloss,
ist nun seit 31 Jahren in dsthetischer Hinsicht unbeanstandet in Betrieb. Er liegt an dem, von
unserer Gesellschaft mit grossen Kosten erbauten Felsenweg, den der verstorbene franzosische
Aussenminister Louis Barthou in seinem Buche: ,,La promenade autour de ma vie” als den schin-
sten Hohenweg der Welt bezeichnet. Wenn Herr Dr, v. Lerber weiterhin Wertungsurteile iiber die
zentralschweizerischen Naturschonheiten oder Verunstaltungen von solchen abgeben will, dann
nimmt er sich vielleicht besser der den ganzen Vierwaldstittersee verunstaltenden, in der Nihe
von Matt gelegenen Steinbriiche an. Unsere Gesellschaft hat so viel zur Verschionerung des von
ihr erschlossenen und begriindeten Kurortes ,Biirgenstock” und des ganzen Biirgenberggebietes
beigetragen, dass sie diese unrichtige und unzutreffende Aeusserung berichtigen darf.
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