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Heimatfchug

ZEITSCHRIFT DER SCHWEIZERISCHEN VEREINIGUNG FUR HEIMATSCHUTZ

XXV. JAHRGANG - HEFT 4 - 15. JUNI 1930
NACHDRUCK DER AUFSATZE UND MITTEILUNGEN BEI DEUTLICHER QUELLENANGABE ERWUNSCHT

Reteveien tiber Strafen

Es ist viel wirtschaftlicher, eine Geldsumme sinnlos zu vernichten, als mit ihr ein
nicht unumganglich notiges Stiick Strasse zu bauen. Beweis: In dem einen wie dem
andern Falle ist das Kapital mit seinen Zinsertrignissen verloren; aber wihrend es
im ersten Fall damit sein Bewenden hat, beansprucht die Strasse jahrlich noch einen
laufenden Unterhaltungsaufwand in der Hohe von 2 bis 3 Prozent und von 3 bis 4
Prozent fiir den Erneuerungsfonds des verbauten Kapitals. Die Mittel, die fir den
Bau einer nicht unbedingt erforderlichen Strassenfliche ausgegeben werden, bedeuten
also nicht nur bloss weggeworfenes, sondern eine Art Vampirgeld.

=

Eine unbenutzte Strassenfliche ist wertlos; eine andere, auf der Bewegung herrscht,
ist wertvoll, und je grosser und reger die Bewegung ist, je schneller mithin die
Strasse der Vernichtung anheimfillt, um so wertvoller ist die Strasse im volkswirt-
schaftlichen Sinne.

*
Eine iiberfliissige Strasse hat weder einen Altertums- noch einen Kunstwert; sie ist
teurer, ungesiinder und unschoner als eine Griinfliche, sei es in Gestalt von Vor-

garten, Rasenstreifen oder Alleen.

Alle Kopfe und Hinde, die mit der Planung und dem Bau nicht unbedingt not-
wendiger Strassen, von der Arbeit im Steinbruche an bis zur Abrechnung der fert-
gen Fliche, beschiftigt werden, leisten nicht nur eine wertlose Arbeit wie ein Mann,
der einen Sandhaufen hin- und herkarrt, sondern schaffen wertefressende, dauernd
am Volkswohlstand nagende und ihn unterhhlende Dinge. Es wire wirtschaftlicher,

wenn sie spazieren gehen und dafiir thren Lohn erhalten wiirden.

B

Werden die tiberfliissigen Strassen endlich als die schlimmsten Vampire am Volks-
vermogen erkannt und abgeworfen, so wiirden die Gemeindefinanzen und damit

auch der Volkswohlstand eine ungeheure Erleichterung erfahren.

+*
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Die gegebene Masseinheit fiir die Bemessung von Strassenbreiten ist das Fahrzeug
(oder der menschliche Korper fiir Fusswege), niemals aber der Meter. Abrundungs-
masse sind nur dann richtig, wenn sie hochstens auf Dezimeter erfolgen.

Die grossten Fahrzeuge brauchen, um unbehindert fahren zu konnen, einen Raum von
2,5 Metern; eine gewohnliche Strasse kommt also mit einer Fahrbahn von § Metern
aus. Miissen auf einer Seite viele Fahrzeuge parken, so braucht es dazu 7,5 Meter.
Alle Masse dazwischen, 6 Meter, 7 Meter usw., sind reine Verschwendung.

s
sk

Ich habe es unternommen, in einer Stadt von 600 coo Einwohnern die tiberfliissigen
Fahrbahnflichen sorgfiltig zusammenzustellen und habe als Ergebnis die Summe von
1 048 870 Quadratmetern herausgebracht. Die grossen Ueberlandstrassen, alle Strassen
der Tnnenstadt und die regen Verkehrsstrassen, bei denen eine Beurteilung schwer
war, habe ich ausser acht gelassen wie gewisse Pracht- und Schmuckstrassen, zu
deren Anlage die grossen Stidte vielleicht verpflichtet sind wie ein reicher Mann
zum Ankauf von Gemailden.

Wiirde man das Mass der iibermissigen Breiten in dieser Stadt auf das Reich ver-
allgemeinern, so ergibt sich eine Fliche von 10 coc Hektaren, die bei der Annahme
von 1o Mark fiir den Quadratmeter Bodenwert, 20 Mark fiir die Herstellungskosten
und 3 Prozent Unterhaltungsaufwand fiir 1 Milliarde verlorenes Gelidnde, 2 Milliar-
den Mark zwecklos investiertes Kapital und 6o Millionen Mark ebenso nutzlose
jahrliche Ausgaben darstellt. Das sind Lasten, die jeden wirtschaftlich denkenden
Menschen mit Unruhe erfiillen und, sofern er auch noch den schidlichen Charakter
tibertliissiger Strassen erkannt hat, veranlassen miissten, auf ihre schleunige Ver-

minderung zu dringen.
*

Strassen sind nun einmal keine werbenden Anlagen. Eine riicksichtslose Be-
schrinkung threr Breitenabmessungen auf das unumginglich Notige ist
bei unserer jetzigen Wirtschaftslage unbedingt notwendig.

Zwei falsche Vorstellungen sind es vornehmlich, die die Strassenbauten der letzten
Dezennien in dieser unwirtschaftlichen Weise beeinflusst haben. Die erste beruht
auf der allgemein herrschenden Unterschitzung der Leistungsfihigkeit einer Strasse
und, was auf das gleiche herauskommt, einer Ueberschitzung des Verkehrs. Was
cine Strasse bei diszipliniertem Verkehr leisten kann, zeigen uns einzelne Strassen
im Stadtinnern vieler Grofistadte, und wenn auch eine Verbreiterung dieser Strassen
in der Regel wiinschenswert sein mag, so kann doch bei der grossen Mehrzahl fiig-
lich niemand behaupten, dass es, abgesehen von den Kreuzungen, so nicht mehr
weitergehen konne. Nicht die Strassen sind iberlastet, sondern einzelne Strassen-

kreuzungen.



Wenn der Redaktor dieser Zeitschrift das geschrieben hitte, so wiirden alle Fach-
leute des Strassenentwurfs und Strassenbaus sagen, der Mann ist Kunsthistoriker
und Feuilletonschreiber; lassen wir thn reden. Diese Stellen sind aber dem Buch
eines Stidtebau- und Verkehrsingenieurs entnommen, eines Baurats a. D., der auch
abends den Rechenschieber auf das Nachttischchen legt. Man lese sie und viele
andere nach bei Hans Ludwig Sierks, Wirtschaftlicher Stidtebau und ange-
wandte kommunale Verkehrswissenschaft, erschienen 1926 im Verlag von Kaden
& Co., Dresden. Und man freue sich dariiber, dass der Heimatschutz und die
neueste Wissenschaft so gut miteinander auskommen konnen.

Teffiner Landbhiufer

Im Verzeichnis der Sektionen des Heimatschutz auf dem Umschlag unserer Zeit-
schrift fehlt uns immer noch der Tessin. Und das beklagen wir alle; nicht etwa,
weil wir diesen schonen Teil unseres Landes germanisierend vergewaltigen mochten,
sondern weil wir jedesmal, wenn wir den Gotthard durchfahren haben, unter den
vielen schonen tessinerischen Dingen so viel Untessinerisches sehen miissen. Je
mehr der Tessin seine Eigenart behilt, um so lieber ist er uns.

An Heimatliebe fehlt es unsern Miteidgenossen jenseits der Alpen ganz und gar
nicht; gerade der neue Sprachenerlass hat das bewiesen, von dem wir bestimmt
hoffen, dass er nur fiir die Heimat und nicht gegen den und jeden gemeint sei.
Aber in den neuen Bauten hat der Tessiner den Anschluss an die wundervolle
Vergangenheit seines Landes noch nicht gefunden. Wie vieles treffen wir nicht da
unten, das mit lappischen Ornamenten behangen ist, das sich ausnimmt wie ein
Jugendstilmobelchen in Zement ausgefithrt, das die ernste Art und dabei heitere
Stimmung der alten Bauten des Landes so sehr vermissen lisst. Dachlose Bauten in
der Art Corbusiers wiren vielleicht gar nicht so ibel in dieser Gegend, wenn sie
nicht wie lackierte Blechschachteln aussehen wiirden.

Aber da kommt uns Besseres: Zwei Wohnhiduser, deren flach geneigtes Dach aus
Hohlziegeln die alte Ueberlieferung aufgenommen - hat, deren offene Galerien
Briistungen aus schlanken Holz- oder Eisenstiben wie einst im Tessin erhalten
haben. Bei jedem Tessiner Dorf wiirden sie ganz natiirlich und selbstverstandlich
dastehen. Aber gerade im Tessin sind sie leider nicht zu finden; es sind Land-
hiauser amerikanischer Milliondre in Kalifornien, auch dort aus ortlichem, namlich
mexikanisch-spanischem Herkommen weiter entwickelt.

Jahres-Versammlung in Aarau am 14./15. Juni 1930
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