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Bergbabhnen.

Die erfolgte Ronsefjionsbewilligung einer Bahn von Brig iiber €ggishorn nady dem Mirje-
lenfee, die wahricheinliche Bewilligung von Bahnen auf den Moléfon, von Meiringen iiber Riiti, Srutt,
€ngjtlen, Jochpal und Triibjee nadh Engelberg, und von Chur iiber Lenzerheide, Tiefenkajtel, Ober-
halbjtein nady Bivio, welche auf den Traktanden der joeben begonnenen Sefjion der Bundesver-
fammlung fjtehen, begegnen in weiten Rreifen der Mifzbilligung. (Nan beginnt einzujeben, daf; der
Ronkurrenskampf unferer verjchiedenen Tourijtenzentren 3u einer wahren Seucdhe von Bergbahnen
fithrt. Sie greift immer weiter um fjich, indem jede neu bewilligte Bahn in einem anderen Gebiete
ebenfalls einer neuen Attraktion ruft. €ine weitblickende Sremdenindujtrie follte allerdings das Ver:
derbliche eines Syjtems einjehen, das bald Rein berithmtes Bodytal, keinen haufig bejudhten Ausfichts-
gipfe! unberiihrt lajfen wird. Reine Oer genannten DBahnen entjpricht einem volkswirtjchaftlichen
Bediirinifje, alle verunjtalten durch die oberirdijche elektrifche Stromleitung nocdy mebr als durch den
Bahnkorper Alpenlandjchaften, die 3u den {chonjten sdhlen. Gebiete weldhe bisher den Naturfreund
sur Begeifterung und beimatliebe entfachten, Gegenden, die der Ruhebediirftige aufjuchte, werden teils
jetst fchon und fjicher kiinftighin gemieden 3ugunjten von Gegenden, weldhe jich ihren natiirlichen
Reis, ihren urfpriinglicdhen Charakter 3u wahren wijjen, deren 3ahl aber in der Schweis immer Rleiner wird!

An mafigebender Stelle wird uns gejagt, dafs viele der bewilligten Bahnen fich nidhyt finan-
sieren lafjen, und dafs die Gefahr deshalb viel Rleiner fei als es jcheine. Aber es leuchtet ein, weldh
tiefgreifende Ueberrajchungen aus jolchen Sujtdanden entjtehen Rénnen, und daf3 die immer drohende
Gefahr es unjeren hohen Raten sur Pflicht macht, unjere Berge durch eine entjchiedenere Raltung
wirkfam 3u jchiizen.

Sremdenindujtrie und Tedynik miijfen einjehen, dafl unjer hochjtes Gut nicht weiter der Aus-
beutung {iiberlajjen wird. In Anbetradht der iiberaus sahlreichen jchon beftehenden Tourijtenbahnen
in allen Gebieten unferes Landes, follten grundjdfzlich keine Ronsejjionen mehr fiir Cuxusbahnen
erteilt werden.

(Man moge Grindelwald als Beifpiel hierausgreifen und fehen was daraus entjtanden ijt jeit
dem Bau der gerechtiertigten Oberlander- und Sdyeideggbabhnen.

Durch die Stromleitung der Scheideggbahn wie durch deren Gebdulichkeiten werden die
Wengernalp und die Rl Scheidegg volljtdndig verunjtaltet, namentlich aber jeit dem Rinzutreten des
weithin fichtbaren Tracés und der Leitungsdrdhte der erjten Partie der Jungfraubabn, welche sur
Solge hatte, dafs das ganse Sdyeideggebiet heute mit einem Nefze von Drdbten iiberfpannt ift. Man
bedenke wie die Gegend weiter leiden wird durd) die bereits bewilligte Bahn iiber die Groze Scheid-
egg am wunderfchonen Rofenlaui vorbei und mit Absweigungen auf Saulhorn und Schynige Platte,
wdhrend an der gegeniiberliegenden Talwand bereits die Scdhwebebahn beim Oberen Grindelwald-
gleticher einen an die Attraktionen eines Riejen-Veraniigungs-€tablijjementes erinnert. Im fernern
miijjen die jchon vor Jahren eingereichten Ronseffionsgejuche erwdhnt werden: einer Jungfraubahn
vom Rottal her, einer €igerbahn, einer Bdregg-3djenbergbahn und endlid)y die kiirslich bejtdtigte
Ronsefjion einer Schywebebahn vom Babnhof Grindelwald sur Ofni beim Botel Victoria, welde trofs
gegebener Berubigung diefen Teil des Dorfes noch weiter verunsieren wird.

Wie weit die Seuche vorgejchritten ijt, erbellt ferner aus dem Beijpiel von Montreux und
Umgebung, wo wir auf einem Rleinen Gebiet folgende Bahnen finden: Drabtfeilbabn Territet-Glion,
3abnradbabn Montreux-Glion-Caux-Jaman-=Rocers de Nave, die Montreux-Oberlanderbahn iiber
Chamby-L£es Avants, eine hafliche Drabhtieilbahn von Les Avants nacy Sonloup mitten durch die
Narsiffenfelder, die 3wei Gipfelbahnen auf den Pélerin und die Pleiaden. In etwas grofzerer Entier-
nung Orohen bereits nord-wejtlich die Moléfonbahn und {iid-6itlich die bereits angefodhtene Diablerets-
bahn. Von (Montreux jelbjt wird eine 3weite Verbindung mit Caux iiber le Brochet im jchattigen Tal
der Veraye und sum gegeniiberliegenden Wiefenplateau des Sondhauyx, am €ndpunkt des S. W.
Grates der Rochers de Nave geplant. Selbjt im Ranton Graubiinden, der lange 3eit der Ueber-
flutung durch die modernen VerRehrsmittel Widerftand geleijtet hat, und noch vor Raum einem Jahr das
Val Rofeg vor der Verunftaltung durd) eine Bahn iiber die Suorcla Surlej gerettet hat, haufen jich
die Gefahren. Wadhrend die Berninabahn und die bewilligte Bahnverbindung der Tdler der Rhone
und des Rheins iiber Surka und Oberalppafs Raum 3u vermeiden waren, und ein Ronsefjionsbegehren
filr eine Bahn von Chur nad) dem beriithmten Rlimatijchen Rurort Arofa fjeine Redytiertigung hat,
miiffen wir das ebenfalls der Verwirklichung entgegengehende Projekt eines Schienenjtranges von
Chur iiber Lenzerheide, Tiefenkajtel und Oberhalbijtein nach Bivio aufs lebhaftejte bedauern, und die
geplante Weiterfithrung ins €ngadin entweder {iber den Septimer oder den Julierpafs aufs entjchie-
denjte bekdampfen.

Unjere Paltung audy in diefjen Angelegenbeiten beweijt, dafy wir Oringenden wirtjchaftlichen
und verkehrstechnijchen Sorderungen gegeniiber nicht taub {ind. Solchen Sorderungen ift nun aber
fiir lange 3eit mehr wie Geniige getan und gegen diec Dufzende von Luxus: und Spekulationsbahnen,
deren Ronsefjionierung vor der Tiire jteht, miijfjen wir mit Naddruck Stellung nehmen.

Alle diefe Vorgdnge haben dem Reimatjchuts und dem MNaturjchuzs Veranlajjung gegeben,
unfere hohen Behorden aufszufordern, die Nichtwiinjchbarkeit weiterer Ronsefjionen feftsulegen. DBei
Gelegenheit der Behandlung des neuejten Bahnprojektes, der bereits erwdhnten Bahn von (Montreux
nad)y dem Sondhaux, wurde dem Vorfteher des Pojt= und Eifenbahndepartementes eine €ingabe
eingereicht, welche wir hiemit sur Verdffentlichung bringen. Sie lautet:



An den
RBerrn Vorjteher des Pojt- und Eijenbahndepartementes
RBerrn Bundesrat Sorrer.

Rodygeadhteter Berr Bundesrat!

€s ijt den Unterseichneten sur Renntnis geRommen, dafz bei dem hoben €idg. Poft- und
€ifenbahndepartement das Gejuch um Ronszefjion fiiv eine 3abnradbahn von Glion iiber Brochet nach
Sonchaux und eine Verbindung von Brodet nady Caux eingereicht worden fei, infolgedejjen die Unter-
seichneten fich im Namen des Natur- und Peimatjchutses die Sreiheit nehmen, einer hohen Behorde
ihrem 3weifel in die Wiinjchbarkeit immer neuer, die erhabene Gebirgsnatur unferes Vaterlandes
jchadigender und wirtjchaftlich im Binblick auf das Wobl des Gejamtvolkes unmotivierter Bergbahnen
Ausodruck 3u geben.

»Lenchainement des Alpes se fait avec adyarnement® hat mit Anwendung eines treffenden
Bildes einer der PBerren Bundesrdte jchon vor Jahren ausgefprochen, und bei der nicht geringen
Menge geplanter Bergbahnen, die doch nur der BequemlichReit und dem dufzerlichen Vergniigen
einer oberflachlich empfindenden Sremdenwelt dienen jollen, werden wir in der Tat an Retten erinnert,
welche die erhabene Gebirgsnatur, diejes Urbild troziger Rraft und Sreibeit, in den Sklavendienit
fliichtigen Vergniigens erniedrigen.

Wir bedauern, dafy {chon jo viele Bergbahnen ausgefiihrt worden f{ind, weldhe wirtichaftlich
einen geringen oder nur wenigen DBeteiligten sugute kRommenden Vorteil abwerfen und ethijch nicht
nur ohne Nufsen {ind, jondern durd) €ntzauberung weihevoller Orte unferem hochiten Bejise, namlidh
der hodygebirgswelt, deaben gebracht haben. Oder wer wollte fjich un‘rerfangen die Schienenjtrdnge
eines DBrienzer Rothorn, einer Sdyynige Platte, eines Stanjerhorn, eines Monte Generojo, der Arth-
Rigibahn, der Diablerets und noch mandye andere als wirtfchaftlich bedeutungsvoll, als ethijch geredht-
fertigt nadysuweijen? Darum ericheint es den Unterseichneten von immer Oringenderer Notwendigkeit,
die hoben Behorden 3u ermabnen, diefer wie mit Vorjaz betriebenen Entjtellung der {chonjten
Gebirgswelt der €rde ein entidhloffenes PRalt entgegensurufen und der Nachwelt nod) jene geheimnis-
vollen Schonheiten, jenen Jungbrunnen des Roérpers und des Geijtes unverderbt su erhalten. Wird
diefe einjt die ihr von uns iiberlieferten Giiter verjchleudern, jo joll fie dann dod) nicht leugnen diirfen,
dafz wir weiter gejehen und tiefer empfunden haben als jie. Aber vielleiht wird jie es uns Dank
wifjen, dafz wir einem Vandalismus entgegengetreten {ind, welchen Reine gereifte Bildung, 3u der wir
dody die Jugend immer mehr emporfiihren wollen, gutheien Rann.

Von diefer Auffajjung geleitet, ja von einer wahren Bangigkeit um das €rbleichen der hochijten
Sd)onbelt unferes Vaterlandes getrieben, jtellen wir das ergebene Gejuch an die hohe Bundesbehdrde,
fie modge im ﬁmbhck auf die jchon bejtehende Bergbahn von Montreux nad) Rochers de Nave die
Wiinjchbarkeit einer ibr joviel als parallel laufenden Bahn nady Brochet-Sonchaux verneinen, und durch
Abweifung des Ronszeffionsgefuches nicht nur ein Stiick der lieblichjten Alpennatur, weld)es tiber dem
blauen Spiegel des Genferjees tront, unberiihrt erhalten, jondern damit audy dem tedhnijchen Anjturm
auf alle das Gemiit erhebenden Stdtten freien Naturwaltens die Siegesgewifzheit brechen und, der
nur auf finansielle Ausnuzung fanatijdy bedachten Technik entgegen, dem Rechte der Natur felbit,
dem Recht unjeres Volkes an ihrer unbejch@digten Schonheit sum Siege verbelfen.

Genehmigen Sie, hodygeachteter Rerr Bundesrat, die Verjicherung unferer vollkommenen
Rodyachtung.

Bafel, den 30. Mai 1911.

Im Namen des Vorjtandes der Im Namen
Schweis. Vereinigung fiir Beimatjchutz: der Schweis. Naturjchutskommijfion:
Dr. G. Borlin, Paul Sarafin,
§. Otto. Prdjident.

Nachwort.

Die €ingabe an den Bundesrat, bejonders aber die einleitenden Worte, haben im ,Bund“ eine
fcharfe Ablehnung gefunden. Wir jtellen hier einsig feit, dafy die Redaktion des Berner DBlattes die
€ingabe und die Cinleitung nicht auseinander hdlt; nun seichnen fiir die erftere Vorjtandsmitglieder
des Beimatichutzes und der Naturjchuskommifjion verantwortlich, wdahrend die E€inleitung jubjeRtiven
CharaRter trdgt und lediglich in der Prejfe unfern Standpunkt an bejtimmten Beijpielen erldutern
wollte. Nur der unverdnderte Abdrudk unjerer gansen Mitteilung hdtte es dem Lejer ermdglicht,
fich felbjt ein Urteil su bilden. UNd 3u eigenem Naddenken anregen joll unjere Rundgebung, die
nicht auf dogmatijchen Charakter Anjpruch erhebt; ihr erfter Swecdk ift erveicht, wenn die weitejten
Rreije eine Srage iiberhaupt 3u diskutieren beginnen, der jie allsugleichgiiltig gegeniiberjtanden. Da
die Bergbahnen das hauptthema der heurigen Generalverjammlung fein werden, eriibrigt jich bier
eine Auseinanderfefung mit Sreund und Seind; in Solothurn jollen beide 3u Worte kommen und die
Ridtlinien, die dort gesogen werden, mogen fiir unfere Arbeit mafzgebend jein.

Die Redaktion des ,Beimatichutz“.
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