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Fiinf Bundesradte waren bei der Er6ffnung der
Steinbruchbahn Ostermundigen dabei

Die Lokomotive «Elfe» ist
seit bald 30 Jahren zusam-
men mit einem Giiterwagen
bei der BERNMOBIL-Halte-
stelle «Zollgasse» aufge-
stellt.

Nach landlaufigem Brauch wird die Vitznau-Rigi-
Bahn als dlteste Zahnradbahn der Schweiz bezeich-
net; sie wurde am 21. Mai 1871 feierlich eroffnet
und zwei Tage spater in Betrieb genommen. Nach
den Chronisten erfolgte erst viereinhalb Monate
spater, namlich am 6. Oktober 1871, die Eréffnung
der Steinbruchbahn Ostermundigen. Soweit sind
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die Fakten klar. Warum aber die kleine unschein-
bare bernische Giiterbahn dennoch die élteste
Zahnradbahn von Europa ist, ldsst sich aus den zeit-
genossischen Quellen einwandfrei herleiten.
Bereits anno 1864 reichte die Steinbruchgesell-
schaft Ostermundigen ein Gesuch um eine Konzes-
sion zum Bau einer Anschlussbahn von der dama-
ligen Station Ostermundigen der Schweizerischen
Centralbahn (SCB) zu den Steinbriichen am Oster-
mundigenberg ein. Grosse Unterstitzung erhielt
das Projekt durch den damaligen Présidenten der
Eidgendssischen Bank und friiheren Bundesrat Ja-
kob Stampfli. Die damalige Station Ostermundigen
befand sich dort, wo heute noch bei der Bushalte-
stelle und beim Restaurant Waldeck verlassene
Geleise an die frithere Streckenfiihrung erinnern.
Erst seit Mai 1912 steht die neue Linienfiihrung
mit dem heutigen Bahnhof Ostermundigen in Be-
trieb.

Bereits aus dem Jahr 1859 ist von einem Sandstein-
transport per Bahn die Rede: Im April dieses Jahres
— also noch fast ein Vierteljahr vor der offiziellen
Er6ffnung der Aaretal-Linie von Bern tiber Min-
singen nach Thun - soll von der Station Oster-
mundigen Sandstein fiir den damaligen Bahnhof-
neubau nach Basel transportiert worden sein.

Das erste Bahnprojekt hatte noch vorgesehen, die
Steigung mit einer grossen Schleife und einer Spitz-
kehre zu bewiéltigen. Am 30. November 1864 er-
teilte der Grosse Rat des Kantons Bern dem Bau-
unternehmer Glauser & Cie. aus Bern eine Konzes-
sion fiir 99 Jahre zur Erstellung einer Steinbruch-
bahn. Diese Bahnkonzession ging dann an die 1865
gegriindete «Actien-Gesellschaft fur die Steinbrii-
che von Ostermundigen» Uber, von der im Staats-
archiv des Kantons Bern noch die Berichte des
Verwaltungsrates an die Aktionadre aus den Jahren
1889, 1890 und 1892 bis 1896 verwahrt sind.
Prasident dieser Gesellschaft war Jakob Stampfli,
wdhrend Architekt Johann Jenzer als Betriebsleiter
wirkte.

Die Bahneinweihung muss warten
Nach der Konzessionserteilung vergingen einige
Jahre, ohne dass der Bahnbau in Angriff genommen
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Gifenbabhie vor der Bahnftation Offermundigen bid
gu ben Gteinbriihen im Oftermunbdigenberg.

R

Der Grofie Rath ded Kantons Bern,
auf ben Vericht und Antrag ded Regierungdrathes,
befdlieft:

1) Der RKanton Bern ertheilt Den Herren Glaufer
und Gomyp., Befiger von Steingruben ju Oftermundigen,
bag Redyt jum Bau und Betriebe einer Eifenbahn von der
Bahnftation Oftermundigen” b8 u den Steinbridyen im
Oftermunbigenberg ausdfhlieflidh sum Jwede de8 Tvans-
ported ber am letern Orte gebrodjenen rohen ober bear-
beiteten Baufteine.

2) Qn den Bereich der Congeffion fillt audhy dasd
Redyt su Der Anlage von Werf- und Berladpldgen Bei
ben Gteinbriiden und et ber Station Oftecmundigen jum
Behauen und Berlaben ber Steine, mit den ndthigen BVer-
gweigungdgeleffen und Der jum Betriebe diefer Pldge no-
thigen Anlagen fAberhaupt.

3) Fitr die Anlage der Vahn und der bagu bienenden
Werf: und BVerladplage wird jum Behufe der Ermwerbung
Ded erforderlichen Grund und Bobend und Drittmanns-
redyten Den Gongeffiondven bad Gypropriationdredht evtheilt
auf Grunbdlage ded Bernifdjen Gefepes, tnbem die Bahn,

Cidgenvfienfchaft.

— K. @Bern. (RKorrefp. vom 8. Oftoder.) Qeyten Frei-
tag faud bdie Probefahrt der Ojtermundigenjteinbrudybahn
ftatt. @8 wurde diefelbe nidyt mit dewr bel dhnlichen Anldffen
fonft ubligmn Pomp in Sceme gefest, fondern mehr ald Fa-
millenfeft gefelert. Jn groei Wagen der Sentralbahn fubren
bie eingelabenen Gidfte von Bern nady Ojftermundigen, wo
bie Qotomotive der Oftermundigenbahn vorgefpannt wurbe,
Die Probefahrt ging in audgeedyneter Weife von flatten.
Sammilide Theilnehmer waren in hddfter Weife befricdigt.
Unter den Geladenen befanden fidy fiinf Bundesriithe. Jm
griinen Wald wurde Hiecrauf eine einfodye Collation einge-
nommen, bl welder Pr. Riggendad) die Reihe der Toafte
erdffnete. Weitere Toafte bradyten Bunbesrath Scyent, Oberft
Sieafried, RRN. Joliffaint und Bantdireltor Stampfit,

An der neuen Yolomotive wird namentlidy geriigmt, daf
fie fomofl( au Bery ald Thal gebraudyt werden tann, wihrend
bei der At von Berglotomotiven, weldye die Rigibabngefel-
{daft angenommen, dief midyt der Fall ift, da dlefelben im
Thal nidyt gebraudt werden nnen,

worden wére. Offenbar hatte die grosse zu tiber-
windende Steigung zu Schwierigkeiten beim Fest-
legen der Linienfuhrung gefuhrt. Niklaus Riggen-
bach, ein Freund von Stampfli, schlug dann aber
vor, die grosse Steigung mit Hilfe einer Zahnstange
zu bewdltigen, wie sie in Amerika erstmals 1869
von Sylvester Marsh bei der Bahn auf den Mount
Washington angewendet wurde. Riggenbach er-
hielt tatsdchlich den Auftrag zum Bahnbau, und
bald war die 1,45 Kilometer lange Bahn gebaut.
Ein bis 100 Promille steiler Abschnitt von 560
Metern Lange war mit Zahnstangen nach System
Marsh ausgeristet. Aber die Bahneinweihung
musste aus einleuchtenden Griinden verschoben
werden. Warum das? Weil Riggenbach gleichzeitig
auch die Vitznau-Rigi-Bahn baute und diese als
wichtigere Bahn betrachtet wurde, musste die offi-
zielle Inbetriebnahme noch etwas hinausgeschoben
werden. Gefahren wurde aber trotzdem. Riggen-
bach konnte so das Zahnstangensystem erproben
und gleichzeitig einige Verbesserungen anbringen,
was zum sogenannten System Riggenbach fihrte.

Nachdem am 21. Mai 1871 (just an einem Geburts-
tag von Niklaus Riggenbach) die Einweihungsfeier-
lichkeiten der Rigibahn tiber die Biihne gegangen
waren und auch schon reichlich Wasser die Aare
herabgeflossen war, wurde endlich am 12. Septem-
ber des gleichen Jahres die Steinbruchbahn Oster-
mundigen offiziell dem Betrieb iibergeben. Die
Einweihung, an der gar fiinf der sieben Bundesrate
teilgenommen haben sollen, fand sogar erst drei
Wochen spater statt, namlich am 6. Oktober 1871.
Uber die Fahrt berichtete der Bund in seiner Aus-
gabe vom 8. Oktober 1871 in hochst lobenden
Tonen (siehe Abbildung).

Es war dies wohl das erste, aber keineswegs das
letzte Mal, dass auf der fiir reinen Glterverkehr
vorgesehenen Strecke auch Reisende beférdert
wurden. Am 8. Oktober 1875 besuchten rund 70
Mitglieder des «Schweizerischen Ingenieur- und
Architecten-Vereines» die Sandsteinbriiche in
Ostermundigen. Wie dem ausfuhrlichen Bericht in
der Zeitschrift Die Eisenbahn vom 12. November
1875 zu entnehmen ist, reisten die Exkursionsteil-
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Entwurf fir die am

30. November 1864 vom
Grossen Rat des Kantons
Bern erteilte Konzession an
die Herren Glauser & Cie.

Der Bericht im Bund vom
8. Oktober 1871 spricht
sich sehr lobend iiber die
Eroffnungsfahrt aus.

Niklaus Riggenbach
(1817-1899) war neben
Jakob Stampfli (1820-1879)
der wichtigste Initiant der
Steinbruchbahn Oster-
mundigen.

(Bild: Infothek SBB Historic,
Bern)

Abbildung ganz links

Die definitive Linienfithrung
von der damaligen Station
Ostermundigen zu den
Steinbriichen auf den Blat-
tern 320 (Bolligen) und 322
(Worb) des Topografischen
Atlasses der Schweiz
1:25000 von 1881.

(Bild: Universitatsbibliothek
Bern)
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Auszug aus der Broschiire
Uber die Conservierung
und Erhartung des Sand-
steinmaterials von Oster-
mundigen aus dem Jahr
1887 mit den wichtigsten
aus Ostermundiger Sand-
stein erstellten Bauten

Verwendung des Materials

aus den

Steinbriichen von Ostermundigen.

Genf:

Lausanne:

Vevey:

Academiegebitulichkeiten, Theater, Hotel National, ver-

Lied Schulh , Privatt , Campaguien in
der Umgegend etc.
T'heater, verschiedene Bauten an der neuen Bahnhof-

strasse, Bund 24l Lull 1

g g y neue S
Katholische und englische Kirche, Grand Hotel und
verschiedene Privatbanten.

Neuenburg, Chaux-de-Fonds und Locle: verschiedene Privathanten.

Bern:

Basel:

Luzern:

Aarau:

Zikrich:

Winterthur :
Frauenfeld :

zu den meisten seit 20 Jabren erstellten offentlichen
und privaten Bauten.

Kunstmuseum, Berncullianum und verschiedene grissere
Schulhiiuser, Hotels und Privatbauten.

Hotel National, 5
haushauten, neuve Post und Privatbauten.

in neuester Zeit den Saalbau und die cantonale Kranken-
anstalt.

Hotel Victoria, Central-Hotel. Eckbau Bahnhofplatz-
Bahnhofstrasse vis-d-vis dem Hotel National, Eckhaus
Limmatquai, verschiedene Bauten an der Bahnhofstrasse,
im Bahnhofquartier und im Riimiquartier etc. etc.
Rathhaus, Bank, Vost, Verwaltungsgebitude des Loyd.
Kantonales Regierungs-Gebiinde.

Hotels, Schul-

TRV hied,

Schaffh
St. Gallen:

: Balnhof, neues Schul,

g le und Post.
K Verwaltungsgebiiude der Helvetia, Kan-

tonalbank, neue P'ost, P'rimarschulliaus, Hotel Linde etc.

Miillheim und Freiburg in Baden: Kirchen und IPrivathauten.

Miilhausen, Colmar, Thann und Geb
Belfort und M

hied:

Pri

béliard : hied Pri

Brohl a/Rhein, K8In und Nieder-Rhein: I'rivathauten.

nehmer ab Bern in drei Extrawagen der SCB, die

einem «gewohnlichen Bern-Thuner Zug» ange-

hangt waren. Von Ostermundigen aus wurden

dann die drei Wagen von der Lokomotive «Gnom»

in die Briche hinaufgeschoben. Anschliessend er-

Technische Daten der Dampflokomotiven «Gnom» und «Elfe»

Betriebsart
Typenbezeichnung
Erbauer

Fabrik-Nr.

Baujahr
Anschaffungskosten
Spurweite

Gewicht leer

Lange uber Puffer
Fahrgeschwindigkeit
Leistung
Wasserbehilter
Kohlenvorrat
Zugkraft

Gnom
Dampf
E1/2

Hauptwerkstatte der Schweize-
rischen Centralbahn (SCB),

Olten

20

1870
25'000 Fr.
1'435 mm
18'000 kg
7'450 mm
6 km/h
125 PS
1'760 Liter
1'200 kg
1'300 kg

Elfe

Dampf

E2/2

Werkstitte der Interna-
tionalen Gesellschaft fiir
Bergbahnen, Aarau

10

1876

35'500 Fr.

1'435 mm

15'700 kg

6’800 mm

8 km/h

185 PS

2'100 Liter

1'200 kg

4'100 kg
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folgte die eingehende Besichtigung der Steinbriiche
mit fachkundigen Erklarungen. Der Bericht schliesst
dann wie folgt: «Die Riickfahrt von den Briichen
bis ins Thal zur Station Ostermundigen wurde mit
der Lokomotive Gnom ebenso gut bewerkstelligt
wie die Bergfahrt, worauf der Verein von der Stein-
bruchgesellschaft zu einer kleinen Collation im
Garten der Wirtschaft Waldegg eingeladen war.»

Die Dampflok «Gnom» erhdlt Verstarkung
Waéhrend den ersten sechs Betriebsjahren wurde
die Dampflok «Gnom» eingesetzt. Die Lokremise
befand sich bei der Bergstation. Die SCB-Haupt-
werkstatte in Olten hatte neben dem «Gnom» auch
noch acht Plattformwagen zu einem Stiickpreis von
2700 Franken geliefert; diese waren 5,64 Meter
lang, hatten ein Leergewicht von 5 Tonnen und
eine Tragkraft von 10 Tonnen.

Wahrend die Steinbruchbahn von Ostermundigen
als alteste Zahnradbahn Europas gelten kann, so
weist die Dampflokomotive «Gnom» gar eine Welt-
neuheit auf: Diese Lokomotive verfiigte namlich
Uber einen sogenannten Gemischtantrieb, indem
vom gleichen Antrieb her sowohl mit als auch ohne
Zahnrad gefahren werden konnte. Da der Durch-
messer von Zahnrad und Antriebsradern unter-
schiedlich war, musste der Antrieb tber eine Klau-
enkupplung erfolgen.

Offenbar wurde der «<Gnom» des Alleinseins miide,
und anno 1876 wurde die zweite Lok «Elfe» in
Betrieb genommen. Bei dieser Lok wurden beide
Achsen angetrieben; die Zugkraft war — wie der
beiliegenden Tabelle zu entnehmen ist - viel gros-
ser als beim «Gnom».

Der grau-grinliche Berner Sandstein wurde dank
Bahnanschluss in der ganzen Schweiz konkurrenz-
fahig. Viele Bauten, wie das Bundesgericht in Lau-
sanne und das Hotel National in Luzern, zeugen
heute noch davon. 1873 bis 1875 wurden all-
jahrlich Lieferungen von rund 12'000 m’ (etwa
30'000 Tonnen) ausgefihrt und bis zu 250 Arbei-
ter beschaftigt. Wie die Zeitschrift Die Eisenbahn
am 2. Juni 1876 berichtete, wurde der Sandstein
aus Ostermundigen «in allen Theilen der Schweiz
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und der angrenzenden Lander, wie Elsass und Ba-
den, zum Bau von 6ffentlichen und privaten Bau-
ten sowie auch zu Briickenbauten» verwendet. So
gingen im Jahr 1875 insgesamt 4000 Kubikmeter
nach Genf, 2600 nach Basel, 950 nach St. Gallen,
900 nach Ziirich, 880 nach Luzern, 370 nach Lau-
sanne und 260 nach Schaffhausen. Dann aber
gingen die Bestellungen infolge zunehmender Back-
stein-, Kunststein- und Betonbauten zurick, und
bereits 1883 ware man froh gewesen, man hatte
die Bahn nie gebaut.

Bahnbetrieb vor mehr als 100 Jahren eingestellt
Im Jahr 1902 wurde der Bahnbetrieb wegen Un-
rentabilitat eingestellt, und das nach lediglich rund
30 Betriebsjahren. Bereits im Marz 1902 wurde die
Strecke abgebrochen und das Material des Bahn-
damms fir den Bau der verlegten und 1912 in Be-
trieb genommenen Eisenbahnlinie Wilerfeld — Oster-
mundigen verwendet. Erfreulicherweise sind beide
Dampflokomotiven der Nachwelt erhalten geblie-
ben: Der «Gnom» wurde zunachst in Olten, wo
er anno 1870 erbaut worden war, bei der Haupt-
werkstatte der SBB aufgestellt, wéhrend die «Elfe»
zusammen mit einem mit Sandsteinen beladenen
Guterwagen am 8. Mai 1981 bei der Bushaltestelle
«Zollgasse» in Ostermundigen auf einem kurzen
Gleisstlick aufgestellt wurde.

Zunichst war die historische Lokomotive leihweise
als Ausstellungsobjekt an die Gemeinde Oster-
mundigen Gbergeben worden; spater schenkte die
Von Roll Holding AG die Lokomotive — sozusagen
als Dank fiir die jahrelange liebevolle Pflege — der
Gemeinde Ostermundigen. Den Unterhalt besorgt
der Verein «Eisenbahnfreunde Ostermundigen»,
wobei die anfallenden Kosten durch die Gemeinde
gedeckt werden.

Und wie ist es der Dampflok «Gnom» ergangen?
In den Jahren 2000 bis 2002 restaurierten jeden

ersten Samstag im Monat Freiwillige der Dampf-
gruppe Oensingen-Balsthal (OeBB) vor Publikum
im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern diese Lo-

komotive. Nun steht die Lokomotive wieder funk-

tionstiichtig restauriert bereit und dient der Nach-

welt im Verkehrshaus als Demonstrationsobjekt fiir
das Prinzip des Zahnradantriebs.

Werner Neuhaus
Bahnhistoriker
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Der Denkmallokomotive
wurde auch ein passender,
mit Sandstein beladener
Giiterwagen beigestellt.
(Bilder Lokomotiven:

Rolf Hiirlimann, Liebefeld)
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