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Wie die Bernerinnen und Berner vor 150
Jahren «ihren» Bahnhof erreichten

Kirchenfeldbriicke) zur Verfligung standen, fuhrte
vor 150 Jahren der Weg der Fussganger vom Stadt-
zentrum ins Wylerfeld tiber die von Ingenieur Gus-
tav Granicher (1820-1879) und Bauleiter Niklaus
Riggenbach (1817-1899) im Auftrag der Schweize-
rischen Centralbahn (SCB) erstellte Kettenbriicke
(Altenbergsteg) mit einer Lange von 54 Metern und
einer Breite von gut zwei Metern. Dort hatte seit
1823 lediglich eine Fahrenverbindung bestanden,
bis in den Jahren 1833/34 eine Holzbriicke mit Zoll-
haus eingerichtet wurde. Die mit Pferdekutschen
sichergestellte Omnibusverbindung schlug hingegen
den (Um-)Weg tiber die Nydeggbriicke ein. Auf

dieser Briicke zahlte man um 1850 taglich bis zu
6000 Personen, 1000 Pferde, 580 Wagen und 190
Sttick Vieh. Der Fahrpreis fiir den Omnibus-Dienst

IO

von Bern Posthof nach Wylerfeld Bahnhof betrug
60 Rappen, wie ein im Museum fiir Kommunikation
verwahrtes Billett bezeugt.

Beniitzungsordnung fiir die Pontoniere

Der anno 1857 im Auftrag der Schweizerischen
Centralbahn (SCB) erbaute Altenbergsteg war fiir
eine (heute noch gewahrleistete) Nutzlast von

200 kg/m2 ausgelegt. Das Bruickendeck ist ein Ver-
steifungstrager als filigrane Eisenkonstruktion; es

Wer sich heute (ber die Bauerei am Bahnhof- und
Bubenbergplatz aufregt und findet, der Berner
Bahnhof sei nicht eben bequem zu erreichen, ldsst
sich wohl kaum mit der Situation vor 150 Jahren

trésten. Denn damals mussten die Bernerinnen und

Berner zuerst eine gehdrige Wegstrecke unter die

weijerifdye
Centralbabn.

* Die Criffnung der Linte Hergogen-
budifec-Bern wird Pinftigen Dienjtag
ben 16. Suni nady Fahrtenplan fiir bem
19. Jahrhunderts die neumodische Eisenbahn der Perfouenverfebr jlatifinden. Der Be=

i

Flsse nehmen (oder gar mit einem Pferdeomnibus
eine kleinere Stadtrundfahrt unternehmen), bis sie
die Ziige im provisorischen Bahnhof im Wyler er-
reichten.

Ganz behutsam néherte sich in der Mitte des

nn de3 Giitertransportd wird | 3.
ei%nbeirﬁ {miiegcrgetc:ngg; _;mcd')t werbew.
afel, 13. Sunt 1857,
Divefto

ber jdhweizerijdhen Centvalbabn

Bundesstadt. Am 16. Juni 1857 konnten die Ziige %
von Aarburg tiber Herzogenbuchsee bis ins Wyler-
feld fahren. Dort war aber fiir fast anderthalb Jahre
Endstation. Da damals weder die Lorrainebriicke
noch die beiden Hochbriicken (Kornhaus- und
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Der anno 1857 erbaute
Altenbergsteg dient heute
noch den Fussgéngern als
ideale Verbindung zwischen
dem Stadtzentrum und
Altenberg-Rabbental.

(Foto: Rolf Hiirlimann, Liebe-
feld)

@unibus-Dienkt.
Bern vofbef nad msnlegfg[) Babnbof.

ut fir eim Plag von Bern nah bem Babnbof
FWhlerfeld, tablic Tage 60 Cent.
Pofthof Bern.
Bemerlung: Diefe Rarte muf dem Omnibusfilfrer beim
Ginfieigen abgegeben werden.

Fahrkarte fiir den mit einer
Postkutsche besorgten Omni-
bus-Dienst vom Berner Stadt-
zentrum zum provisorischen
Bahnhof im Wylerfeld

(Bild: Museum fiir Kommu-
nikation, Bern)

Das in Basel beheimatete
Direktorium der Schweize-
rischen Centralbahn (SCB)
gibt im «Bund» die Eroff-
nung der Linie Herzogen-
buchsee-Bern auf Dienstag,
den 16. Juni 1857 bekannt.
Dass sich der Berner Bahn-
hof weitab vom Stadt-
zentrum, namlich im Wyler,
befindet, wird mit keinem
Wort erwidhnt.

(Bild: Sammlung Werner
Neuhaus, Belp)
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Der Ausschnitt aus dem
Stadtplan von Eduard Beck
aus dem Jahr 1858 zeigt
nicht nur den provisorischen
Bahnhof im Wyler, sondern
auch die spatere Fortsetzung
der Bahnlinie bis in den
Kopfbahnhof. Interessant ist
auch der damals projektierte
Obstbergbahnhof oberhalb
des Birengrabens.

(Bild: Zentralbibliothek der
Universitatsbibliothek Bern)

" Paul E. Heiniger und Max
Keller, Poststellen der Stadt
Bern und ihre Stempel,
Bern 2003.

ist an Ketten aufgehdngt, die tiber gusseiserne
Pendelstutzen gespannt sind. Der Steg ist ein wich-
tiges Zeugnis fur die friihe Verwendung von Eisen
im Briickenbau; seine konstruktiven Details sind von
ausserordentlicher Klarheit und Schoénheit. Da die
heutige Norm eine Nutzlast von 400 kg/m2 ver-
langt, musste eine sinnvolle Losung gesucht werden.
Denn eine Projektskizze fir die Verstarkung des
Stegs zeigte, dass zum Einhalten der neuen Norm-
werte die gesamte Hangevorrichtung neu konstru-
iert und auch der Stegtrager selbst erheblich veran-
dert werden miisste — der Wert des Stegs als Denk-
mal ware dadurch zerstort worden. Die getroffene
Losung bestand in einer sorgfaltigen Restaurierung
und Konservierung (Korrosionsschutz) der vorhan-
denen Konstruktion und im Erlass einer Beniitzungs-
ordnung. So dirfen sich maximal 200 Personen
gleichzeitig auf dem Steg aufhalten, was selten der
Fall ist. Eine Belastung, die tiber die vorhandene
Tragféhigkeit hinausgeht, kann faktisch nur bei
Wettkdmpfen der Pontoniervereine eintreten.
Diesen wurde fir solche Anlédsse ein Ordnungs-
dienst auferlegt.

Wo befand sich anno 1857 die Berner Post?

Wer den Weg zum provisorischen Bahnhof im Wyler
nicht per Pedes tGber den Altenbergsteg zuriicklegen
wollte, konnte vom Posthof einen provisorischen
«Omnibus-Dienst» zum Preis von 60 Centimes be-
nitzen. Doch wo befand sich dieser Posthof anno
1857? Am 1. Mai 1833 bezog die Poststelle Bern
(damals genuigte eine einzige!) das umgebaute und
neu eingerichtete Kaufhaus im «No. 158 griin Quar-
tier». Diese «farbige» Adresse stammt noch aus der
Zeit der Helvetischen Republik, denn damals teilten
die Franzosen die Stadt Bern in Viertel, die sie mit
Farben kennzeichneten. Heute ist dieses Haus unter
der Adresse Kramgasse 20 bekannt - dort ist bei-
spielsweise das Passbiiro untergebracht. Durch den
einmalig breiten Laubenbogen gelangten die Pfer-
defuhrwerke geradewegs in den Innenhof.

Mit dem Bau des Bahnhofs am damaligen Stadtrand
zog die Post auf den 1. Juli 1861 in das «Hotel du
Boulevard» am Bollwerk 8 um - also ungefahr an
jene Stelle, wo sich heute die Migros-Filiale befindet.’

Der Altenbergsteg

Der Bau der «Roten Briicke»

Im April 1856 begannen die Montagearbeiten fir
die von Oberingenieur Carl von Etzel (1812-1865)
projektierte «Rote Briicke» (sie erhielt ihren Namen
wegen ihres vor Rost schiitzenden Menniganstrichs)
in den eigens dazu errichteten Werkstatten auf der
Schitzenmatte. Die Ausfiihrung der Bauarbeiten

leitete wiederum Briickeningenieur Gustav Gréni-

cher. Am 25. August 1858 konnte der untere Teil
der ersten eigentlichen Hochbriicke von Bern fur
den Wagen- und Fussgdngerverkehr freigegeben
werden, wéhrend am 18. Oktober 1858 das weit
herum beachtete Wunderwerk der Technik ganz

vollendet war.

Fehlendes Bahnhofbuffet anno 1858 und 2003

Am 12. November 1858 war es dann soweit, dass
die Dampfzige der Schweizerischen Centralbahn
vorerst in einen provisorischen Bahnhof in der Vil-
lette einfahren konnten. Die Géaste des von der
Dampflokomotive «Speiser» gezogenen Eréffnungs-
zugs mussten mangels Bahnhofbuffet im soeben
fertig gestellten «Hotel de la Couronne» (spater
Hotel Bernerhof) bewirtet werden. Nicht viel besser
erging es ubrigens gut 144 Jahre spéter jenen Ehren-



gdsten, die von den Schweizerischen Bundesbahnen
Anfang Mai 2003 zur Einweihung des erweiterten
Bahnhofs geladen waren. Nun gabs bereits kein
Bahnhofbuffet mehr, und in den «Bernerhof» konnte
man auch nicht ausweichen, da dieser seit 1923
der eidgenéssischen Verwaltung dient und heute
das Finanzdepartement beherbergt. Doch die Fest-
veranstalter fanden doch noch ein geeignetes Lokal
unter den zahlreichen Restaurantbetrieben im Ber-
ner Bahnhof!

Es dauerte dann noch fast zwei Jahre, bis die Bun-
desstadt am 1. Mai 1860 — gerade rechtzeitig auf
die Weiterfilhrung der Bahnstrecke Richtung Diidin-
gen hin — mit dem viergleisigen Kopfbahnhof ihren
definitiven Anschluss an die Eisenbahn gefunden
hatte. Zum Vergleich: Basel kam schon 1845 und
Zirich 1847 zu einem Bahnhof.

Werner Neuhaus
Bahnhistoriker

Schoggitaler 2007

Der Schoggitalererlos 2007 ist hauptsachlich fur
die Stiftung «Ferien im Baudenkmal» bestimmt. Im
Jubildumsjahr 2005 wurde diese vom Schweizer
Heimatschutz gegriindet mit dem Ziel, geféhrdete
Baudenkmadler zu Glbernehmen, zu renovieren und
fur eine Feriennutzung zur Verfligung zu stellen.
So wird einerseits die historischen Substanz erhalten
und andererseits kiinftigen Gésten ein ausserge-
wohnliches Ferienerlebnis geboten. Die ersten vier
Gebaude, die die Stiftung dafur bereitstellen will,
sind: das Turalihus in Valendas GR, das Huberhaus
in Bellwald VS, Les Mollards-des-Aubert in Le Bras-
sus VD und die Casa Débeli in Russo TI. Je zwei der
vier Geb&ude zieren als Sujet einen Taler — es gibt
dieses Jahr gleich zwei Taler.

Auf das Turalihus sei hier etwas naher eingegangen.
Es zahlt zu den stattlichen Biirgerhdusern mitten im
Dorf Valendas. Der dlteste Teil stammt aus dem
Jahre 1485. Spdter wurde der Bau gegen Norden
erweitert, aufgestockt und mit einem Treppenturm
versehen, der noch heute dem Haus seinen Namen
gibt. Beim Umbau von 1775 wurde der Turm erhéht
und das Innere mit prachtvollem Téfer und vorneh-
men Ofen ausgestattet. Seit Jahrzehnten steht das
Haus leider leer. Im Juli 2007 ging es nun in den Be-
sitz der Stiftung uber. Sie plant drei aussergewohn-
liche, grossziigige Ferienwohnungen einzurichten,
die 2011 bezugsbereit sein sollen. Dabei wird die
historische Substanz sorgfaltig renoviert und mit
zeitgemassen Kuichen- und Badeinrichtungen er-
ganzt. Zur Zeit wird der Finanzbedarf auf rund zwei
Millionen Franken geschétzt. ... Es werden viele
Taler gekauft und gegessen werden miissen!

Dieser Ausgabe von «Heimat heute» liegt eine
Bestellkarte fiir Schoggitaler bei. Bestellungen per
Telefon: 044 262 30 86 oder per E-Mail:
info@schoggitaler.ch werden vom Talerbiiro in
Zurich ebenfalls sehr gerne entgegengenommen.
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Tiiralihus, Valendas GR
(Foto: SHS)
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