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Aus der Regionalgruppe Biel-Seeland

Les Mini-Ramblas de Bienne

Angebotsorientierte Verkehrsplanung

Die “klassische” Verkehrsplanung geht von der

heute ermittelten Verkehrsbelastung aus und lei-

tet daraus eine zukunftige Verkehrsnachfrage ab,

die mit Strassenbau befriedigt wird. Diese Hand-

lungsweise hat in den Stadten, wo der Raum nur

sehr beschrankt zur Verflgung steht und zudem

sehr vielschichtig genutzt wird (respektive wur-

de), zu kritischen Zustéanden geflhrt, insbeson-

dere:

e zur Verdrangung der Fussganger

e zu untragbaren Umweltbelastungen

¢ und ganz allgemein zu einer Brutalisierung des
offentlichen Raumes.

Die angebotsorientierte Verkehrsplanung ver-
sucht, jedem BenUtzer des 6ffentlichen Raumes
eine angemessene Nutzung anzubieten.

Dabei mUssen absolute Anspriiche zurlickge-
nommen und vertragliche Bedingungen geschaf-
fen werden. Um mit Prof. Vester zu sprechen,
liegt der nachfrageorientierten Verkehrsplanung
ein linearer Denkansatz zugrunde, wahrend die
angebotsorientierte Verkehrsplanung vernetztem
Denken entspricht. Dabei werden die Probleme
vielleicht etwas umsichtiger, daftir aber nachhal-
tiger angegangen.

Das Berner Modell

Am 16. November 1995 wurde in Belp durch das
Forum “binario tre” fir Zukunft, Mobilitdt und
Umwelt eine Fachtagung zum Thema “Ange-
botsorientierte Verkehrsplanung - ein neues Re-
zept flr bessere Luft?” durchgefuhrt. Im Auftrag
des Tiefbauamtes des Kantons Bern ist zu die-
sem Problemkreis eine Wegleitung erarbeitet
worden.

Als Pilotprojekt ist die Ortsdurchfahrt von Zolli-
kofen (Durchschnittlicher Tagesverkehr 20’000
Fz/Tag) mit wissenschaftlichen und technischen
Versuchen begleitet worden. Das Resultat die-

ses aussergewohnlichen interdisziplinaren Ein-
satzes wird als “Berner Modell” bezeichnet und
umfasst u.a. praktisch erprobte Gestaltungsele-
mente, die es erlauben, den Nutzen geplanter
Massnahmen sichtbar und damit diskussionsfa-
hig zu machen.

Dabei werden Nutzungsansprlche wie:

¢ Reduktion der Umweltbelastung

e Abbau der Trennwirkung, d.h. bessere Uber-
querbarkeit der Strassen

e mehr Sicherheit vorab fUr Fussganger und
Velos

e Stetigkeit des Verkehrsflusses (=Minimierung
der Stop- und Bremsmandver)

e Gestaltungsqualitdt des Strassenraumes

e Technische Leistungsféahigkeit

bertcksichtigt und in einem mit den gesetzlichen

und gesellschaftspolitischen Vorgaben vertrag-

lichen Masse befriedigt.

Mit dieser neuen Planungsphilosophie kénnen
innerstadtische Probleme angegangen werden,
fUr die bisher adéquate Losungsansatze fehlten.

Attraktivierung der Aussenrdume
zwischen Alt- und Neustadt in Biel

Der Vorschlag will die Vertraglichkeit unter den
sich konkurrenzierenden Nutzungsanspriichen
wieder herstellen.

Eine Konzeptstudie flr die Neugestaltung des

Raumes Muhlebriicke - Kanalgasse in Biel soll

folgende Ziele erflllen:

* Wesentliche Verbesserung der Querungs-
mdglichkeiten fir Fussganger

e Verkehrsberuhigung und Verkehrsverfliis-
sigung

¢ Qualitative Verbesserung des ganzen 6ffent-
lichen Raumes.

Das Konzept wurde inspiriert durch die weltbe-
rihmten Ramblas von Barcelona, wo die Fuss-



Walcheplatz
Sicht nach Osten

Mit parkierenden Personenwagen Uberstellt.
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Durch den spitzen Gebaudeteil gemass Ueberbau-
ungsordnung Neumarkt / Gerbergasse erhalt der
Platz sein Eigenleben zurlck.

Seine neue Funktion als Fussgangerzentrum wird
zur Attraktion fur Kunden und Gewerbe und wird
sich als Beispiel fUr eine Aufwertung eines stadti-
schen Raumes prasentieren.

Freiestrasse

Sicht nach Osten in Richtung Wildermethmatte
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Parkplatze inmitten der Strasse unter Baumen als
Ersatz fUr diejenigen, welche auf dem Walcheplatz
fallen gelassen wurden. Gleichzeitig als Uberque-
rungshilfen fur die Fussganger dienend.




gangernutzung im Zentrum steht und der rollen-
de Verkehr im Einbahnsystem peripher gefiihrt
wird. Vergleichbare Anlagen finden sich in einer
ganzen Reihe von kleineren Stadten. Ein hervor-
ragendes neuzeitliches Beispiel findet sich in
Deutschland an der Frankfurterstrasse in Hen-
nev. Die wesentlichen Gestaltungselemente sind:
e Kreisverkehrsanlagen, die den motorisierten
Verkehr beruhigen und verflissigen. Durch
den Wegfall von Vorsortierspuren wird gleich-
zeitig Platz fur neue urbane Nutzungen ge-
wonnen.
* Mittelstreifen fir Mehrzwecknutzung, insbe-
sondere als Querungshilfe fur Fussgéanger.

Die Projektverfasser streben an, das Konzept mit
Hilfe des “Berner Modells” und mit Riicksicht auf
die Bestrebungen “Espace Public” der SIA Re-
gionalgruppe Biel-Seeland, zu verdichten und
mindestens den zentralen Teil daraus im Rah-
men der “Attraktivierung der Innenstadt” bis zur
Expo 2001 zu verwirklichen.

Man beachte, dass sich die traditionelle Struk-
tur der peripheren Verkehrsfihrung und die im
Berner Modell wissenschaftlich entwickelten Ge-
staltungselemente nahtlos ineinander Uberflh-
ren lassen.

Urs Kulling
Rudolf Leisi
Jurg Rihs

Muhlebrlcke

Sicht nach Westen in
Richtung Seevorstadt

Die Muhlebrlicke
bekommt ihre

zentrale Bedeutung mit
einem frei mit
Sitzgelegenheiten,
Baumen und Wasser
zu gestaltenden
Fussgéngerbereich
zurlck.

Kanalgasse
Sicht nach Osten

Verkehrsfreie Nidaugas-
se und Kanalgasse mit
Uberfahrbarem und be-
gehbarem Mehrzweck-

streifen, vor allem als
Uberquerungshilfe fiir
Fussgénger dienend.
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