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Die Planungsarbeiten fir das schweize-
rische Nationalstrassennetz waren bereits
nach dem zweiten Weltkrieg aufgenom-
men worden. Als das eidgendssische Par-
lament 1960 den gesetzlichen Rahmen
abgesteckt hatte'!, konnte noch im glei-
chen Jahr das erste Autobahnteilstiick
Genf - Lausanne in Angriff genommen
werden.

Kein Widerstand

Bis zu diesem Zeitpunkt hatte das offizielle
Hagendorf keine Notiz vom Nationalstras-
senbau und dessen mdglichen Auswir-
kungen auf die Gemeinde genommen.?
Im Mai 1960 aber erhielt der Birgerrat
dicke Post: Mittels Kreisschreiben teilte das
kantonale Oberforstamt mit, fur das Auto-
bahntrassee durch Hagendorf musse eine
zirka 700 Aren grosse Waldschneise aus-
geholzt werden. Das Amt forderte zudem
auf, eventuelle Anderungsvorschlage zur
vorgesehenen Linienfihrung einzureichen.
Aus heutiger Sicht erstaunt die Reaktion
des Rates: Kein Wort gegen die geplante
Schneise! Hingegen machte er sich
Sorgen, wie ein derart grosser Holzschlag
ausgefiihrt und verwertet werden kdnne.
Etwas dupiert war die Behorde allerdings

~ Hans A. Sigrist

Vom Autobahnbau
in Hagendorf

Seit bald 150 Jahren teilt der Bahndamm das zwischen der Kan-
tonsstrasse (T5) und der Diinnern gelegene Gemeindegebiet von
Hagendorf. 100 Jahre spater wurden die Hanglagen der Gemeinde
durch den Bau der Belchen-Siidrampe der Autobahn A2 zerschnit-
ten. Die Gemeindebehdrden und die Bevolkerung realisierten die
gravierenden Folgen fiir das Dorf und sein Naherholungsgebiet
erst nach und nach.

dartber, dass keine Planunterlagen mit-
geliefert worden waren und somit eine
Stellungnahme zur Linienfiihrung unmog-
lich war. Zwei Monate spater machte der
Kreisforster den Bulrgerrat auf eine in
wenigen Tagen stattfindende Konferenz
aufmerksam, an der die Linienfihrung
vorgestellt werden sollte. Fur den Blrger-
ammann und den Rat war dieses Thema
offensichtlich nicht Chefsache, wurden
doch lediglich der Statthalter und der
Forstprasident an den Anlass delegiert.
Danach herrschte Stillschweigen; das Trak-
tandum <Autobahn> erschien erst wieder
neun Monate spdter.

Schlecht informiert

Infolge der in den 1950er-Jahren zuneh-
menden Bautdtigkeit an den Hanglagen
von Hagendorf befasste sich der Einwoh-
nergemeinderat vorrangig mit dem Ausbau
der Infrastruktur. Von den Vorarbeiten zur
Linienfhrung der Belchenrampe nahm er
keine Notiz. An einer Gemeindeversamm-
lung im Mai 1960 wollte ein besorgter
Blrger Genaueres zur Linienfihrung der
Autobahn durch das Gemeindegebiet
wissen. Ihm wurde erklart, die Planung sei
im Gang ...



’ Bau-Departement des Kantons Solothurn

Offentliche Auflage
des generellen Projekies
der Nationalstrasse N2
(Belchenrampe)

Das kantonale Einflihrungsgesetz zum Bundesgesetz iiber
die Nationalstrassen vom 26. Marz 1961 bestimmt, dass
die Vorprojekte der Autobahnen im Kanton Solothurn
in den betroffenen Gemeinden im Vernehmlassungsver-
fahren auf die Dauer von 14 Tagen offentlich aufzulegen
sind.

Gestiitzt hierauf gelangt nunmehr das generelle Projekt

der Belchenrampe der Nationalstrasse N2 auf dem Ge-
biet der Gemeinden Hagendorf und Egerkingen im
Masstab 1:5000 in der Zeit vom s

20. Juli 1962 bis und mit 4. August 1962
zur offentlichen Auflage.

| Auflageorte:

Solothurn: Kant. Tiefbauamt, Biiro fiir Nationalstra
Baselstrasse 77 a

Hagendorf: Gemeindeverwaltung
Egerkingen: Schulhaus, Kommissionszimmer.

Innert der Auflagefrist konnen die Grundeigentim
Bilirgergemeinden und Flurgenossenschaften beim .

mannamt der &rtlich zustédndigen Einwohnergemein
Einwendungen gegen das generelle Projekt erh
Der Gemeinderat hat hierauf bis zum 5. September
dem Bau-Departement seine Stellungnahme zum
rellen Projekt zu unterbreiten und dabei auf die w
lichen Einwendungen der Grundeigentlimer, Blirger
meinden und Flurgenossenschaften hinzuweisen.

Das Einspracherecht gegen das spiter aufzulegende
tailprojekt im Masstab 1:1000 bleibt vorbehalten.
Solothurn, den 16, Jull 1962 ;
Filr dag Bau-Departe

Der Vorsteher:
Dr. H. Erzer, Reg.~

|1 Dir.

Inserat im Anzeiger far Gdu und Thal, Juli 1962

Als sich im April 1961 an einer Sitzung
des Einwohnergemeinderats ein Mitglied
erkundigte, wozu im Spittelberg Boh-
rungen durchgefihrt wirden, zeigte sich,
dass die Behorde offiziell nicht orientiert
war. Ein Ratsmitglied wusste vom Spittel-
bergbauern, dass es sich um Sondierboh-
rungen fur den Tunnelbau handelte.

Nur wenige Tage spater lud das fur die
Planung und Ausfihrung der Belchen-
Sudrampe zustandige Autobahnbiro des
solothurnischen  Bau-Departements
einer Konferenz ein, an der verschiedene
Varianten der Linienfihrung® vorgestellt
wurden. Dabei zeigte sich das Biiro bezlg-
lich Information wenig kompetent. So ver-
gass es unter anderem den Hagendorfer
BUrgerammann einzuladen. Zudem fehl-
ten anfanglich Plankopien, mit deren Hilfe
die Gemeindeparlamente die favorisier-
ten Varianten im Detail hatten studieren
kénnen.

ZU

Schlecht organisiert

Spatestens 1962 hatten die Behdrden der
Einwohner- und Burgergemeinde die aus-
serordentlichen Dimensionen der beiden
Bauvorhaben Belchenrampe und Tunnel
erkannt und auch realisiert, dass dem
Dorf grosse Beeintrachtigungen und Ver-
anderungen bevorstehen wirden. Wahr-
scheinlich  verunmaglichte das damals
allgegenwartige  Parteiengezank
den Schwarzen, Gelben und den Roten?,
die Krafte der Einwohner- und Birgerge-
meinde zu bindeln und so den Anliegen
und Bedurfnissen der Gemeinde mehr
Gewicht zu verleihen.

Ende Mai 1962 erfolgte die Planauflage
des generellen Projekts Belchentunnel®
und zwei Monate spater jene der Bel-
chenrampe (M 1:5000). Der Burger-
rat liess sich durch einen Beauftragten

unter

13



Vom Autobahnbau in Higendorf

des Planungsamtes darUber orientieren.
Kurz darauf studierte auch der Einwoh-
nerrat die Projektunterlagen, um dann
eine Besichtigung vor Ort mit Leuten der
zustandigen Planungsstelle zu verlangen.
Beide Gremien erhoben vorsorglich Ein-
sprache. Der Birgerrat forderte Mitspra-
che bei der Deponie des Tunnelausbruchs,
bei den zu erstellenden Wasserverbau-
ungen sowie bei der Linienflhrung der
Werkstrassen und Stromleitungen. Die
Einwohnerrate sorgten sich um das Land-
schaftsbild sowie um die Quellfassungs-
und Durchleitungsrechte. Wer soll das
Bauwasser liefern und wohin wird das
Tunnelwasser abgeleitet? Wo wird die
Werkstrasse gebaut? Muss fur den Werk-
verkehr durch das Dorf womadglich eine
Umfahrung via Eigasse erstellt werden,
um den ohnehin viel befahrenen und von
vielen Schulern benutzten Kirchrain zu
entlasten?

Drei Einsprachen

Fragen Uber Fragen, die zwei Referenten
des Autobahnbtros an einer 6ffentlichen
Orientierungsversammlung  grosstenteils
beantworten konnten. Nur zwei Einwoh-
ner im Gnod erhoben Einsprache: Theo-
dor Kamber-Hodel, und
Otto Vogeli beflrchteten, durch den Bau
der Werkstrasse koénnten ihre privaten
Wasserfassungen abgegraben werden.
Die Burgergemeinde, welche grundsatz-
lich mit der geplanten Linienfihrung der
Werkstrasse sowie der Strom- und Was-
serzufuhr Uber Burgerland und -wald ein-
verstanden war, hielt vorsorglich an ihrer
Einsprache fest, um so ihrer Forderung
nach vollstandigem Realersatz Nachdruck
zu verleihen.

An einer Konferenz Ende August 1962,
an der Delegierte der Einwohner- und der

«s'Geissjore»
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Blrgergemeinde teilnahmen, wollte oder
konnte das Autobahnburo keine verbind-
liche Zusage zu der Forderung der Burger-
gemeinde abgeben.

Am 4. September 1962 genehmigte der
Regierungsrat das generelle Tunnelprojekt.

Baubeginn

Die Lage des zu bauenden Belchentun-
nels war bereits 1960 durch eine eidge-
nossische Kommission fixiert worden,’
lange bevor die ideale Linienftihrung der
Belchen-Studrampe feststand. Der im Sep-
tember 1962 gefasste Regierungsrats-
beschluss, wonach der Baubeginn der
A2 auf 1963 terminiert wurde, erzeugte
bei den Bauverantwortlichen Druck, der
umgehend an die Gemeindebehoérden
weitergegeben wurde. So drangte das
Tiefbauamt darauf, mit der Burgerge-
meinde Preisverhandlungen Uber das dem
Staat abzutretende Land zu flhren, da
demnachst mit dem Bau einer Werkstrasse
von der Allerheiligenstrasse via Gnod ins
Richenwil begonnen werde. Der Burgerrat
wusste, dass ohne diese lastwagentaug-
liche Zufahrt der Tunnelbau nicht zu rea-
lisieren war. Deshalb liess er sich nicht von

Weg von der Spitzen-
rdti ins Gnod. Links der
Hufschmid-Hof, rechts
das Haus des Gottlieb
Kamber



Nationalstrassenbau
Zeitlicher Ablauf

1958

1960
1960
1963
1967
1968

1960

1961
1962

1963

1964

1966

1965
1967

1970

06.07.

08.03.

10.05.

Mai

Mai
03.05.
2105
20.07.
19.09.
Marz
09.07.

01.08.
06.05.
07.12.
16.05.

05131
03.03.
Juni
Aug.
BBLIkL:

Dez.
23412

Bundesbeschluss Uber das Volksbegehren fiir die Verbesserung
des Strassennetzes (Gegenentwurf zu der am 06.02.1956
eingereichten Initiative)

Bundesgesetz tiber die Nationalstrassen NSG

Baubeginn Nationalstrasse 1. Teilstlick Lausanne—Genf
Eréffnung 1. Teilstlick Lausanne—Genf

Eréffnung N1 Oensingen—Hunzenschwil

Eréffnung N1/N2-Anschluss Egerkingen

Belchentunnel Belchen-Siidrampe

Info: Fir den Autobahnbau sind in Hagendorf ca. 700 Aren

Wald zu roden.

Lage des Tunnels fixiert
Orientierung Linienfihrung

Offentliche Projektauflage
Offentliche Projektauflage

RRB: «Autobahn-Baubeginn wird 1963 erfolgen»

Baubeginn Werkstrasse

Arbeitsvergabe an Costruzioni

Stradali & Civili SA, Lugano

Baubeginn Tunnel
Chalchofenprojekt: Widerstand
Offentliche Planauflage
Arbeitsvergabe an das Konsortium
A. Marti & Cie. AG, Solothurn und
H.R. Schmalz AG, Biberist
Baubeginn Teufelsbrticke
Verzicht auf Chalchofenprojekt
Felsdurchbruch Balmképfli
Abbruch Reservoir
Teufelsbriicke fertig,
prov. Abnahme

Tunnel vollendet

Er6ffnung Eréffnung
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Vom Autobahnbau in Higendorf

seiner Forderung nach vollem Realersatz
fur die abzutretende Landflache und eine
Neuaufforstung fur die zu rodenden Wald-
flachen abbringen. Unter der Bedingung,
dass der Staat dieses Begehren akzeptie-
ren werde, willigte er im November 1962
in den Bau der Werkstrasse ein.

Im Frihjahr 1963 fuhren die Baumaschi-
nen im Gnod auf. Mit voranschreitendem
Strassenbau konnten auch die notwen-
digen Infrastrukturen erstellt werden:
Wasser-, Abwasser- und Stromleitungen,
ein Barackendorf im Richenwil fur 120
Bergleute. Der im stdwestlichen Winkel
der Weggabelung im Gnod gelegene
Gemeindebrunnen wurde mitten in die
neue Verzweigung von Werkstrasse und
Gnodweg hinein verlegt.

Nachdem der Regierungsrat im Juli die
Arbeiten fir den Bau des Belchentunnels
an die Firma Costruzioni Stradali & Civili
SA, Lugano vergeben hatte, erfolgte am
1. August 1963 der offizielle Baubeginn.

Richenwil-Idylle zerstort

Durch den Tunnel- und Autobahnbau
wurde ein Sttck intakte Kulturlandschaft
unwiederbringlich zerstért: das Richen-
wil. Das kleine abgeschiedene Tal war
vollstandig von Wald umschlossen. Von
Weidenstocken flankiert, schlangelte sich
der Bach durch das Weideland am Sud-
fuss des Hombergs. Diese Idylle wurde
widerstandslos dem Fortschritt geopfert.
Das vormals stille Tal wurde buchstablich
umgepfligt. dréhnten.
Fur den Rickenbach legte man ein neues
begradigtes Bett an und bald tirmte
sich das im Tunnel ausgebrochene Mate-
rial auf riesigen Deponien. Im neu ange-
legten Steinbruch im Schl@ssli detonierten
Sprengladungen. Das dort gewonnene
und zerkleinerte Material sollte als so

Baumaschinen
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genannter  Beton-Zuschlagstoff — beim
Tunnelbau eingesetzt werden. Doch der
im Gnoéd wohnhafte Kantonsrat Walter
Vogeli erreichte mit landschaftsschitze-
rischen Argumenten, dass der Abbau nach
kurzer Zeit eingestellt werden musste.

Fur die auf dem Mittleren Richenwilhof
abgeschieden und in archaischen Verhalt-
nissen lebenden vier Geschwister Studer®
muss angesichts dieser brachialen Veran-
derungen in ihrer ndachsten Umgebung
eine  Welt zusammengebrochen
Infolge der Bauarbeiten konnten sie nur
noch einen kleinen Teil des ihnen ver-
bliebenen Bodens bewirtschaften. Die
Anstrengungen des Autobahnbdros, fir
die Studer wahrend der etwa vierjdhrigen
Bauphase von der Birgergemeinde All-
mendplatze im Gndd zu pachten; schei-
terten am Widerstand der Pachtinhaber.
Diese machten Eigenbedarf geltend und
meinten, man koénne den Studer ja Land
im Oberen Richenwil zur Verflgung stel-
len. Verbitterung und Misstrauen der
Geschwister gegentber allem und jedem
war die Folge. Edmund Studer bezeich-
nete in seinem ohnmadchtigen Zorn die

sein.

Das noch unberthrte Richenwil



Autobahn fortan nur noch als «Hudere-
bahn». Im Dorf hielt sich hartnackig das
Gerlicht, Edmund Studer habe seinen Teil
des Erloses vom Landverkauf an die Auto-
bahn irgendwo auf der Balm oder beim
Gnodchopfli vergraben.

Kreisforster Edwin Neher (vgl. S. 156), der
sich zeitlebens energisch fur den Schutz
der Natur einsetzte, hat den Autobahnbau
und die dadurch entstandenen landschaft-
lichen Veranderungen mit etwa 200 Dias
dokumentiert. Thm verdanken wir auch
einige Bilder des noch intakten Richenwils.

Probleme rund um den Tunnelbau

Die Leute im Richenwil wie auch im Gnéd
und auf den Berghofen hatten vor allem
unter dem starken Werkverkehr zu leiden,
der durch die zeitweilige Ausbeutung von
Opalinuston im stdlichen Teil des Spittel-
bergs® noch intensiviert wurde. Wieder-
holt mussten die 6rtlichen Behdrden die
Bauherrschaft und die Tunnelbaufirma
auffordern, das Befahren unbefestigter
Weganlagen (hauptsachlich Gnéd- und
Schléssliweg) mit schweren Fahrzeugen
zu unterbinden und die ruinierten Wege
wieder instand zu stellen.

Zu Beginn des Tunnelbaus sorgte eine
weitere Kalamitat fur Unmut: Weil es im
Barackendorf zu wenig Toiletten gab, war
der Wald in Baustellenndhe bald ganz-
lich verdreckt. Dieses eine unappetitliche
Problem war rasch behoben. Ein wei-
teres, jedoch folgenschweres, entstand
durch die Abwasser aus dem Baracken-
dorf, die man anfanglich ungeklart in den
Rickenbach einleitete. Bald zeigte sich in
der Gemeinde Rickenbach, dass das aus
ihrer einzigen Quelle gefasste Trinkwas-
ser verunreinigt war. Weil die Ursache
auf der Hand lag, ordnete das kantonale
Bau-Departement die Erstellung einer

Kldranlage unterhalb der Baracken der
Tunnelbaustelle an. Zudem musste die
Wasserversorgung in  Rickenbach auf
Kosten des Nationalstrassenbaus erneuert
und an jene von Wangen bei Olten ange-
schlossen werden.'®

Besuchermagnet Tunnelbaustelle
Trotz Verbotstafeln zog der Tunnelbau
stets Schaulustige an. Die Tunnelbaufirma
beschwerte sich deswegen bei der Ein-
wohnergemeinde und liess wissen, sie
lehne bei Unféllen jede Haftung ab. Das
half wenig. Einzelnen war es dank guten
Beziehungen sogar gelungen, sich spat
abends nach Schichtende in einem For-
derkorb durch den teils erst roh ausgebro-
chenen Luftungskamin vom Spittelberg
auf die 150 Meter tiefer liegende Tun-
nelsohle «abseilen» zu lassen. In der Tat
eine nicht ganz ungefahrliche Angelegen-
heit!

Um den ungebetenen Besucherstrom
in geregelte Bahnen zu lenken, wurden
spater, ab Herbst 1965, in zeitlichen
Abstdnden Baustellenbesich-
tigungen flr Gruppen angeboten. Zu
diesem Zweck waren eigens Fuhrer™ aus-
gebildet und eine Baracke eingerichtet
worden, in der sich Besuchergruppen mit
Helmen und Stiefeln ausristen konnten.

offiziell

Treffpunkt Kantine und Bar

Als Ende 1962 bekannt wurde, dass im
Richenwil Barackenunterkiinfte und eine
Kantine geplant waren, forderte der ort-
liche Gewerbeverein den Gemeinderat auf,
bei Verhandlungen dahin zu wirken, dass
vorab Detaillisten aus Hagendorf die Kan-
tine beliefern kénnten. Tatsachlich konn-
ten darauf einige Lebensmittellieferanten
ihren Umsatz betrachtlich steigern. Neben
der Kantine, in der sich die Tunnelarbei-
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Vom Autobahnbau in Higendorf

ter verpflegten, gab es in einem separaten
Raum eine geraumige Bar, wo auch immer
wieder Wanderer zu einem Glas Chianti
einkehrten. Abends fanden sich dort oft
Gruppen (Vereine, Rate, Kommissionen,
Jager) zum Spaghetti-Essen ein. Padre
Giovanni von der Missione Cattolica Ita-
liana Olten, eine wichtige Bezugsperson
fir die vorwiegend aus ltalien stammen-
den Bergleute, zelebrierte in der Kantine
die Sonntagsmesse. Trotz italienischer Pre-
digt besuchten regelmassig auch Einhei-
mische, vor allem Leute aus dem Gnod,
den Gottesdienst. Lasst sich der rege
Kirchgang ins Richenwil vielleicht mit dem
anschliessend obligaten Apéro in der Bar
erklaren?

Die anfangliche Angst vor den vielen
«Fremdarbeitern» erwies sich als unbe-
grindet. Diese arbeiteten von Montag
bis Samstag im Zweischichtbetrieb und
zeigten sich nur selten im Dorf. Sie
trafen sich in der Kantine oder auf der
Bocciabahn nebenan. Der ortliche Raiff-
eisenkassier Anton Studer, «Viggi», ein
passionierter Jager, kehrte nach seinen
Pirschgangen gerne in der Bar ein. Bald
ergaben sich freundschaftliche Kontakte
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zu den Arbeitern und Studer wurde ihr
«Bankier». Zuverldssig und prompt Uber-
wies er deren Verdienst an ihre Familien
in Italien.

Wasser fiir die Baustellen

Die Tunnelbaufirma schatzte 1963 den
Trinkwasserbedarf fur das Barackendorf
auf 180 Liter pro Minute und den jahr-
lichen Verbrauch an Bauwasser auf etwa
80000 Kubikmeter. Da sie es ablehnte,
ein eigenes Reservoir zu bauen oder sich
an einer Erweiterung des Reservoirs im
Gnod zu beteiligen, musste die Einwoh-
nergemeinde eine neue leistungsstarke
Pumpe in Betrieb nehmen, handelte aber
im Gegenzug einen guten Kubikmeter-
preis aus.

Auch fir den Bau der Teufelsbriicke, aus-
gefihrt von der Firma Frutiger AG, Thun,
hatte die Gemeinde Wasser zu liefern. In
diesem Fall wurde auf Staatskosten im
Reservoir eine starkere Pumpe eingebaut.
Seit dem in den 1950er-Jahren einset-
zenden Bauboom stieg Hagendorfs Was-
serbedarf stark an. Die Quellschittung
reichte in Spitzenzeiten nicht mehr. Des-
halb hatte sich die Gemeinde 1964 mit

Das Barackendorf im
Richenwil:
1 Kantine

2 Unterkunft Bauftihrer

3 Unterkdinfte Tunnel-
arbeiter

4 Bdros der Bauleitung
und der Unternehmung

5 Besucherbaracke
6 Kldrgrube

7 Lokdepot fir Schienen-
betrieb Sohlstollen

8 Werkstatt fir Tunnel-
vortriebgeratschaften
und Fahrzeuge

9 Betonmischanlage

10 Munitionsbaracke
neben der Schléssli-
Briicke (auf dem Bild
nicht sichtbar)



Das 1944 erstellte «Holz-
haus» zwischen der Bau-
stelle Teufelsbriicke und
der Allerheiligenstrasse

der <Allgemeinen  Wasserkommission
Untergaw, die in Kappel ein Grundwasser-
pumpwerk betrieb, zum <Zweckverband
Wasserversorgung Untergau» zusammen-
geschlossen' und eine Notleitung nach
Hagendorf verlegt.”> Nur dank diesem
Anschluss konnte der enorme Wasserbe-
darf der Tunnel- und Autobahnbaustellen
gedeckt werden.

Belchen-Siidrampe

Mit dem Bau der Rampe wurde im Novem-
ber 1965 begonnen. Zuerst nahm man die
Kunstbauten in Angriff, auf Hagendorfer
Boden die Teufels- und die Teufengraben-
briicke sowie die beiden Durchlasse im Hei-
ligacher und Gnéd. Gleichzeitig arbeitete
man mit Hochdruck daran, die noch vor-
handenen Hindernisse auf dem geplanten
Trassee zu beseitigen: eine Kehrichtgrube,
zwei Bauernhofe, ein Kleinbauernhaus
und ein Reservoir (siehe unten). Der Aus-
bruch und die Wandsicherung des 27
Meter tiefen Felseinschnitts zwischen der
Balm und dem Gnodchopfli erwiesen sich
als unerwartet aufwandig und heikel.

Der Forderung des Burgerrats, das «Holz-
haus» sei wegen der bevorstehenden
Verlegung der Allerheiligenstrasse zu ver-
setzen, wurde nicht entsprochen. In der
Bauphase wurde die Benutzung des als
Forst-Werkhof dienenden Gebaudes stark
beeintrachtigt.

Problem Kehricht

Da die Kehrichtdeponie westlich des Teu-
fengrabens im Bereich des zukinftigen
Autobahntrassees lag, verfugte das kan-
tonale Tiefbauamt, diese sei aufzuheben
und umzulagern. Ein neuer Deponieplatz
war rasch gefunden und 1964 in Betrieb
genommen: der Teufengraben stdlich der
Liegenschaft Ludwig Flury. Die Stadt Olten,
die zu diesem Zeitpunkt eine «Kehricht-
verwertungsanlage» baute, vereinbarte
mit der Einwohnergemeinde Hagendorf,
bis zur Inbetriebnahme der Anlage den
stadtischen Hausmull im Teufengraben zu
entsorgen. Im Gegenzug durfte Hagen-
dorf ab Juli 1966 kostenlos das Andert-
halbfache der von Olten gelieferten
Mdllmenge zur Verbrennung nach Olten
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Vom Autobahnbau in Hagendorf

abfuhren. Bereits ein Jahr zuvor hatte die
Stadt ihre Verbrennungsanlage in Betrieb
nehmen kénnen. Gemass Vertrag liess sie
zu diesem Zeitpunkt den durch die vielen
Fuhren arg beschadigten Fridgasse wieder
instand stellen.

Der Teufengraben war 1966 nach nur
zweijdhrigem Betrieb aufgefillt. Zum
Material aus der alten Deponie waren
rund 2500 Tonnen Mull aus Olten, der
Kehricht von Hagendorf und schliesslich
noch grosse Mengen an Aushubmate-
rial von einer Grossbaustelle™ in Wangen
abgelagert worden. Im Zuge der Humu-
sierung der Grubendecke konnte auch der
Weg vor der Liegenschaft Ludwig Flury
begradigt werden.

Drei Hausabbriiche

wahrend der Planungsphase
der Belchen-Sidrampe in den Jahren
1961/1962 zeichnete sich ab, dass der
Santelhof der Gebruder Flury sowie die
beiden Liegenschaften von Adolf Huf-
schmid und Gottlieb Kamber im Gnod

Bereits

abgebrochen werden mussten. Zweifels-
ohne war das fir die betroffenen Familien
ein harter Schlag.

Die Besitzer des Santels'™ wiuinschten, der
neue Hof misse, wie schon der alte, auf

Heuernte im
Teufengraben

Die ausgeraumte alte
Kehrichtgrube westlich
des Teufengrabens



Der alte Santelhof kurz
vor dem Abbruch

Egerkinger Boden erstellt werden. Das hatte
eine Grenzregulierung erfordert, die von
Hagendorf abgelehnt wurde. So kamen die
Neubauten schliesslich etwa 200 Meter sud-
oOstlich des alten Standortes in der Einung
Hagendorf zu stehen. Der alte Hof wurde
am 7. Dezember 1967 abgebrochen.

Die Aussiedlung des Hufschmid-Hofes
im Gnod erwies sich als schwierig, da
der Besitzer Uber keinen nahe gelegenen
geeigneten Bauplatz verfigte. Wie beim
Santel griff das kantonale Landwirt-
schaftsdepartement auch hier vermittelnd
und beratend ein. Dank Realersatz fur

Links der Hufschmid-Hof,
rechts das Haus des Gott-
lieb Kamber kurz vor dem
Abbruch. Hinten wird am
Balm-Durchbruch gearbei-
tet, rechts vorne entsteht
die Gnéd-Unterfihrung.

21



22

Vom Autobahnbau in Hagendorf

das an die Autobahn abzutretende Areal
des alten Hofes, eines Landabtauschs mit
der Burgergemeinde'® und der Abtretung
von weiterem Burgerland' entstand an
der Werkstrasse westlich von Otto Vogeli
eine ausreichende Flache fir einen neuen
Hof. Durch die Zusicherung der Birgerge-
meinde, Hufschmid fir mindestens zehn
Jahre dessen bisherige gepachtete Flache
an Burgerland zu garantieren, konnten
Bundessubventionen fir die Aussiedlung
erwirkt werden. Hufschmid bezog den
neuen Hof im Dezember 1966.

Die Nachbarn des alten Hufschmid-Hofes,
der Zimmermann Gottlieb Kamber und
sein Sohn Hans konnten sich Uber den
vom Staat angebotenen Realersatz fur
das Gebaude und das Land nicht eini-
gen, weshalb es schliesslich zur Enteig-
nung kam. Darauf liess der Kanton auf
einem zuvor erworbenen Grundsttick an
der Allerheiligenstrasse' ein eingeschos-
siges Wohnhaus mit zwei Wohnungen fir
die beiden Familien Kamber erstellen. Im
Februar 1967 zogen diese in den Neubau
um. Wenig spater erfolgte der Abbruch
der beiden Liegenschaften im Gnod.
Hans Kamber, im Dorf als «Mandlibeth»
bekannt, bezeichnete sich fortan als ein
Heimatvertriebener, dabei liegt sein neues
Haus gerade mal 700 Meter Luftlinie vom
abgebrochenen Heimetli entfernt, aber
eben nicht im Gnéd ...

Widerstand gegen Autobahnzubringer
Im Dezember 1964, vier Monate nach
dem Baubeginn am Tunnel, lagen die
Plane (M 1:1000) fur die Belchen-Stid-
rampe Offentlich auf. Damit sahen die
ortlichen Behorden erstmals detailliert die
Ausmasse des gigantischen Bauvorhabens
und erkannten, dass zu wenig Rucksicht
auf die Infrastrukturen der Gemeinden

genommen worden war. Die Einwohner-
wie auch die Blrgergemeinde erhoben
Einsprache.

Bereits 1963, als die Regionalplanungs-
gruppe Olten und Umgebung eine
geplante Verbindungsstrasse ab Chalch-
ofen an Oltens Westgrenze zur A2 im Gnod
vorstellte, hatten die betroffenen Gemein-
den Wangen, Rickenbach und Hagendorf
eine Fortsetzung der Planung vehement
bekdmpft. Da diese Strasse in den nun
vorliegenden Planen immer noch enthal-
ten war, stemmten sich die Einwohner-
und  Blrgergemeinderate  Hagendorfs
gegen eine Realisierung. Sie waren nicht
bereit, weitere Landflachen zu opfern und
flhrten an, dieser Autobahnzubringer sei
unndtig. Die Durchgangsstrasse T5 oder
eine allenfalls spater zu erstellende Express-
strasse gentige. Der anhaltende Wider-

Heftige Proteste gegen die
Chalchofenstrasse (rot),
einem geplanten Auto-
bahnzubringer von Olten
zur A2 im Gnéd, bewo-
gen die Regierung, das
Projekt zu streichen.
Zonenplan 1:1000




1949/50 war auf der Spit-
zenrdti durch das Bauge-
schéft Kamber neben dem
bestehenden Reservoir
eine 400-Kubikmeter-
Kammer erstellt worden.
In der Bildmitte der Polier
Adolf Kamber, «der Bantli-
Dolf». 1967 musste dieses
Reservoir der Autobahn
weichen.

stand der drei betroffenen Gemeinden
zeigte schliesslich Wirkung: Im Marz 1967
strich der Regierungsrat das Strassenpro-
jekt und hob das vorsorglich verhangte Pla-
nungs- und Bauverbot wieder auf.

Ein neues Reservoir ...
Aus den Planen ging hervor, dass eine
Kammer des Reservoirs Spitzenr(ti und die

davon eine 500-Kubikmeter-Kammer ge-
baut. Der Staat zahlt daran Fr. 100000.—
und die Gemeinde hat Fr. 24000.- fur das
grossere Fassungsvermogen beizusteuern.

... und ein Rohwasserbecken

Lange konnten sich die Gemeindever-
antwortlichen nicht entscheiden, ob ein
neuer Teilschacht oder statt dessen ein so-

Hauptwasserleitung von dort zum Verteil-
schacht vom Autobahntrassee Uberdeckt
werden wirde und damit ein ungehin-
derter Zugang versperrt ware. Zudem war
eine  meterhohe Deponieaufschittung
Uber einer bestehenden Wasserleitung
geplant. Das konnte der Einwohnerge-
meinderat nicht akzeptieren. Nach langen
Verhandlungen und wachsendem Zeit-
druck fur die Bauherrschaft war im Januar
1967 eine einvernehmliche Lésung gefun-
den: Die alte 300-Kubikmeter-Reservoir-
kammer bleibt bestehen. Anstelle der
400-Kubikmeter-Kammer, die spatestens
am 1. August 1967 abzuschalten und
dann abzubrechen ist, wird norddstlich

genanntes Rohwasserbecken'™ mit Filter-
anlage gebaut werden sollte. Man liess das
Quellwasser untersuchen und traf weitere
Abklarungen. Das dauerte. Wieder spielte
der Zeitdruck eine Rolle, dieses Mal zu
Gunsten des Staates. Dieser offerierte, den
zu entfernenden alten Teilschacht mit Fr.
9300.— abzugelten, stellte aber klar, dass
in dem fUr einen neuen Schacht oder ein
Rohwasserbecken vorgesehenen Bereich
westlich der Unterfihrung Gnoéd ab
Herbst 1968 Ausbruchmaterial deponiert
werde. Schliesslich gab die Gemeinde den
Bau eines Rohwasserbeckens?® in Auftrag.
Dieses konnte 1970 in Betrieb genommen
werden.
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Neue Schiessanlage

Die 1920 auf der Rinderweid erstellte
Schiessanlage war in die Jahre gekommen.
Das Schutzenhaus, ein einfacher Holzbau,
und die zehn Scheiben genigten nicht
mehr. Zu Beginn der 1960er-Jahre wurde
deshalb eine Erweiterung und Moder-
nisierung der Anlage ins Auge gefasst.
Angesichts der 1962 publik gewordenen
Planung der Belchen-Stidrampe beschloss
der Einwohnerrat das Traktandum Schiess-
anlage zu vertagen bis die Autobahn-
Linienfihrung definitiv festgelegt sei. Bald
zeigte sich, dass das projektierte Trassee
nur zwei Meter neben dem Schiitzenhaus
vorbeiftihren wirde und letzteres deshalb
weichen musste. Das neue Schitzenhaus
wurde knapp hundert Meter westlich des
alten Standorts auf der «Schliffi»?', einer
zerfallenen und von Wald Uberwachsenen
Befestigung aus dem ersten Weltkrieg??
erbaut. Die neue, 1968 eingeweihte
Anlage besteht aus einem 300-Meter-
Stand mit zwanzig Scheiben im Oberge-
schoss. Im Untergeschoss befindet sich ein
50-Meter-Stand mit zehn Scheiben und
einer dank Spenden realisierbar gewor-
denen geraumigen Schitzenstube. Bund
und Kanton Ubernahmen anndhernd
die Halfte der Baukosten von rund Fr.
400000.- (ohne Schitzenstube). Die rest-
liche Bauschuld wurde von der Einwoh-
nergemeinde innerhalb von funf Jahren
abgetragen. Auch die Blrgergemeinde
leistete in bescheidenerem Rahmen finan-
zielle Unterstltzung. Sie trat dazu die Fla-
chen fur Schitzenhaus und Scheibenstand
kostenlos im Baurecht ab und gewahrte
das Uberschussrecht.

Autobahn eréffnet
In der Rekordzeit von nur achteinhalb Jah-
ren nach erfolgter 6ffentlicher Projekt-auf-

g

A: Alte Schiessanlage mit A1: Schitzenhaus, A2: Scheibenstand
B: Neue Schiessanlage mit B1: Schitzenhaus, B2: Scheibenstand
C: Schutzenwiese mit der 1956/57 erbauten Trinkhalle

lage konnte am 23. Dezember 1970 das
A2-Autobahnteilstlick Harkingen— Augst
in Anwesenheit von viel nationaler Promi-
nenz erdffnet werden. Uber sieben Jahre
hinweg hatten Lastwagen taglich Kies,
Zement und Baugerat durch das Dorf zu
den Autobahnbaustellen gekarrt. Vom
Larm und dem Gestank, den diese Trans-
porte verursachten, ist in den Protokollen
keine Rede, wohl aber von beschadigten
Strassen, bodenlos gewordenen Feld- und
Waldwegen sowie von Sprengschaden an
Gebduden.

In Markus Hodel, Bauleiter Trasseebau des
Ingenieurblros Rapp AG, Basel und Walter
Gsell, Bauleitung Tunnel des IngenieurbU-
ros Aegerter & Bosshardt AG, Basel, beide
in Hagendorf wohnhaft, hatte die Ein-
wohner- wie auch die Birgergemeinde



zwei Ansprechpartner, dank denen manch
ein Problem unbdirokratisch aus der Welt
geschafft werden konnte. Sie machten die
ortlichen Behorden rechtzeitig auf entste-
hende infrastrukturelle Schwierigkeiten
aufmerksam und setzten sich fir nachhal-
tige L&sungen ein.

Wirtschaftliche Impulse

Der Autobahnbau I6ste landesweit wirt-
schaftliche Impulse aus. In Hagendorf
wagte Fridolin Murpf den Schritt in die
berufliche Unabhangigkeit. Er kaufte
1962 einen Occasion-Lastwagen und

Eréffnung des A2-Auto- flhrte damit zu Beginn hauptsachlich
bahnteilstiicks Harkingen — Transportauftrage fur die Autobahnun-
Augst bei Egerkingen ternehmer aus, suchte sich jedoch bald

andere Auftraggeber. Aus dem Einmann-
betrieb ist im Laufe von vierzig Jahren die
grosse Firma F. Murpf AG, Transporte und
Logistik geworden.?

Unabhangig von einander erwarben 1962
auch die Landwirte und Fuhrhalter Walter
Kissling und Josef Rotheli, «Schueldnge»,

Prominente Géste bei der Eréffnungs-
feier: Bundesrat Hanspeter Tschudi im
Gesprdch mit hohen Militdrpersonen

ein Kippfahrzeug und erhielten ihre ersten
Auftrdge von der Autobahn (A1). Auch sie
verabschiedeten sich rasch aus diesem fur

Kunstbauten Belchen-Siidrampe

Kleinfirmen ruindsen Geschaft. Kissling
verlegte sich auf den Transport von Aus-
hubmaterial, fuhr dann hauptsachlich fur
eine Strassenbaufirma und transportierte

Objekt Lange Hohe Papierholz nach Attisholz. Nach etlichen
Belchentunnel 3180 m Jahren gab er das Geschaft altershalber
Felseinschnitt Balm 55m 27 m auf. Rotheli fuhr fur Esso Wangen und
Teufelsbriicke 150 m 65m spater fur die Transport AG Hagendorf
Teufelsbriicke Bogenweite 85m (heute Rickenbach). Sein Sohn Josef Gber-
Teufengrabenbrticke 85m nahm die Firma, vergrésserte den Fuhr-

Unterfihrung Tunnelportal
Unterfdhrung Gnéd
Unterfihrung Heiligacher
Uberfiihrung Teufengraben
Durchlass Santel

park und stieg auf Ferntransport um. Er
fuhrte das Unternehmen bis 2010 weiter.
Den beim Tunnelbau in grossen Mengen
zu Tage geférderten Opalinuston ver-
wendete die Ziegelei Hagendorf AG?* zur
Backsteinherstellung.
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Gedenkbrunnen

Auf Initiative der Blrgergemeinde und
dank Spenden der am Tunnel- und Auto-
bahnbau beteiligten Firmen und der Bir-
gergemeinde konnte die Schitzenwiese,
der nun sidseitig durch die Autobahn
begrenzte Platz mit der alten «Trinkhalle»,
neu gestaltet und im September 1971 ein-
geweiht werden.

Ein 1963 beim Autobahnbau im Gnéd ent-
deckter Uber 80 Tonnen schwerer Findling
war im Winter auf dem roh planierten und
verschneiten Trassee zur Schitzenwiese
geschleift worden. Wahrend des Transports
brach der machtige Brocken (gewollt?)
auseinander. Versehen mit einem Brun-

nenbecken aus Sichtbeton und einer
Gedenktafel «Nationalstrassenbau 1963 -
1970» bildet der etwa auf die halbe Grésse
geschrumpfte Megalith das Kernsttick der
Anlage. Dazu gehorten ein Fahnenmast,
drei Feuerstellen, einige Sitzbanke, und ein
grosser Steintisch. Dessen Granitplatte?
hatte urspriinglich als Deckplatte des Trink-
wasser-Verteilschachtes gedient.

Infolge des stetig wachsenden Verkehrs-
larms busste die Schitzenwiese ihre
anfangliche Attraktivitat ein. Wiederholt
beschadigten Vandalen die aus gehau-
enem Jurastein kunstvoll gefligten Feuer-
stellen. Schade!
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Viel Arbeit fiir die Biirgergemeinde
Fur die Einwohnergemeinde waren mit der
Eroffnung der Autobahn die durch deren
Bau entstandenen Probleme wie Werk-
strasse, Richenwilweg, Rohwasserbecken
und Schiessanlage weitgehend gelost.
Ersatz fur die aufgefllte Kehrichtdeponie
im Teufengraben fand sich in der «Stei-
grube» im Schleipfrain. Die durch den
Nationalstrassenbau notwendig gewor-
dene Guterzusammenlegung war bereits
Mitte 1968 in Angriff genommen worden.
Der zu Beginn der Bauphase vom Gemein-
derat an den Staat gerichtete Wunsch, in
die Teufelsbriicke eine Fussgangerverbin-
dung einzubauen, war langst vergessen.

Fur die Burgergemeinde hingegen, die viel
Land und Wald hatte abtreten missen,
galt es nun, die mit dem Kanton getrof-
fenen  Vereinbarungen
dessen Zusicherungen einzufordern und
Inkonvenienzanspriiche anzumelden, so
zum Beispiel Pachtzinsausfalle, Zuwachs-
verlust fir gerodeten Wald, Revision und
Nachftihrung der Waldpléne, Ersatz abge-
schnittener Wegverbindungen usw.

BUrgerammann Dr. Urs Studer, unterstitzt
von Forstprasident Josef Rotheli und dem
initiativen Forster Alfred Fuchs, zudem
kompetent beraten von Kreisférster Edwin
Neher, verhandelten hartnackig und mit

umzusetzen,

Arnold Rétheli, Blirger-
schreiber (links) und
Robert Studer, Forstfonds-
verwalter auf der Schut-
zenwiese



Die Ersatzaufforstung im
Wuest wurde erst dank
vorgangigem Wegbau
mdaqlich. Dabei mach-
ten steile Rutschgebiete
Mensch und Maschinen
enorm zu schaffen.

.xr‘
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Tunnelbaustelle Richenwil im Februar 2016

Erfolg. Neben finanziellen Entschadi-
gungen und Neuzuteilung von Land- und
Waldflachen wurde unter anderem auch
der Sandlochweg ausgebaut, und die
Ersatzaufforstung im Wuest realisiert (vgl.
S. 153).

Kirschbaumanlage
Viele Obstbdaume sudlich und stdwestlich
des Gndd - sie standen auf Allmendland

und waren an Birger verpachtet — muss-
ten wegen dem Trasseebau oder wegen
Gelandeaufschittungen gefallt werden.
Mit der vom Staat dafur ausbezahlten Ent-
schadigung pflanzte die Blrgergemeinde
in einer Anlage westlich des Teufengra-
bens mehr als sechzig Halbstamm-Kirsch-
baume, die noch heute gepachtet werden
kénnen.

Eine dritte Tunnelréhre

Inzwischen sind Jahrzehnte vergangen.
Der Strassenverkehr hat in ungeahntem
Masse zugenommen und setzt den Tras-
sen und Kunstbauten arg zu. Ein Ende
dieser Entwicklung ist nicht absehbar.
Karola Dirlam-KIih schrieb 2012 im
INFO Hagendorf?: «Der zweirdhrige Bel-
chentunnel ist in die Jahre gekommen.
Nachdem bereits in den 1990er-Jahren
schadhafte Stellen geflickt wurden, sowie
zwischen 2001 und 2003 die erste bau-
liche Instandsetzung stattfand, werden
seit 2008 Auflagen aus den Bereichen
Betriebs- und Sicherheitsausristungen
umgesetzt. Die néachsten Anpassungen
der Tunnelréhren auf aktuelle Normen und
Richtlinien wird bereits 2020 notwendig
sein. Um eine Dauerbaustelle zu vermei-
den, soll nun westlich der bestehenden
beiden Rohren der zweispurige Sanie-
rungstunnel Belchen realisiert werden —
eine dritte Tunnelréhre, die dem Verkehr
wahrend zukUnftiger Unterhaltsarbeiten
weiterhin zwei Fahrspuren zur Verfligung
stellt. ...»

Mit ersten Vorarbeiten fur den Bau der
dritten Réhre war bereits 2013 begonnen
worden. Mittlerweile ist das Richenwil er-
neut umgegraben worden. Eine 2000 Ton-
nen schwere Tunnelbohrmaschine (Bohr-
kopfdurchmesser 13.97 Meter) frisst sich
seit Februar 2016 durch den Berg.
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