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Hans A. Sigrist
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Mittagessen aus dem Korb

Zu Beginn der zweiten Hélfte des 19. Jahr-
hunderts entstanden in der Schweiz die
ersten grossen Eisenbahnlinien. Die Cen-
tralbahngesellschaft baute in Olten eine
Werkstétte. Diese, sowie die sich nun am
Eisenbahnknotenpunkt entwickelnden In-
dustrien boten vielen Mannern aus dem
unteren Gau willkommene Arbeit. Den
stundenlangen Arbeitsweg zu Fuss bei
Wind und Wetter nahm man in Kauf. Erst
einige Jahre nach der Er6ffnung der Gau-
bahn im Dezember 1876 verkehrte mor-
gens und abends ein Arbeiterzug. Dies er-
laubte den Ménnern, vor ihrem Zehnstun-
den-Arbeitstag noch ein wenig im Eisen-
bahnabteil zu dosen und abends, wihrend
der Heimfahrt, eine Viertelstunde zu
ruhen, bevor zu Hause die Stall- und Feld-
arbeit begann. Um den kargen Lohn auf-
zubessern und eine weitgehende Selbstver-
sorgung zu erreichen, wurden nédmlich
daheim Kaninchen und Ziegen gehalten,
daund dort auch ein Schwein oder gar eine
Kuh. Im Garten und auf dem Pflanzblatz
zog man Gemiise. Es versteht sich von
selbst, dass jede Hand, auch die kleinste,
zupacken musste. Zur Pflicht der Kinder
dieser «Rucksackbauern» gehorte das Es-
sentragen. Tag fiir Tag hatten sie dem Vater
und den bereits erwerbstidtigen Geschwi-
stern das von der Mutter in einen Korb ver-
packte Mittagessen auf zwolf Uhr in Olten
abzuliefern, zu Fuss, versteht sich! Von
dieser harten Pflicht erfahren wir erstmals
durch eine Eingabe der Schulkommission
an den Gemeinderat vom 4. September
1887. Darin macht sie auf die grossen
Nachteile aufmerksam, «welche das Mit-
tagessentragen nach Olten auf den Schul-
unterricht ausiibe, indem die betr. Kinder
die Schule um %2 11 Uhr verlassen miissen
und gewohnlich erst um Y2 2 bis 2 Uhr
wieder eintreffen und bei ungiinstiger Wit-
terung durchnésst und wofern beim Unter-
richt gar nicht mehr tauglich sind, ...». Der
Gemeinderat beauftragte eine dreikopfige
Kommission mit der Priifung und Behe-

bung dieses «Uebelstandes». Drei Wochen
spéter lagen Bericht und Antrag vor: «<Am
zweckmaéssigsten erscheint die Beschaf-
fung eines speziell fiir diesen Zweck einge-
richteten Wagens und Ueberfithrung des
Essens durch einen von der Gemeinde
honorierten Fuhrmanne». Von den 130
Arbeitern, welche ihr Essen von zu Hause
tdglich zugetragen bekommen, wiirden
nach Schitzung der Kommission zu Be-
ginn etwa 60 bis 70 Personen den geplanten
Transportdienst benutzen. Der Rat erteilte
der auf fiinf Mitglieder erweiterten Kom-
mission den Auftrag, «bis kiinftigen Sonn-
tag Plan- und Kostenberechnung in betr.
des Wagens auszuarbeiten».

Obwohl die Gemeindeversammlung am
16. Oktober 1887 ihren Segen zum Essen-
wagen gab, sollte es noch iiber ein Jahr
dauern, bis die Schulkinder vom Essentra-
gen befreit wurden.

Solide und tadellose Ausfiihrung
Auf die «Concurrenzausschreibung im
Géuer Anzeiger bez. Anfertigung eines
Briickenwagens fiir den Transport des Mit-
tagessens fiir die Fabrikarbeiter nach
Olten» erfolgten drei schriftliche Einga-
ben, deren Preisunterschiede derart gross
waren, dass eine zweite Ausschreibung mit
genauen Konstruktionsvorschriften not-
wendig wurde: «Tragkraft 1000 kg, Linge
3,60 Meter, Breite 1,50 Meter, in Reisewa-
genform ohne Anstrich, mit ganzem
Rank, mit Landen, passender solider
Bremse, Sitz fiir den Fuhrmann, 4 Langsfe-
dern und 2 Querfedern, Halbpatentachsen
I. Qualitdt mit geharteten Spindeln und
Biichsen, ein Schraubenschliissel zu den
Patentachsen. Fiir den ganzen Wagen ist
Eschenholz zu verwenden. Der Wagen ist
ferner so einzurichten, dass der dazu geho-
rige Kasten darauf befestigt werden kann».
Obwohl nun der Oberbuchsiter Schmied
Johann Marti mit seiner Offerte von
Fr. 400.- ganze Fr. 100.- giinstiger lag als
die beiden Hégendorfer Augustin Sigrist,
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Schmiede- und Schlosserwerkstédtte, und
August Kissling, Wagner, vergab der Ge-
meinderat den Auftrag nach einigem
Markten doch den Ortsbiirgern mit der
Begriindung, dass bei diesen «Gewéhr auf
solide, in jeder Beziehung tadellose Anfer-
tigung» bestehe. Der Wagen kam schliess-
lich auf Fr. 462.50 zu stehen. Seine Bema-
lung kostete zuséitzliche 90 Franken. Die
Herstellung eines massiven Holzaufbaus
mit Regalen und Tiiren zur Aufnahme der
Essenkorbe iibernahm die Schuhfabrik
Strub, Glutz & Cie. AG in Olten.

festgesetzten Abfahrtszeiten genau einzu-
halten. Massgebend war die Hagendorfer
Kirchturmubhr.

Schlag elf Uhr mussten die aus dem Ober-
dorf, Vogelberg und Gnod angelieferten
Korbe beim Schulhaus (Oberdorf) verla-
den sein. Die Tour begann. Bei der
Schmiede (heute Metzgerei Gehrig) stan-
den die Korbe aus dem Mitteldorf und dem
Eggberg bereit und um 11.15 Uhr, nach
dem Verlad der Kérbe aus dem Unterdorf
bei der Scheune des Friedrich Glutz (Pius
Haefely), verliess das Fuhrwerk das Dorf.
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Die regelméssigen Essenfuhren wurden
am 2. November 1888 aufgenommen. Von
da an erhielten die Kinder keine Schul-
dispens mehr fiir das Essentragen. Als
Fuhrmann wihlte der Gemeinderat aus
vier Bewerbern Franz Schaad. Er erhielt
pro Tagesfahrt Fr. 3.-.

Essentransport nach Reglement
Ein detailliertes Reglement, nach heuti-
gem Begriff eher ein Pflichtenheft, schrieb
dem Fuhrmann unter anderem vor, die
Korbe eigenhdndig, nach Nummern einge-
reiht und sorgfaltig aufzuladen, mit massi-
ger Geschwindigkeit zu fahren und die

Eine Viertelstunde spéter hielt es vor der
Wirtschaft von Wartburg (Kreuz) in
Rickenbach, um weitere Kérbe zuzuladen.
Dann rumpelte das einspannige Fuhrwerk
auf der begrienten Landstrasse ohne weite-
ren Halt Olten zu. Um zwolf Uhr erreichte
der Transport sein Ziel. Bei der Schuh-
fabrik Strub, Glutz & Cie. AG entlud der
Fuhrmann, unterstiitzt von zwei eigens be-
stimmten Fabrikarbeitern, die Fracht.
Dem Pferd wurde der Hafersack umge-
héngt, und bereits eine halbe Stunde spater
waren die Korbe mit den nun leeren
«Chnucheli» wieder zum Riicktransport
verladen.

26m
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Abb. 1und 2

Der zweite Essentransport-
wagen wurde zwischen 1908
und 1910 in Betrieb genom-
men. Das iiberaus solid
gebaute Gefihrt war so
schwer, dass es stets zwei-
spinnig gezogen werden
musste. Im Winter liessen
sich Eisenkufen unter die
Réder montieren.

Nach einem Handriss des
92jihrigen Wagners

Franz Flury.
Reinzeichnung:

Heinz Werthmiiller.

Willkommene Dienstleistung
Die neue Dienstleistung wurde insbeson-
dere im Winter rege benutzt. Mit einem
warmen Mittagessen aus dem Korb war der
lange Arbeitstag ertraglicher. Wahrend der
Sommerzeit verpflegten sich allerdings im-
mer noch etliche Arbeiter aus dem Ruck-
sack, kalt natiirlich, um so die Abonne-
mentskosten von einem Franken pro
Monat einsparen zu kénnen. Die in den
ersten Betriebsjahren gemachten Erfah-
rungen fanden ihren Niederschlag in den
Reglementsdnderungen von 1890 und

Jon Glen

Fr. 3.20 pro Tag. Musste zum Beispiel
wegen Schnee zweispdnnig gefahren wer-
den, erhohte sich der Fuhrlohn um einen
Franken. Einige Zeit trug man sich tibri-
gens mit dem Gedanken, einen Pferde-
schlitten fiir den Essentransport bei win-
terlichen Verhiltnissen zu bauen, liess
dann die Idee aber wieder fallen.

Der Wagen war in der Scheune am Kirch-
weg 4 eingestellt. Spéter erhielt er in der
siidostlichen Ecke der Schulhofstatt einen
Schopf. Diesen verlegte man 1926 neben
das alte Milchlokal an der Eigasse.

1
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1892. Die Wahlperiode des Fuhrmanns
wurde auf zwei, dann auf drei Jahre ausge-
dehnt. Da der Gemeinderat wiahrend den
ersten zehn Jahren Wahl- und Aufsichtsbe-
horde in Sachen Essentransport war, sind
auch die Fuhrleute im Protokoll nament-
lich erwdhnt. Der bereits genannte Franz
Schaad amtete nur ein Jahr. Darauf wéhlte
der Rat aus sechs Bewerbern die Gebriider
Fliick, da diese nur Fr. 2.50 Taglohn for-
derten. Die billigste Offerte scheint schon
damals nicht unbedingt die beste gewesen
zu sein. Jedenfalls beauftragte man ein
Jahr danach den Friedensrichter Emil
Wyss, Jakobs, mit dem Essentransport fiir

| :\\\{’Q%
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Die Essentransport-Genossenschaft

Die vom Gemeindeschaffner gefiihrte
Essenwagen-Rechnung wies bereits 1892
ein Vermogen von Fr. 608.30 aus. Deshalb
entschloss sich der Gemeinderat, den
monatlichen Abonnementspreis auf sieb-
zig Rappen zu senken und allen Hagendor-
fer Beniitzern eine Riickzahlung von zwan-
zig Prozent auf ihren bisher erbrachten
Taxleistungen zu erstatten.

Weil von Jahr zu Jahr mehr Arbeiter den
Essentransport beanspruchten - 1892 wa-
ren es im Durchschnitt taglich schon 176 -
musste der Wagenkasten im sechsten Be-
triebsjahr aufgestockt werden.
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1898, nach zehn Jahren, konnten die
Abonnenten mit den Ueberschiissen aus
der Betriebsrechnung den Essentransport-
wagen von der Einwohnergemeinde erwer-
ben. Das Unternehmen wurde als Abon-
nentengenossenschaft weitergefithrt. Der
Gemeinderat behielt die Oberaufsicht. Seit
dieser Uebernahme fehlen schriftliche
Quellen. Die nachfolgenden Ausfiithrun-
gen basieren auf Auskiinften von
Personen, welche die «Essenkorbzeit»
selbst noch erlebt haben.

Essentransport nicht fiir alle
Der von der Gemeinde ins Leben gerufene
Essentransport erleichterte zweifelsohne
das Los vieler Arbeiter. In erster Linie pro-
fitierten natiirlich die in der Schuhfabrik
Strub, Glutz & Cie. AG beschiftigten Ha-
gendorfer und Rickenbacher. Sie erhielten
das Mittagessen sozusagen vor das Fabrik-
tor geliefert; andere Betriebe wurden nicht
bedient. Hatte die vom Hagendorfer Ge-
meindeammann Joseph Anton Glutz ge-
fithrte Schuhfabrik durch die kostenlose
Anfertigung des Korbkastens auf dem Es-
senwagen stillschweigend dessen Allein-
nutzungsrecht  erkauft? War etwa
Personal- und Parteipolitik im Spiel? Letz-
teres scheint begriindet, ist doch spéater die
Rede vom «schwarzen» (katholisch-kon-
servativen) Essenwagen. Die ersten
Fabrikations- und Biiroraumlichkeiten der
«Strubi» befanden sich in der Wyde
(Schiitzenmatte) im Gebédude der ehema-
ligen unteren Walki. Dort stand den Be-
triebsangehorigen ein einfacher Essraum
zur Verfiigung, um das im Korb angelie-

ferte Mittagessen zu verzehren. Arbeitneh-
mer nahegelegener Betriebe durften diesen
Raum ebenfalls benutzen. Die Essentran-
sportgenossenschaft bewies erstmals etwas
Kundenfreundlichkeit, als die Schuhfabrik
samt Essraum in den Hammer verlegt
wurde. Sie transportierte namlich weiter-
hin Ko6rbe fiir Nicht-Strubiarbeiter in die
Schiitzenmatte — nunmehr zu einem am
dortigen Schlachthof angebauten Lokal.
Unverstandlich bleibt, weshalb Betriebe
wie die Seifenfabrik Helvetia (seit 1899),
die Motorwagenfabrik Berna AG (seit
1904) oder die Otto Walter AG (seit 1921)
nie bedient wurden. Auch in der Central-
bahnwerkstétte (ab 1902 SBB) arbeiteten
viele Hagendorfer. Zwar hatten diese die
Moglichkeit, den Essenkorb mit dem Elf-
uhrzug in den Hauptbahnhof Olten spe-
dieren zu lassen. All jene, die im Kohlholz,
Gnod oder Heiligacker wohnten, mussten
sich weiterhin aus dem Rucksack oder in
der Suppenanstalt, dem Dampfhammer,
verpflegen; der tagliche Gang zur Bahnsta-
tion war fiir die Frauen, Miitter oder Kin-
der ganz einfach zu zeitraubend.

Zweispannig nach Olten
Immer mehr Leute fanden Arbeit in Olten.
Die Zahl der Essenwagen-Abonnenten
wuchs und der Platz auf dem Fuhrwerk
reichte nicht mehr aus. Zwischen 1908 und
1910 nahm die Genossenschaft einen
neuen grosseren Wagen in Betrieb. Er war
fiinf Meter lang und konnte tiber 3000 Kilo
Nutzlast aufnehmen. Im Winter liessen
sich aus Eisen gefertigte Kufen unter die
Rader montieren. Das iiberaus solid ge-

Die Fuhrleute

1888 — 1889 Franz Schaad, Landwirt

1889 - 1890 Gebriider Fliick

1890 - 1898? Emil Wyss, Jakobs, «s Chrumme», Friedensrichter

1898 - 1906 Johann Studer «Glaserschang» Landwirt und Wirt zum Kreuz

1906 - 1917 August Sigrist, Landwirt, mit den S6hnen Julius und August

1917 Walter Nussbaumer, Piachter

1918 - 1945 Arnold Roétheli «Schueldnge», Landwirt, spéter seine S6hne
Joseph und Emil

1935 - 1962 Johann Roétheli «Schnauzey», Gartnermeister, spater seine Sohne

Hans und Walter
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Abb. 3

Essentragkorb:

Die heiss eingefiillten
Speisen blieben in den
«Chacheli» schon warm, da
die Wirme im Innern des
Korbes mit Zeitungen abge-
dichtet und die Hohlriume
zwischen dem Geschirr mit
zerkniilltem Papier gestopft
wurden.

Das irdene Kriiglein enthielt
Kaffee, Tee oder Most.
Jeder Essentragkorb war
mit einem Namenschild
oder auch einfach mit auf
das Weidengeflecht aufge-
malten Initialen gekenn-
zeichnet.

Die Farbe der runden
Blechmarke auf dem Deckel
verriet dem Fuhrmann, in
welchem Dorf der leere
Korb auf der Riickfahrt ab-
zustellen war.

baute Gefahrt war so schwer, dass es stets
zweispdnnig gezogen werden musste. Das
verteuerte einerseits den Transport und be-
grenzte anderseits die zur Wahl stehenden
Fuhrleute, denn ldngst nicht alle Bauern
besassen zwei oder mehr Pferde. Der Ak-
tivdienst wihrend des ersten Weltkrieges
und spater die Weltwirtschaftskrise mach-
ten sich beim Essentransport durch riick-
ldufige Abonnentenzahlen und damit
durch kleinere Einnahmen bemerkbar. Es

Wangen. Er bediente der Reihe nach die
Firmen Kleider Frey, Usego, Otto Walter,
Konsumverein Olten, Berna und die SBB-
Werkstétte. Dieser «gelbe» (freisinnig-de-
mokratische) Essentransport hatte auf
Anhieb 130 Kunden. Nicht wenige davon
waren bisherige Genossenschafts-Abon-
nenten. Dadurch verschlechterte sich die
Ertragslage des grossen Essenwagens noch
mehr. Die Genossenschaft reagierte darauf
mit Redimensionierung: Mit dem verblie-

wurde jedoch kein Versuch unternommen,
die Rentabilitat des Wagens durch die Be-
lieferung weiterer Betriebe zu steigern;
man hielt an der altgewohnten Route fest.

Konkurrenz
Friither oder spater musste der Essentran-
sport-Genossenschaft Konkurrenz er-
wachsen. Sie kam spiét, erst 1935, als die
Wirtschaftskrise im Abklingen war. Gért-
nermeister Johann Roétheli (Schnauze) rii-
stete die Ladebriicke seines kleinen Last-
wagens mit einem demontablen Aufbau
aus und transportierte fortan Essenkorbe
von Kappel, Hidgendorf, Rickenbach und

benen Genossenschaftsvermdgen liess sie
durch den Schmied Ernst Hanggi und den
Wagner Franz Flury einen kleineren, leich-
teren gummibereiften Einspdnnerwagen
bauen. Der zweite Weltkrieg machte bei-
den Unternehmen zu schaffen. Weil die
Gummireifen des Genossenschaftswagens
inzwischen abgelaufen waren und kein Er-
satz erhiltlich war, mussten die Rdder auf
Eisenreifen umgeriistet werden. Der Larm,
den nun das Fahrzeug auf der mittlerwei-
len mit einem Betonbelag versehenen
Landstrasse verursachte, muss entsetzlich
gewesen sein! Treibstoffmangel zwang Jo-
hann Rotheli, seinen Kleinlastwagen auf
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Holzvergaser-Betrieb umzustellen. Es wa-
ren schwere Zeiten!

Mit dem Zug zum Mittagessen

1945, wenige Monate nach Kriegsende,
fithrten die SBB einen Mittagszug zwi-
schen Olten und Oberbuchsiten ein. Er
verliess Olten wenige Minuten nach zwolf
Uhr. Um 12.50 Uhr musste man in Hagen-
dorf bereits wieder zur Riickfahrt einstei-
gen. Rechnet man die Fahrzeiten ab, so
blieb den Higendorfern gerade noch 35
Minuten, um von der Station nach Hause
zu hasten, in Eile zu essen und wieder zur
Bahn zu laufen. Trotzdem, wer nicht allzu
weit von der Station entfernt wohnte und
seinen Arbeitsplatz in Olten in Bahnhof-
ndhe hatte, benutzte nun den Zug. Durch
diese Neuerung verlor der Genossen-
schafts-Essentransport so viele Abonnen-
ten, dass der Betrieb eingestellt werden
musste. Dabei war kurze Zeit vorher noch
an Stelle des Fuhrwerks ein dlteres Auto
fir den Korbtransport ausgeriistet und
eingesetzt worden. Als der in die Liicke ge-
sprungene Egerkinger Essentransportwa-
gen wenig spiter auf seiner Fahrt beim
Lischmattenkreuz in Flammen aufging,
iibernahm Walter Rotheli die verbliebenen
«Strubi»-Abonnenten. Er hielt seinen
Transportdienst bis 1962 aufrecht. Als es
nur noch 50 Korbe zu spedieren gab, horte
er auf. Anfinglich kostete das Monats-
abonnement Fr. 3.50, zuletzt Fr. 5.-. Der
wirtschaftliche Aufschwung und besserer
Verdienst erlaubte mehr und mehr Arbei-
tern, sich in der Kantine oder im Restau-
rant zu verpflegen. Die Anschaffung eines
Fahrrades, nach der Jahrhundertmitte der
Kauf eines Motorrades oder gar eines Au-
tos schufen weitere Moglichkeiten, den
Korb endgiiltig wegstellen zu kénnen und
iiber den Mittag daheim zu sein.

Mehrarbeit fiir die Hausfrau
Im Erwerbsleben von drei Generationen
hatte der Essentransport seinen festen
Platz. Gerne iibersieht man, dass diese se-
gensreiche Einrichtung von den Ehefrauen
und Miittern getragen wurde. Das friihzei-
tige Kochen, das Einpacken des Korbes,
der Gang zum Sammelplatz, das Warm-
halten des Essens fiir die Familie, das alles
hatten die Hausfrauen Tag fiir Tag neben
den iibrigen Arbeiten in Haus und Garten

zu besorgen. Zwar war ihr Meniiplan ein-
facher, aber ihnen standen auch noch
kaum Biichsenkonserven und schon gar
keine Tiefkiihlprodukte zur Verfiigung.
Der «Kiichengeriatepark» bestand aus
einem Holzherd; spater war es ein elektri-
scher Herd und ein Warmwasserboiler.

Die Essenwagenfahrt hatte bestimmt
nichts mit Postkutschenromantik zu tun.
Die Fuhrleute waren zwar relativ gut be-
zahlt. Dafiir mussten sie bei jedem Wetter
piinktlich fahren und konnten werktags
nie mit ihrer Familie zu Mittag essen. Zu-
dem hatten sie die landwirtschaftlichen
Arbeiten dem «Fahrplan» unterzuordnen.

Einblick in die Privatsphére

Wie die «Strubi» stellten auch andere Fir-
men ihren Arbeitern und Angestellten ein
Lokal fiir die Mittagsverpflegung zur Ver-
figung. Allerdings waren diese Rdume
meist nicht sonderlich einladend. Zu
Hause, im dorflichen Kreis, wusste man
iiber die Verhéltnisse seiner Mitbiirger Be-
scheid. Das gemeinsame Essen brachte die
Menschen noch ndher zusammen. Der
Korbinhalt verriet zudem einiges iiber die
Privatsphire des Einzelnen. Die Kochkiin-
ste der Frauen liessen sich unschwer am
Duft und am Aussehen der Speisen sowie
an der Vielfalt beziehungsweise an der Ein-
tonigkeit der Meniis feststellen. Weiter ent-
ging den geiibten Beobachtern nicht, ob
die Frauen verschwenderisch, «huslig»
oder knauserig waren oder ob etwa gerade
der Haussegen schief hing.

Fiir die heutige Generation wire das Essen
aus dem Korb kaum mehr denkbar. Perso-
nen, die dies noch selbst erlebt haben, erin-
nern sich jedoch nicht ungern daran. Die
Speisen waren in der Regel noch schon
warm, da die Korbwinde und Liicken zwi-
schen den Behéiltern mit Zeitungspapier
ausgestopft wurden. Das isolierte und ver-
hinderte das Kippen und Auslaufen der
Gefiasse. Zum einfachen Mahl gehorte stets
eine wihrschafte Suppe. In einem Kriiglein
gab es Kaffee, Tee oder Most und ein Zvie-
riapfel lag meist auch dabei. Natiirlich
hétte man lieber am Familientisch geges-
sen, aber die tagliche «Post» von daheim,
die Sorgfalt, mit der das Essen verpackt
worden war, liess einen auch so die Zunei-
gung und Fiirsorge der Frau oder Mutter
spuren.
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