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QUELLES MOBILITES DEMAIN?

La thématique de la mobilité — au sens global — est au centre du débat politique
en Suisse. Car elle a des liens avec la pollution (¢émanations de CO,), la consom-
mation d’énergie, les types de véhicules privés, les transports publics, etc. En
quoi les coopératives d’habitation sont-elles concernées?

JEAN-LOUIS EMMENEGGER

Pour se déplacer, que ce soit a titre privé ou professionnel,
toute personne a plusieurs moyens a sa disposition. Enumé-
rons-en briévement les principaux: la marche a pied (méme
enville), le vélo (aussi le vélo électrique, le vélo-cargo, le VTT),
la trottinette électrique, le cyclomoteur (électrique aussi), la
moto, la voiture privée (& moteur thermique ou électrique), le
petit véhicule électrique urbain autonome, la camionnette, le
camion, lautobus, et, bien sar, les transports publics (trains,
trams, bus). Bref, les moyens ne manquent pas!

Transports publics: en forte expansion

Ce type de transports est actuellement dans une phase de
forte expansion, qui concerne tout & la fois les trains (les CFF
et les autres compagnies régionales privées), les bus régionaux
(des villes vers la campagne), les trams (dans les grandes
villes) et les lignes de bus urbains. Tous ces types de transports
se développent a un rythme soutenu depuis quelques années.
C’est une évidence:comme les gens travaillent a des endroits
toujours plus éloignés de leur domicile, ils veulent pouvoir s’y
rendre rapidement et sans voiture. Certes, la pandémie a
renforcé le «khome office», mais rien ne dit que ce phénoméne
persistera a 'avenir. De plus, il y a toujours plus de personnes
(seniors, familles) qui renoncent purement et simplement a
la voiture privée et qui vont donc utiliser les transports publics.
Le développement des transports publics peut étre démontré
par les exemples des deux grandes villes de Romandie, Genéve
et Lausanne.

Genéve: CEVA et PAV

Le CEVA (Cornavin—-Eaux-Vives—Annemasse) est la nouvelle
ligne ferroviaire dans le canton de Genéve et la région voisine
de la Haute-Savoie francaise. Mis en service en décembre
2019, le CEVA relie Genéve a Annemasse et constitue la colonne
vertébrale des transports publics régionaux avec le Léman
Express. Ainsi, la nouvelle ligne Genéve—Annemasse a modi-
fié la mobilité des gens habitant le long de cet axe: plusieurs
nouvelles gares a proximité de leur quartier leur permettent
désormais de prendre le train pour aller au centre de Genéve.
Conséquence logique: des nouveaux immeubles ont été
construits a proximité de cette nouvelle ligne de transport
public. Ainsi, le grand projet de «Chéne-Bourg & Chéne-Bou-
geries» prévoit la réalisation de 1000 nouveaux logements et
la création de 500 emplois d’ici 2030, ainsi que des espaces

publics et des activités commerciales. L'arrivée du Léman-
Express a fait de la gare de Chéne-Bourg un péle central.

Un autre exemple du développement de 'habitat le long des
axes des transports publics est celui du quartier du PAV
(Praille-Acacias—Vernets), ot la mobilité a été entiérement
revue en profondeur dans le cadre de la création de nouveaux
quartiers d’habitation. Ici aussi, une grande place a été faite
au réseau ferroviaire, et les nouvelles gares de Lancy-Pont-
Rouge et Lancy-Bachet intégrent le PAV dans le réseau ferro-
viaire de l'agglomération genevoise. Ces gares sont aussi
raccordées au réseau des TPG (trams et bus) selon le principe
des «liaisons-araignées».

Lausanne aussi

Dans le canton de Vaud, les projets sont également nombreux:
mentionnons, entre autres, la transformation compléte de la
gare CFF de Lausanne (qui va commencer prochainement; la
gare de Lausanne verra son nombre d’utilisateurs doubler d’ici
2030 pour devenir un véritable hub des transports publics),
'aménagement de la nouvelle gare de liaison de Renens/
Malley, et le projet du métro M3 & Lausanne. Cette troisiéme
ligne de métro reliera Lausanne-Gare a la Blécherette et
répondra a 'augmentation du nombre de voyageurs habitant
dans les quartiers nord de la ville. C’est la que se construit
actuellement 'écoquartier des Plaines-du-Loup dont «Habi-
tation» a déja plusieurs fois parlé dans ses numéros. Ce M3
est encore au stade de projet et son premier troncon pourrait
étre inauguré en 2025.

De nombreux aménagements ont été opérés pour faciliter la
mobilité des cyclises a Lausanne, ici & l'avenue de la Harpe.
Photo: Ville de Lausanne



Lausanne est connue pour son métro, dont la premiére ligne
(M1) a été construite pour relier 'UNIL et 'EPFL au centre-ville
(mise en service en 1991). La seconde ligne (M2) a été construite
pour relier le nord-est et le sud de la ville (mise en service en
2008). Il s’agit d’'un métro sur pneumatiques entiérement
automatisé résultant de la transformation et du prolongement
de l'ancienne ligne de chemin de fer & crémaillére Lausanne-
Ouchy ouverte en 1877 (un funiculaire le remplaga jusqu’en 1958;
il fut fermé en 2006). Une troisiéme ligne (M3) viendra com-
pléter le réseau de métros a Lausanne. Dans cette ville encore,
ilestintéressant de mentionner que la communauté tarifaire
«Mobilis» a lancé l'opération «train — bus — métro = 1 seul
ticket», dans le but de favoriser les déplacements avec tous
les moyens de transports publics urbains existants dans
l'agglomération.

Pour les coopératives d’habitation, il est bien sar trés impor-
tant de se situer a proximité des liaisons de transports publics,
existantes ou futures. Et dans le cas de projets de construction
de nouveaux immeubles, la coopérative d’habitation doit
analyser les terrains disponibles notamment en fonction de
leur proximité aux lignes de transports publics, car cela
constituera un atout important pour trouver des futurs loca-
taires-sociétaires.

Voitures électriques: le grand boom?

Depuis le début de la pandémie en 2020, les voitures électriques
ont gagné en popularité. Selon le journal «Le Temps» (28 juillet
2021), depuis janvier 2021, laugmentation des ventes de voi-
tures électriques a été de 116%. Mais il faut relativiser: elles
ne représentent que 9,9% du total des immatriculations.
Aujourd’hui, la concurrence est forte et toutes les marques
proposent un modéle électrique. Selon M. Bieri, directeur du
TCS:«Latendance est résolument aux véhicules rechargeables.»
L'avenir nous dira si cela se vérifie dans les faits. Cette tendance
aunimpact positif sur latmosphére (diminution de la pollution
par les émanations de CO, et les particules fines), mais chez
les fabricants de voitures électriques, personne ne se soucie
vraiment de la question de la production du courant électrique
qui sera nécessaire pour recharger les batteries de toutes ces
voitures électriques! Les vendeurs répondent que ceci n’est
pas leur probléme... Or, la Suisse a décidé de se passer de
'énergie nucléaire et pour laremplacer, a part l'importation de
courant électrique de l'étranger, aucune solution concréte n’a
été proposée! Le solaire ne se développe que beaucoup trop
lentement et on ne peut que déplorer que les autorités fédérales
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LIENS UTILES:

www.ceva.ch
www.ge.ch/dossier/praille-acacias-vernets
www.mobilis-vaud.ch

www.lausanne.ch

www.pro-velo.ch

www.ate.ch

Geneve:

https: //bit. ly/2W4iwhp

Vaud: https: /bit. ly/3y4wlJT

ne lancent pas une vaste campagne nationale de promotion
de cette énergie propre, en subventionnant l'installation de
panneaux solaires sur tous les toits des immeubles, hangars,
écoles, batiments et villas.

Pas assez de bornes

Aujourd’hui, il n'y a pas assez de bornes de chargement des
batteries de voitures électriques disponibles sur les routes
suisses. De ce fait, on voit des files d’attente aux bornes des
stations-service. Le nombre de bornes de chargement devra
donc étre augmenté pour répondre a la forte demande. Cer-
taines coopératives d’habitation recoivent aussi des demandes
de la part de leurs locataires-sociétaires pour que des bornes
de chargement des batteries de voitures électriques soient
installées, dans le parking souterrain ou a Uextérieur. Elles
entendent définir des principes de base. La question de savoir
quiva payer linstallation des bornes est légitime mais délicate.
Est-ce a la coopérative via ses dépenses d’investissement
courantes, ou est-ce aux propriétaires des voitures électriques
qui vont utiliser les bornes?

Dans le canton de Genéve, depuis le 1°" janvier 2019, 'Etat de
Genéve octroie une subvention pour l'achat et l'installation de
bornes électromobilité dans des lieux d’habitation collectifs
ou individuels (50% du prix, maximum Fr. 1000.-; voir le site
sous Pour en savoir plus). La coopérative d’habitation doit
s'adresser a sacommune pour obtenir la subvention. Le «Guide
d’installation de systémes de recharge pour véhicules élec-
triques» donne des informations utiles sur Uinstallation de
bornes de recharge pour véhicules électriques. Dans le canton
de Vaud, il est aussi possible de recevoir une subvention pour
linstallation d’une borne (voir Pour en savoir plus). De plus,
certaines communes octroient aussi des subventions: & Lu-
try (VD), lacommune verse une subvention: 20% du prix d’achat
et au maximum Fr. 500.—-.

Aussi dans les coopératives?

Cette thématique devient de plus en plus actuelle pour les
coopératives d’habitation. C’est aussi la conséquence de
l'abandon des véhicules thermiques d’ici @ 2030-2040 comme
les grands constructeurs l'ont annoncé. Quelle vision les
coopératives ont-elles par rapport aux bornes de chargement?
Ala SCHL, son directeur, M. Biichler, analyse ainsi la situation:
«Nous avons établi une stratégie de déploiement sur l'ensemble
de notre patrimoine immobilier avec un concept d’électrifica-
tion des places de parc évolutif et adaptatif. Nous voulons
éviter de faire du coup par coup désordonné.» Pour établir un
concept cohérent, pour la SCHL, il était important de bien
comprendre les besoins, les types de véhicules concernés et
'évolution probable, le fonctionnement et lutilisation des
véhicules, les systémes et les fournisseurs, les installations
nécessaires en conséquence, les subventions, etc. Et M. Bichler
de compléter: «Nous prévoyons de réaliser une infrastructure
préte a recevoir une borne (cablage, liaisons, tableau électrique)
pour équiper jusqu’a 40% de nos places de parc d’ici2a 3 ans.
Nous poserons des bornes sur 10% de nos places dans le
méme délai, le solde de 30% sera effectué en fonction de
l'évolution de la demande.» Actuellement, environ 1% des
places sont équipées,y compris avec les nouvelles construc-

Les différentes mobilités en un lieu unique doivent étre intelligemment
aménagées: photomontage de ce que pourrait devenir la place Centrale
a Lausanne. Photo: Gehl architectes pour la ville de Lausanne.
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LOISURLECO, REFUSEE: QUELLES CONSEQUENCES?

La loi sur le CO, soumise au peuple suisse en votation le 13 juin
aété rejetée. En cas d'acceptation, la loi révisée aurait permis au
Conseil fédéral de porter la taxe sur le CO, a Fr. 210.- par tonne
de CO, (env. 50 centimes par litre de mazout, env. 4,2 centimes
par kWh de gaz naturel), ce que les importateurs de pétrole et
d’essence ont vivement combattu. Malgré ce rejet, la réduction
des émissions polluantes reviendra trés bientét dans le débat
politique, car sans mesures contraignantes, l'objectif de réduire
de moitié les émissions de CO, d'ici a 2030 semble totalement
utopique. Et on sait que la Suisse a signé les Accords de Paris...
En attendant les nouvelles propositions du Conseil fédéral (ou
du Parlement ou d'une initiative populaire), la situation change
tout de méme pour toutes les coopératives d’habitation dont le
chauffage est au mazout: en effet, la taxe sur le CO, prélevée sur
le mazout, qui est actuellement de Fr. 25.44 (HT) pour 100 litres,
va passer a Fr. 32.24 (HT) dés le 1¢" janvier 2022. Donc pour
1000 litres, cela va faire Fr. 68.— de plus (Fr. 680.— pour 10 000 litres).
Ainsi, les coopératives d’habitation verront leurs dépenses d’achat
de mazout de chauffage augmenter dés le 1* janvier 2022. Le
prix du mazout dépendra de [‘évolution du marché.

tions. «Nous favorisons la mobilité douce, mais nous souhai-
tons aussi encourager nos locataires qui gardent une voiture,
arouler avec un véhicule électrique», conclut M. Biichler.

La Coopérative Cité-Derriére, a Lausanne, n'a pas encore de
bornes de chargement. La raison est simple: «Nous proposons
des logements subventionnés et des logements protégés. De
ce fait, nous n’avons pas forcément le public-cible pour ce
type d’installations. De plus, pour avoir des loyers modérés,
nous faisons attention aux codts des équipements que nous
installons» explique Nadine Carrel. Mais elle compléte en
précisant: «Nous avons prévu d’en installer dans certains
projets plutdt urbains et d’une certaine taille, comme aux
Plaines-du-Loup. Mais pour l'instant, nous n'avons pas regu
de demandes.» Quant a la prise en charge des frais, une ligne
directrice doit encore étre définie, certains frais seraient pris
en charge par la coopérative et d’autres par lutilisateur.

L'autopartage, la solution du futur?

Parmi les coopératives pionniéres en matiére d’autopartage
figure la Coopérative Equilibre, aux Vergers a Meyrin, ou «le
principe est que les coopérateurs-locataires qui viennent
habiter chez nous n'aient pas de voiture privée. lautopartage
est le point-clé de la mobilité dans notre coopérative», nous

rappelle Ulrike Amos, membre du comité. C’est la raison pour
laquelle une solution de «partage de voitures» a été mise en
place. Le systéme a été développé par des habitants bénévoles
de la coopérative. Ainsi, 8 voitures sont proposées aux familles
(32 foyers au début, aujourd’hui 70!) «Malgré quelques diffi-
cultés techniques, nous restons persuadés de la pertinence
du principe lancé il y a 3 ans maintenant, et nous voyons que
celamarche!» Ici, le probléme de la borne de chargement pour
les voitures électriques nexiste pas:il n’y en a pas. Quelques
habitants ont des vélos électriques, mais la majorité utilisent
les transports publics (TPG ou le tram). En plus des places
pour les vélos (160), il a fallu en créer pour les vélos-cargos,
en forte progression. ®

' Ace sujet, voir aussi larticle « La mobilité douce : un vrai défi pour les
coopératives », paru dans «Habitation» n° 4/2020 (décembre), pages 39
a42

LE PLAN CLIMAT DE LAUSANNE: INCIDENCES SUR LA
MOBILITE

Le projet est trées ambitieux: d'ici & 2050, la Municipalité de Lau-
sanne entend faire de sa ville une «ville zéro carbone» (zéro
émission de gaz a effet de serre), a la fois tempérée, verte et
arborisée. Bref:une ville saine et offrant une qualité de vie élevée.
Le plan d'action prévoit 170 mesures dans 12 domaines avec
49 axes qui se complétent. Laville vise «zéro véhicule thermique»
a Lausanne en 2030. Lusage de la voiture devra grandement
diminuer au profit de la mobilité active et des transports publics.
Les infrastructures telles que les lignes de métro, de tram, de
bus et les pistes cyclables seront toutes fortement développées.
La mobilité sera adaptée a lurgence climatique, en rendant plus
attractifs les prix des abonnements Mobilis, en améliorant les
liaisons des transports publics (TL) et en créant des aménage-
ments destinés a la mobilité active des piétons (avec une géné-
ralisation des zones piétonnes au centre-ville), ainsi qu'en amé-
nageant de nombreuses nouvelles pistes cyclables sur les
principaux axes (ce qui a déja été faitcet été). Une autre priorité est
l'arborisation de la ville, avec un objectif de 30% de couverture
par des arbres d'ici a 2040. Premier succés: le 22 juin 2021, la
Ville de Lausanne a obtenu le label argent de «ville verte» décerné
par [Union suisse des services des parcs et promenades.



AGROLA

- SOLUTIONS DE RECHARGE
QUI INSPIRENT

Pack complet Sérénité d’un seul fournisseur!

Les solutions de recharge AGROLA vous permettent d'investir dans une infrastructure
durable et innovante, et d'ouvrir la voie & la mobilité électrique.

Nous vous conseillons et répondons & toutes vos attentes, clarifions avec vous
I'ensemble des conditions cadres et élaborons un concept de recharge complet
et personnalisé: www.agrola.ch/solutions-de-recharge agrola.ch



	Quelles mobilités demain?

