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DOSSIER TRANSPORTS

LE JOURNAL DE CIRCULATION 2000

L'objectif des mesures
Substituer, d'un côté, la nouvelle autoroute
et les routes de ceinture, de l'autre, les

quais, à la traversée directe du centre par
les voitures en transit

Lac Léman

/ .,••'' J
fafaFfaFFfa

'Ti

f&

<?

Arve

15 mai 1993-Commechaque jour,
chaque heure de pointe voit 4000
voitures de trop s'engouffrer dans
le centre de Genève pour aller au-
delà.
Le moindre accrochage et ça
bouchonne, et les transports publics
sont bloqués.

12 juin - Le Département de Justice
et Police veut profiter de la
nouvelle autoroute pour améliorer
l'accessibilité du centre ville. Les

commerçants de la rive gauche sont
contre, ceux de la rive droite pour.
Le Conseiller d'Etat Bernard Ziegler
décide de réduire la circulation sur
la rive droite. On verra plus tard
pour la rive gauche.

17 juin - Les associations de
commerçants déposent 22'000 signatures

contre le plan de circulation
à la chancellerie.

18 juin - Les commerçants et les
habitants de la rue des Etuves, en
plein quartier de Saint-Gervais,
ferment leur rue pour fêter les
nouvelles mesures de réduction du
trafic de transit.

27 juin - Après huit ans de travaux,
l'autoroute de contournement de
Genève est ouverte.
30 juin - Déjà 25'000 voitures par
jour sur l'autoroute, et d'autant
moins sur les routes entourant
l'agglomération, mais encore
aucun effet sur le centre-ville.

2 juillet - La Placette ouvre un
stand d'information qui présente
les nouvelles mesures de circulation.

6 juillet - Ça y est, deux rues du
centre ville - la Corraterie et la rue
de Coutance - deviennent des «rues

de connexion», réservées aux seuls
livraisons, riverains, taxis et transports

publics le jour, à tous la nuit.
Sur place, la gendarmerie informe,
conseille.
Tout le monde râle et cherche à se

sortir de ce guêpier.
Dans ces rues, plus de bruit, le
piéton lèche les vitrines. Le client
motorisé ne saute plus de son
véhicule stationné eri double file
dans le magasin, mais prend son
temps.

7 juillet - Le trafic diminue de
moitié dans les rues de connexion
de la Corraterie et de Coutance.
De guerre lasse, les automobilistes
cherchent d'autres itinéraires, sur
le conseil de la gendarmerie. Les
bouchons se déplacent du centre
vers les boulevards voisins. C'est
ce que souhaitaient les ingénieurs
de la circulation.
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Suivez le guide
Au centre, les itinéraires de remplacement
permettent à l'automobiliste de contourner

le centre, pour rallier les parkings
publics, avant de devenir piéton.

8 juillet - Deuxième étape, sur les
bords du Rhône, l'extrémité du
quai des Bergues est fermée à la
circulation pour faciliter la traversée

de la rade par le pont du Mont-
Blanc.
Trop de voitures tentent encore la
traversée du quartier de Saint-
Gervais.
Les habitants de la rue Lissignol
bouclent la rue et tendent un
calicot «transit interdit, rue
vivante».

14 juillet - Les feux des carrefours
qui entourent le centre-ville sont
maintenant tous réglés pour favoriser

le contournement du centre
par l'extérieur et la traversée par
les quais.

15 juillet - Les opinions sont
encore tranchées. D'un côté, les
associations écologistes et les com¬

merçants de la rive droite approuvent.

De l'autre, les associations
automobilistes et les commerçants
de la rive gauche s'opposent.

20 juillet - Dans le quartier de
Saint-Gervais, la rue Lissignol est
réservée aux riverains.
23 juillet - Les premiers effets sont
comptabilisés : déjà 8 % de voitures

en transit de moins dans le
centre-ville.

24 juillet - Quatre associations
d'automobilistes et de commerçants

- ACS, Feu-Vert, Commerçants

des Bergues, Intérêts de la
Corraterie - recourent contre les
mesures..

27 juillet - Repousser le transit est
bien, mais il faut aussi mieux
accueillir ceux qui ont besoin de
venir en ville. La signalisation des

parkings autour de la gare
Cornavin indique le nombre de places
encore libres dans les 1600 à

disposition.

27 juillet - L'Association du
Faubourg de Saint-Gervais prend
officiellement position pour les
mesures.

16 août - Après une nouvelle
tentative de concertation avec les
associations de commerçants, le
Conseiller d'Etat Ziegler déclare
une partie de la rue du Rhône «rue
de connexion».
Le Grand Passage et Coop-City
accueillent un stand d'information.

Philippe GFELLER
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