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Sens et portée de la mobilité spatiale

1. La problématique’

La mobilité spatiale est porteuse d’en-
jeux considérables: c’est par elle, entre
autres, que les sociétés fonctionnent et
se transforment.

Il serait erroné de croire que la mobilité
spatiale est un phénomeéne propre aux
sociétés industrielles avancées. Les tra-
vaux des ethnologues démontrent que
la plupart des groupes humains primi-
tifs survivent grace a leur capacité de
mobilité spatiale. Relevons les pérégri-
nations quotidiennes d'une partie de
ces groupes en quéte de végétaux, de
minéraux et d’animaux indispensables a
leur vie quotidienne, les mouvements
migratoires saisonniers répétitifs du
groupe pour échapper a des conditions
climatiques ou socio-politiques peu clé-
mentes. Souvent, ces deux types de
mobilité sont accompagnés de migra-
tions définitives, contraintes ou pas, du
groupe entier.

Si nous considérons maintenant les
sociétés contemporaines, la mobilité
spatiale y joue un réle crucial: tout le
monde connait les mouvements de
population, de toute nature, entre loca-
lités, régions, nations et continents.
L'histoire des sociétés industrielles et
urbaines devrait un jour étre contée
sous |'angle de ces déplacements.

Si nous focalisons maintenant notre
regard sur les sociétés d'Europe occi-
dentale, dont le chdmage croissant est
un des symptomes les plus inquiétants
de la crise économique qu’elles traver-
sent, nous nous rendons compte que la
mobilité spatiale devient un objet de
vifs débats. Résumons-les: pour d’au-
cuns, la lutte contre le chdmage impli-
que entre autres une main-d’ceuvre plus
mobile. Pour d’autres, vivre et travailler
au pays, devient de plus en plus une
revendication majeure, ils refusent pure-
ment et simplement la moblité spatiale.
Qu’entendons-nous par mobilité spa-
tiale? Nous comprenons ce terme de
maniére aussi large que possible. Il
englobe notamment les migrations in-
ternationales et interrégionales, |’'exode
rural, les mouvements pendulaires, les
multiples déplacements d’affaires, de
loisirs, de consommation, la mobilité
résidentielle, le tourisme.

2. Conditions pour rendre compte
de Ia mobilité spatiale

Pour rendre compte de la mobilité spa-
tiale, il convient de tenir compte de
cing conditions. Examinons-les rapi-
dement.

La premiére condition, c'est |'interdisci-
plinarité. |l est impossible de compren-

Mouvements de population de toute nature...

dre et d’expliquer la mobilité spatiale si,
entre autres, les contributions de la géo-
graphie, de la démographie, de I'écono-
mie, de la science politique, de la psy-
chosociologie et de la sociologie ne sont
pas prises en compte. Nous ne voulons
pas dire par la que toutes recherches
empiriques sur le terrain soient le fait
d’équipes comprenant des spécialistes
de ces six domaines au moins. Ce que
nous entendons, c’est que |'économie,
par exemple, ne peut pas a elle seule
rendre compte de la mobilité spatiale, et
qu’il serait aberrant de réduire ce phé-
nomeéne a sa dimension économique. La
science économique doit absolument
intégrer dans sa recherche les dimen-
sions mises en relief par les autres
sciences sociales.

Une deuxieme condition, c'est de
reconnaitre a la mobilité spatiale un
niveau macro-social et un niveau micro-
social. Le premier est notamment celui
des structures, des institutions et des
organisations. Le second concerne les
acteurs qui communiquent, prennent
des décisions, s’influencent, se dépla-
cent.

Ces deux niveaux irréductibles interagis-
sent et s'influencent mutuellement. Les
acteurs ont des pratiques conditionnées
par le champ de contraintes structurel-
les, institutionnelles et organisationnel-
les, mais les actions qu’ils ménent con-
tribuent a modifier ces structures, voire

a en créer d'autres, souvent de maniére
inattendue.

Ainsi les explications données jusqu'a
ce jour a la mobilité spatiale sont trop
de nature macro-sociale, c’est-a-dire
qu’on a trop étudié la mobilité spatiale
en fonction des transformations structu-
relles de la société. «Dire que le mi-
grant est poussé a quitter sa ville ou
son pays natal pour briguer un emploi,
vivre sous un meilleur climat, rejoindre
sa famille ou une communauté dans la-
quelle il se sent en sécurité, c’est sans
doute référer la migration a une trame
explicative nécessaire, mais trop géné-
rale, impuissante a rendre compte de
I"'ambiguité de chaque décision particu-
liere. (...) Car la décision de migration
est toujours ambigué, comme |’exprime
bien, mais la encore de facon abstraite,
le couple conceptuel «attraction-répul-
sion». On émigre pour rejoindre sa
famille, mais aussi bien pour la fuir;
pour occuper un emploi supposé plein
d’avantages, mais aussi par lassitude
d'un autre, qui était peut-étre plus
stable et tout aussi lucratif; pour s’inté-
grer dans un groupe, ou pour n‘avoir
pas pu se faire accepter par un autre...
Comment peser exactement ces motiva-
tions alternées, parfois contradictoires,
parfois conjuguées? Comment estimer
aussi la part, dans la décision de migra-
tion, d’éléments comme |'attrait de la
grande ville, I’entrainement collectif,
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I’exemple de ceux qui partent et les sol-
licitations épistolaires, auréolées de
prestige du lointain, de ceux qui sont
déja partis, le «coup de foudre»
éprouvé pour un pays ou une ville a
I’occasion d'un voyage ou d’un récit, le
coup de téte...?2 En d’autres termes
encore, du point de vue de l'acteur, la
mobilité spatiale implique donc un juge-
ment sur la société et reflete sa volonté
de s’y forger un réle et une position
sociale.

Moyens de transport rapides
et puissants

Une troisieme condition consiste a
considérer non seulement les flux de la
mobilité, mais encore ses déterminants
et ses conséquences. |l n'est plus possi-
ble de cantonner la mobilité spatiale a
I"'un ou l'autre de ces termes. La mobi-
lité spatiale doit étre congue sous l'an-
gle des flux, de ses déterminants et de
ses conséquences, aux niveaux micro-
et macro-sociaux des multiples domai-
nes de la réalité sociale.

La quatriéme condition rend le pro-
bléme plus complexe encore. L'im-
mense partie des recherches qui ont été
effectuées jusqu’a maintenant concer-
nent les migrations internationales et
interrégionales. Pourtant, ce ne sont
pas les déplacements les plus nom-
breux, ni peut-étre les plus significatifs
des sociétés contemporaines. L'étude
de la mobilité spatiale ne peut plus étre
cantonnée a ces deux types. Les mouve-
ments pendulaires (liés au travail, aux
loisirs, a la consommation), la mobilité
résidentielle, le tourisme, etc. forment
aussi une masse trés considérable de
déplacements. Si nous pensons que la
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mobilité spatiale ne peut pas étre ré-
duite aux migrations, ce n’est pas seule-
ment pour des questions d’importance,
mais c’est parce que les divers types de
mobilité forment un réseau de flux et de
reflux; la compréhension d'un type de
mobilité spatiale passe par la prise en
compte de la globalité de ce systeme.
Les migrations internationales, les mi-
grations interrégionales (rurales-urbai-
nes, urbaines-rurales, urbaines-urbai-
nes), la mobilité résidentielle, les mou-
vements pendulaires, la mobilité de loi-
sir, pour ne citer que ces cinq types,
s’articulent, s’engendrent mutuelle-
ment, se complétent, s‘opposent, se
remplacent I'un par l'autre, selon no-
tamment les conjonctures, les phases
du développement socio-économique,
les innovations technologiques en ma-
tiere de transport, |'organisation du
phénomeéne urbain.

Si les divers types de mobilité spatiale
forment un réseau de flux et de reflux,
ce dernier est aussi lié aux autres
formes de mobilité qui animent une
société: mobilité sociale et profession-
nelle, cycle de vie, mobilité culturelle
(passage d'une culture a une autre),
mobilité des facteurs de production
(capitaux, équipements, technologies).
Il existe entre la mobilité spatiale et ces
diverses formes de mobilité des combi-
naisons multiples qu'il serait trop long
de dénombrer et de décrire ici. En d’au-
tres termes, /e mouvement d’un acteur
est treés souvent précédé, accompagné
ou suivi d'un ou de plusieurs autres
types de mobilité, ou sociale, ou profes-
sionnelle, ou relative au cycle de vie, ou
culturelle.

Outre ces quatre conditions, i/ convient
d’en ajouter une cinquiéme. Elle est
formée de deux facteurs particulie-
rement importants: |'organisation et
|'espace, et le systéme des transports et
des communications. |l y a mobilité
spatiale parce que |'espace est structuré
en fonction de la division du travail
sociale et technique. Dans les sociétés
industrielles avancées, cette division
s'accentue considérablement. Nations,
régions et localités tendent a se spéciali-
ser économiquement,  socialement,
culturellement. Pour fonctionner, une
telle organisation implique une mobilité
spatiale intense ou en d’autres termes
une «mobilisation» poussée des indivi-
dus et des groupes. Ajoutons finale-
ment que les sociétés d'un continent,
comme les régions d'une société, et les
localités d'une région, ne sont pas seu-
lement différentes, mais elles sont
reliées par des rapports sociaux, politi-
ques et économiques asymétriques. La
mobilité spatiale épouse ce systeme
asymétrique et contribue a la repro-
duire.

La mobilité spatiale est par ailleurs
rendue fluide et aisée par la mise a dis-
position de moyens de transport rapides
et puissants, ainsi que d’autres moyens
de communication. A leur tour, ces
innovations technologiques permettent
des redéploiements nouveaux de |'éco-
nomie et de I'habitat qui, a nouveau,
ont une incidence sur I'évolution de la
mobilité spatiale. La suburbanisation, la
rurbanisation, le développement de
zones touristiques, avec |'ampleur que
nous leur connaissons, n’auraient pas
été possibles sans moyens de transport
et de communication adéquats.

3. Organisation de I'espace

et mobilité spatiale
Pour concrétiser les propos du précé-
dent paragraphe, explicitons les rap-
ports entre |'organisation de |’espace et
la mobilité spatiale. Ces précisions nous
permettront de mieux montrer que la
mobilité spatiale est une des conditions
du fonctionnement et des transforma-
tions des sociétés. Remontons aux
débuts de I'industrialisation.
Alors que dans les sociétés agraires, les
villes avaient essentiellement des fonc-
tions politico-administratives et culturel-
les, elles ont avant tout, dans les socié-
tés industrielles, des fonctions économi-
ques.
Les entreprises s'établissent dans les
villes pour augmenter leur chiffre d’af-
faires et leur profit, mais il apparait
qu’en se juxtaposant, donc en augmen-
tant leur densité, elles maximisent la
compétition entre elles. Cette derniére
accroit la souplesse du marché urbain,
mais aussi, a plus ou moins long terme,
force les entreprises a se spécialiser. En
d’autres termes, plus les entreprises
d’une ville sont nombreuses, plus la di-
vision du travail s'accentue, plus les or-
ganismes satellites industriels, commer-
ciaux, financiers des villes proliférent,
plus les entreprises ont tendance a di-
minuer leur polyvalence et a devenir
beaucoup plus dépendantes de ce sys-



teme urbain que chacune, pour sa part,
a contribué a créer et qui les attire
d’autant plus qu’elles sont susceptibles
d’utiliser une multiplicité de services.
En somme, c’est le nombre élevé d’en-
treprises juxtaposées qui constitue un
facteur d’économie et de rationalité éco-
nomique. Si la ville est un point privilé-
gié de I'espace, ce n’est pas tellement a
cause de sa position géographique,
mais en raison d'une qualité créée par
la concentration des entreprises. La ville
apparait comme une unité, une totalité
réalisant des objectifs spécifiques et dis-
tincts de ceux poursuivis directement
par les unités qui la composent.

Ce systeme économique urbain, indi-
visible, collectif et inamovible impli-
que que ce sont les autres facteurs
de production plus mobiles, et plus par-
ticuliérement la main-d‘ceuvre, qui doi-
vent se déplacer; ce fait est explicatif du
vaste mouvement de concentration dé-
mographique lié a I'industralisation.
Parallélement, on assiste a la régression
de communautés rurales. Ce processus
est lié aux changements urbains sus-
mentionnés; en outre, il s'explique par
I'effondrement de I'artisanat rural qui
ne soutient plus la concurrence de I'in-
dustrie des villes, et par le fait que la
forte croissance démographique des vil-
lages n’est pas accompagnée d’une
expansion économique.

La communauté rurale s’effrite & un
rythme et selon des modalités qui
varient en fonction de sa position géo-
graphique. Pour améliorer leur sort, la
plupart des villageois doivent se rendre
en ville. L'exode rural est d’abord jour-
nalier, puis saisonnier, puis rapidement
il devient définitif. Les perfectionne-
ments des moyens de transport et de
communication accélérent les processus
évoqués ci-dessus, car ils permettent la
pénétration de la ville dans les campa-
gnes et la diffusion des produits urbaijns
de plus en plus abondants et meilleur
marché. La ville a non seulement besoin
des communautés rurales pour obtenir
des matiéres premieres et de la main-
d’ceuvre, mais aussi pour écouler ses
produits.

Dans les sociétés industrielles avancées,
les processus de concentration et de
croissance économique et démo-
graphique décrits pour les sociétés in-
dustrielles se poursuivent. Cependant,
si dans ces dernieres, le niveau de déve-
loppement de moyens de communica-
tion a justifié que presque tous les
types d’activités économiques se
concentrent dans les villes, il n‘en va
plus de méme dans les sociétés indus-
trielles avancées.

«Au moment de la deuxiéme révolution
industrielle, la généralisation de I'éner-
gie électrique et |'utilisation du tramway
permirent |'élargissement des concen-
trations urbaines de main-d'ceuvre
autour d’unités de production indus-
trielle de plus en plus vastes. Les trans-
ports collectifs ont assuré |’intégration
de différentes zones et activités de la
métropole, répartissant les flux internes
suivant une relation temps/espace sup-
portable. L'automobile a contribué a la
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L’automobile a contribué a la dispersion urbaine

dispersion urbaine, avec d’'énormes
zones de résidence individuelle, éten-
dues dans toute la région, et liées par
des voies de circulation rapide aux diffé-
rents secteurs fonctionnels.» (...) «L’in-
dustrie est de plus en plus libérée par
rapport a des facteurs a localisation spa-
tiale rigide, tels que les matiéres pre-
miéres ou des marchés spécifiques,
alors qu’elle est, par contre, de plus en
plus dépendante d'une main-d ceuvre
qualifiée et du milieu technique, a tra-
vers les chaines de relations fonction-
nelles déja établies. L'industrie cherche
donc avant tout son insertion dans le
systeme urbain, plutdét que la localisa-

La ville, un lieu privilégié de I'espace

tion par rapport aux éléments fonction-
nels (matiéres premiéres, ressources,
débouchés), qui déterminaient son im-
plantation dans la premiére période.»3
A cause des perfectionnements relatifs
aux moyens de transport et de commu-
nication, mais aussi en raison de cer-
taines déséconomies urbaines, on
remarque d’'une part, un éloignement
des industries lourdes; pour ces entre-
prises, la juxtaposition urbaine ne
semble plus étre d’'une grande impor-
tance. Cependant, si elles quittent les
centres urbains, elles tentent toujours
de se maintenir le plus prés possible
d’eux ou encore d'y fixer leur adminis-
tration. D’autre part, il apparait que la
concentration au centre des villes des
entreprises tertiaires se poursuit de
maniére toujours plus intensive.

Si dans les sociétés agraires les villes
sont des enclaves dans un monde rural,
dans les sociétés industrielles avancées,
les zones rurales tendent a étre des
enclaves dans les régions urbaines.
Elles sont trés largement dépeuplées et
s'urbanisent pour répondre a une de-
mande citadine de plus en plus forte en
matiere de loisirs et de tourisme. Le dé-
veloppement de ce dernier augmente la
mobilité spatiale des citadins. En méme
temps il donne un rythme trés particu-
lier aux villes: périodiquement elles se
vident de leur population et semblent
entrer dans une espéece de |éthargie ou
de vie sociale réduite. A ce type de
loisir correspond donc une évaluation et
a un retrait social massif des citadins.
En raison de ces transformations, dans
les sociétés industrielles avancées, il
n’est plus possible de parler de villes et
de villages; le concept de région
urbaine correspond a un vaste ensem-
ble de zones plus ou moins grandes,
spécialisées et hiérarchisées; s’y co-
toient des zones industrielles, commer-
ciales, administratives, de résidence, de
loisirs, agricoles, etc. Le tout est ponc-



tué d’'équipements unifonctionnels:
supermarchés, aéroports, grands équi-
pements culturels, gares, etc. Ce sys-
téme est généralement agencé par un
ou deux centres, qui sont souvent les
anciennes cités industrielles et préin-
dustrielles. lls représentent les poles ter-
tiaires de la région urbaine; quelques
rares activités ludiques et résidentielles
y ccexistent encore. |l faut en outre pré-
ciser que |'aspect de mosaique de la
région urbaine est encore accentué par
une ségrégation sociale, démographi-
que et culturelle qui ne cesse de s'ac-
croitre dans les zones résidentielles. Un

tel systeme ne peut pas fonctionner
sans une mobilité spatiale trés fluide et
souple entre ces multiples zones. Cette
mobilité spatiale prend la forme de
divers types de mouvements pendulai-
res, de mobilité résidentielle, etc. D'ail-
leurs, la participation sociale, économi-
que et politique des acteurs a la région
urbaine est dépendante de leur mobilité
spatiale. Mais les recherches montrent
que cette aptitude a la mobilité est iné-
galement répartie.

De méme les régions urbaines sont
étroitements reliées entre elles par un
réseau sophistiqué de moyens de trans-

port et de communication. Elles sont les

tétes de pont et les carrefours nationaux

et internationaux des flux et reflux de
mobilité spatiale.

Michel Bassand

et Marie-Claude Brulhardt

Références

Cet article est rédigé a partir de notre livre:
Michel Bassand et Marie-Claude Brulhardt:
«Mobilité spatiale», Ed. Georgi, Saint-Sa-
phorin, 1980.

2René Duchac: «La sociologie des Migra-
tions aux Etats-Unis», Mouton, Paris, 1974.
3Manuel Castells: «La question urbaine»,
Maspero, Paris, 1973, p. 36.

1872

votre partenaire

SOCIETE DE
BANQUE SUISSE

Lausanne

Av. Tissot 2
Tél. (021) 233295

CHAUFFAGES
TOUS SYSTEMES

BRAUCHLI SA

LAUSANNE

papiers peints
revéternents muraux

BORGNANA S.A.

Beau-Séjour 1 (annexe B.C.V.)
Téléphone (021) 23 24 45

=Y

EXPOSITIONS

AGENCEMENTS DE CUISINES

ARMOIRES

SALLES DE BAINS

RENENS: rue de Lausanne 49 — Tél. (021) 35 51 91
GENEVE: rue du XXXI-Décembre 31 — Tél. (022) 35 54 59
AIGLE: route d'Ollon — Tél. (025) 26 26 46




	Sens et portée de la mobilité spatiale

