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Fabrique de glaces argentées
Glaces pour vitrages
Glaces de couleurs
Vitrages isolants:
Thermopane - Moutex
Polyglass, etc.
Marmorites

Verre 2 vitre, verre épais
Verres spéciaux

Ateliers de biseautage,
polissage, argenture,
sablage industriel

Vitrerie générale

Miroiterie
Romande

LAUSANNE

Av. d’Echallens 69
Tél. 2588 25

Fabrique d’ascenseurs - monte-charge
A. Born & Cie — rue Carteret 22 — 1202 Geneéve

Vente — montage — transformations —
réparations et entretien de toutes marques

Tél. 022/3347 00 — Privé 022/34 2233

Bureau de vente: 2, route des Jeunes,
1227 La Praille — Tél. 022/42 8107

services d’information qui se chargeront d’encou-
rager 'aménagement d’aires de jeux bien congues
et de fournir de la documentation.
10. L’équipement des créches et garderies d’enfants
doit étre réexaminé et complété en tenant compte
des besoins de I'enfant selon son age et pour les
trois types de jeux définis dans I'article 2.
11. En fixant les subventions accordées pour les
constructions, les autorités devront prendre en con-
sidération les revendications mentionnées dans la
présente charte. Groupe de travail AIP
«Equipements de loisirs»
Groupe-conseil ELRA
«Loisirs quotidiens»

La navigation en Europe

«|l n'est pas chimérique d’avancer qu’avant I'an
2000, la mer du Nord, la Méditerranée, la mer Noire,
la Baltique et la mer Blanche seront reliées par un
réseau de voies navigables homogeéene. De grandes
unités pourront effectuer de longs parcours sur un
réseau unifié cohérent, de la Seine a la Vistule et
peut-étre méme au Dniepr.»

Cette vision de l'avenir de la navigation intérieure
apparait dans une étude préparée par le secrétariat
de la CEE pour le Comité des transports intérieurs
de la commission économique pour I'Europe de
I’Organisation des Nations Unies (CEE).

D'aprés cette étude, le développement de la na-
vigation intérieure, les améliorations qui Iui seront
apportées par les travaux en cours ou prévus con-
duiront a une intensification de I'utilisation des voies
d’eaux européennes et rendront ce moyen de trans-
port plus économique qu’il ne I'est actuellement.

«Le volume des transports par voie fluviale a aug-
menté considérablement au cours des deux der-
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niéres décennies de fagon trés marqués sur les
voies modernisées & grand gabarit. Mais cette pro-
gression a été entravée par les limites d’'un réseau
relativement restreint de caractéristiques insuf-
fisantes.»

Une série de bréches doit étre comblée avant que le
réseau européen en soit véritablement un, mais,
selon l'étude, certains de ces points de rupture
seront éliminés dans un avenir prévisible, et
«d’autres le seront certainement a long terme sous
I'impact du développement économique dont on peut
déja discerner les contours». Des points de rupture
existent entre la Seine et le nord de la France, entre
la Seine et la Moselle, entre le Rhéne et le Rhin,
entre le Rhéne et la Moselle, entre le Rhin et le
Danube, entre le Danube et I'Oder, entre I'Oder et la

Vistule, entre la Vistule et le Dniepr et entre le

Dniepr et la Volga.

Un siécle d’évolution

Trois phases distinctes de I'évolution du systéme
des voies d’eau en Europe sont apparues au cours du
siécle. La premiére, coincidant avec un essor de
I'industrie lourde, a vu I'amélioration des carac-
téristiques des bassins et la construction de canaux
reliant certaines zones intérieures entre elles ou ces
Zzones aux ports qui les desservaient. Cette période
d’activité intense, spécialement en France, en Al-
lemagne et aux Pays-Bas, a pris fin avec la Pre-
miére Guerre mondiale. Elle laissa une grande partie
des grands bassins encore isolés les uns des autres.
Dans la période d’entre-deux-guerres, une nouvelle
phase d’activité apporta non seulement des amé-
liorations aux voies d'eaux; des liaisons ont été
créées entre certains grands bassins fluviaux: —
canal Albert (Belgique) — canal Juliana (Pays-Bas)
— grands travaux de canalisation sur le Rhin —
canal d’'Alsace (France) — canal Mittelland et ca-
naux Wesel-Datteln (Allemagne) — canal Mos-
cova—Volga et canaux Baltique—mer Blanche
(URSS), tous datent de cette période.

Une troisiéme phase, qui commenga aprés la Se-
conde Guerre mondiale et se poursuit toujours, est
caractérisée par des travaux d’une trés grande en-
vergure. Le Rhin, en aval de Strasbourg, et le Da-
nube (Portes de Fer) ont été améliorés pour la
navigation. La canalisation de la Moselle a été ache-
vée et I'aménagement du Rhéne a été amélioré
jusqu’a Lyon. Le canal Amsterdam—Rhin a été cons-
truit en 1952. En URSS, des travaux particuliérement
importants ont été faits sur la Volga, la Kama, le Svir,
le Don, le Dniepr, I'lrtytch et les canaux Volga—Don
et Volga—mer Noire ont été achevés. D’autres
grands travaux de modernisation ont été entrepris en
Belgique, en République fédérale allemande, en
Tchécoslovaquie, en Pologne et en Yougoslavie.

~
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« Columbus »

La liaison Rhin—Main—Danube, pour laquelle une
étude économique a été faite par la CEE dans les
années 1960, est maintenant en cours de cons-
truction; les liaisons Danube—Oder, et Dniepr—Vis-
tule—QOder sont a I’étude.

Une plus grande efficacité par le progrés technique
Le développement et la lidison des réseaux de voies
d’eaux sont allés de pair avec des progrés tech-
niques considérables. Les automoteurs de grande
dimension, ainsi que les convois poussés utilisant le
radar et pouvant pratiquer une navigation continue
de jour, de nuit, et par mauvais temps, ont été
introduits. Des bateaux ont été congus pour des
cargaisons spéciales, pour les transports mixtes
mer—eau, pour l'acheminement de conteneurs; le
systéme de barges de navire transportées par des
navires de mer a été introduit. En URSS, 60% des
voies d’eaux ont été éclairées, permettant la na-
vigation de nuit et par mauvais temps; de puissants
brise-glace sont utilisés. Il est envisagé de réchauf-
fer les eaux dans le voisinage des ports.

Le poussage a été introduit pour la premiére fois en
URSS au début des années 1950, et en 1958 sur le
Rhin et la Seine. La technique du poussage permet
une augmentation de la capacité de chargement et
du nombre de tonnes transportées par homme
d’équipage et par cheval vapeur, réduit les temps
morts et améliore la sécurité. En Pologne, on étudie
la construction de convois poussés, pouvant na-
viguer dans les eaux glacées, qui traverseraient la
Baltique transportant du charbon des ports polonais
a des ports scandinaves et qui, au retour, seraient
chargés de minerais.

La productivité du transport européen par voie d’eau
a augmenté. En URSS, I'emploi de barges a soutes
pouvant transporter 1000 a 2500 tonnes de sable ou
de gravier permet d’accroitre la productiviteé par
tonne de port en lourd par journée de 24 heures de
40 a 50% par rapport aux barges ordinaires. Le colt
du transport est réduit de 13,5 a 17,5% environ.
L'allégement et la simplification de la construction
de la coque de bateaux citernes spécialisés ré-
duisent les dépenses non renouvelables de 10 & 17%o
du colt du batiment et permettent aussi une di-
minution de 6 & 8% des colts de transport.

La production par navigant a augmenté, au cours
des années 1960, de 70%. sur le Rhin, et, pour la
méme période, la productivité de travail de la na-
vigation intérieure de plus de 90% en République
fédérale allemande.

Il est vraisemblable que la construction de nouveaux
bateaux de navigation intérieure s’orientera vers les
automoteurs d’une capacité de charge d’un mini-
mum de 1000 & 1500 tonnes, les automoteurs-ci-
ternes, les pousseurs et les barges de poussage et
les barges de navire. Il y a un siécle, la capacite
moyeénne des bateaux de navigation intérieure était
de 100 tonnes.

Le trafic augmente. En 1950 il était de 56 millions de
tonnes sur le Rhin, (secteur France—République
fédérale d’Allemagne); en 1972, il s’est élevé a 181
millions de tonnes. Le trafic sur le Danube a aug-
menté de plus de six fois dans la méme période.
D'autre part, la part des transports par. voie na-
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vigable dans le total des transports est relativement
faible et tend & décroitre dans la plupart des pays
pendant la derniére décennie — bien que cette di-
minution soit sensiblement inférieure a celle du che-
min de fer.

De nos jours les voies d'eaux ont une importance
considérable aux Pays-Bas (57% du volume global
des transports), suivi par la République fédérale
allemande (25%), la Belgique (22%), la Yougoslavie
(11%o), I'Autriche, la Bulgarie, la France (6%), I'URSS
et la Hongrie (5%), la Tchécoslovaquie et la Ré-
publique démocratique allemande (3%o).

Transport économique et devenant plus compétitif

Le transport par navigation intérieure est écono-
mique et il est vraisemblable que sa position com-
pétitive s’améliorera dans la mesure ol les voies
d’eaux seront modernisées et les unités deviendront
plus importantes, plus puissantes et effectueront de
plus longs parcours.

Une étude menée en 1972 par le Oak Ridge National
Laboratory aux Etats-Unis a donné les distances en
miles ci-aprés d’'une tonne de marchandises pour la
consommation d’un gallon de carburant pour les
différentes sortes de transport: pipe-line, 300; voie
d’eau, 250; chemins de fer, 200; route, 58; et voie
aérienne, 3.7. La navigation intérieure pourrait ré-
duire sa consommation d’énergie de 10 & 15%.

Les prix de transport entre la Rhur et la Lorraine ont
baissé jusqu’a 70% entre 1952 et 1969, cela étant le
résultat de la mise en service de la canalisation de
la Moselle; I'aménagement complet du Rhéne pour-
rait entrainer une baisse des taux de fret de I'ordre
de 60%. L'étude économique de la liaison
Rhin—Main—Danube, achevée en 1969, prévoyait
une économie moyenne de [lordre de 9,50
Deutschmarks par tonne de cargaison par rapport
aux autres moyens de transport, pour des parcours
de méme durée, ayant pour base un volume de trafic
intérieur de la République fédérale allemande (ou la
liaison a été faite), de trafic international et de trafic
de transit s’élevant a 14 millions de tonnes.

L’'étude signale que tandis qu’un réseau européen de
plus en plus homogéne est créé entre la Seine et
I'Oder, certaines parties de I’'Europe ne sont pas
desservies par les voies d'eaux. Le réseau est pra-
tiguement inexistant en Norvége, en Suéde et au
Danemark. Il n’est pas non plus trés développé dans
la région méditerranéenne; mais, en ltalie, grace a
certains aménagements récents, le trafic sur le PO
connait une certaine reprise d'activité d’environ 5 a
7% par an. La liaison du Rhéne au réseau européen
— spécialement important pour la France, la Ré-
publique fédérale allemande et la Suisse — amé-
liorera les liaisons avec la Méditerranée.

Au Royaume-Uni, ou un réseau trés développé de
voies d’eaux a existé jusqu'en 1830, les riviéres et
les canaux occupent une place modeste dans le
transport de marchandises. Cependant, un petit ca-
nal d’environ 25 km. entre Sheffield et le Sud York-
shire est en train d’'étre modernisé; il a été aussi
suggéré de créer un canal a usages multiples entre
le Wash et la Severn, sur une distance d’environ
250 km.

Il ne suffit pas d’améliorer I'infrastructure pour ob-
tenir une exploitation économique et efficace de
I’ensemble du réseau européen. L'étude fait remar-
quer que les conditions d’exploitation du réseau
devraient étre homogenes; les obstacles de carac-
tére technique, économique et administratif de-
vraient étre éliminés afin de permettre le passage
sans entrave des bateaux a travers les frontiéres.
L'étude conclut ainsi: «La question qui se pose
maintenant .est de savoir comment il serait possible
de développer une coopération intensifiée sur le
plan gouvernemental.»

; jusqu’a
Economisez "5,

avec les the

ts

de radiateur DANFOSS

La pénurie et le renchérissement substantiel de I'énergie
nous imposent des mesures d'économie. La solution

la plus simple consiste & équiper chaque radiateur d’un
thermostat de radiateur DANFOSS.

Rentabilité et chaleur

sur mesure

Le thermostat de radiateur
DANFOSS est un
régulateur automatique de
la température ambiante.

Il est réglable a la
température ambiante
individuelle désirée et la
maintient constante.

S'il y a apport de chaleur
étrangere, il diminue
I'arrivée de I'eau chaude.
C'est-a dire il économise
automatiquement pour vous
et accroit votre confort
personnel par une
température toujours
constante.

Par la compensation de la
chaleur étrangére on

peut s’attendre a une
réduction de 20 a 30 % des
frais de chauffage.

Pour le chauffage d'une
surface habitée de 100 m?
on nécessite env. 3500 kg
de mazout par saison de
chauffage.

Exemple actuel de calcul:
3500 kg de mazout
a Fr. 0.38 = Fr.1.330.00

sous déduction de 25 %
env. d'économie
= 875 kg = Fr. 332.00
Economie annuelle de
frais de chauffage
= Fr. 332.00
et ceci année par année

Quelles installations de
chauffage peut-on régler
avec les thermostats de
radiateur DANFOSS
Chaque systéeme de
chauffage a eau chaude!
Que votre installation soit
neuve ou vieille de

40 années, que vous chauf-
fiez au mazout, au coke ou
au gaz ou que vous soyez
méme raccordé a un
réseau de chauffage urbain
ne joue aucun réle.

Les thermostats de
radiateur DANFOSS reglent
chaque installation d’une
maniére rapide et efficace,
ne nécessitent aucun
service et sont précisément
automatiques. lls garantis-
sent une installation de
chauffage rentable et
confortable.
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