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pas de parties de cache-cache. Restent les balancoires,
les vélos, les patins a roulettes, les ballons.

En fait, les enfants désertent ces places de jeux ou ils ne
savent que faire, et vont se réfugier dans les «collines»
qui sont des monticules de terre de déblais sur laquelle
de I'herbe a poussé (terre de déblais du chantier voisin).
La vraiment s'organisent les jeux de toutes sortes, la on
peut enfin crier, se rouler, se cacher, construire des
cabanes avec des bouts de planches, de tuyaux et autre
petit matériel ramassé sur le chantier voisin. Chantier qui
lui aussi fait le bonheur des enfants. Malheureusement le
chantier se termine et les «collines» disparaissent: on va
construire un nouvel immeuble. Les places de jeux ne
sont pas pour autant plus fréquentées, il faut le recon-
naitre. Et je ne parlerai pas ici, des adolescents, qui eux
n'ont pas besoin de places de jeux, mais n'en savent pas
plus ou aller, et restent des heures assis sur leurs vélo-
moteurs...

J'ai envie de dire: «C'est a nous, parents, de prendre
I'initiative de créer nous-mémes les places de jeux de
nos enfants comme le firent ces parents de Zurich, de
Weinfelden, de Lichtensteig. Nous ne devons compter
que sur nous-mémes, puisqu’il semble bien que finan-
ciers, promoteurs et architectes s’en soucient fort peu...
des enfants! Et pourtant, les enfants, c’est la génération
de demain, c’est l'avenir.»

Mais s'il est évident qu'il faut améliorer les places de jeux,
ce n'est pas suffisant, elles ne seront toujours qu’un
parking pour enfants, pour ne pas dire un ghetto. Il ne
suffit pas d’améliorer, de changer chaque lieu d’activité
particuliére (travail, loisir, habitation, école...) pour que
cela suffise a transformer la vie de chacun, maintenant et
plus tard, pour que chacun ait prise sur la réalité, pour
éviter que nos enfants ne soient plus tard des robots
conformes incapables de la moindre initiative, de la
moindre pensée. Mais c'est I'ensemble de notre systéme
social et par conséquent son cadre physique (école,
travail, loisirs) que nous devons changer - et pas seule-
ment les places de jeux — et c'est a ce moment-la seule-
ment qu’il nous sera possible d’inventer de nouvelles
relations entre les enfants, les adultes, les adultes entre
eux, etc., d'ou pourrait naitre peut-étre une société enfin
humaine. Frangoise Wintsch

Le projet de tunnel
sous la Manche

Accord réalisé sur les études
qui permettrait de commencer les travaux en 1973

Les ministres des Transports francais et britannique se
sont mis d’accord le 11 ao(t 1972 pour que soit engagée
une deuxieme phase d'études et de travaux nécessaires a
la réalisation du tunnel sous la Manche.

Une convention sera signée le 30 septembre prochain qui
définira dans les grandes lignes les conditions de réalisa-
tion et de financement de I'ouvrage dont le premier coup
de pioche pourrait étre donné au milieu de 1973.

Sur le plan technique (qui ne semble pas avoir donné lieu
a controverse), la convention prévoit que le tunnel aura
une longueur de 52 km., dont 38 sous la mer, et qu'il com-
portera trois tubes: deux de 6,80 m. de diamétre pour le
passage des trains et un de 4,50 m. constituant la galerie
de service, qui sera forée la premiére, comme galerie
d’exploration. Le co(t total de I'ouvrage dépasserait
probablement 6 milliards de francs actuels.

Les travaux, qui débuteront en juin, dureront sept années
dont deux ans de préparation et de travaux préliminaires
en 1973-1974; puis, viendront le percement des deux
galeries principales entre 1975 et 1977 et la construction
des voies et des gares; I'achévement de I'ouvrage est
prévu pour 1980. Dés la premiére année d’exploitation, les
promoteurs prévoient un trafic de 4 millions de voyageurs
dans les trains, 8 millions de voyageurs passagers de
3,5 millions d’automobiles et de 7 a 10 millions de tonnes
de marchandises.

La construction sera réalisée par les sociétés promotrices
sous le contréle des gouvernements. L'organisme
d’exploitation sera un organisme public ayant a sa téte
des directeurs nommés par les gouvernements et com-
prenant dans son conseil des représentants des sociétés
promotrices.

Deux autres conventions et un traité marqueront les
étapes de la réalisation du tunnel sous la Manche:

— en juin 1973: une convention établira I'estimation finale
du co(t de I'ouvrage et les modalités des emprunts;

— au début de 1974, cette convention pourra étre sanc-
tionnée par un traité franco-britannique qui marquera la
décision irrévocable de construire le tunnel. Ce traité sera
ratifié par les Parlements des deux pays;

— en février 1975, enfin, le colt définitif du tunnel et les
modalités de financement avant I'émission des emprunts
seront précisés dans une convention N° 3.

En 1980, au plus tard, des trains roulant a 140 km/h.fran-
chiront le tunnel sous-marin en trente et une minutes,
mettant Londres a deux heures quarante de Paris.
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