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La future liaison Rhone-Rhin

L’Europe occidentale en expansion
par le Marché commun

Dans le cadre des réalisations économiques du Mar-
ché commun et de la mise en valeur d'une Europe a
la population croissante, aux concentrations déja
marquées, on cherche, au contraire, a décentraliser,
en rendant plus faciles les communications entre
grands centres industriels et grands centres de con-
sommation. Pour éviter des transferts de population
intempestifs, on veut créer des zones de production
nouvelles.

Ce plan d’aménagement économique européen va
rendre aux ports du nord et du sud leur réle naturel
et étendre leur arriére-pays a lintérieur du conti-
nent.

Ce réseau de communication a haut rendement est
ferroviaire, routier et fluvial. La Suisse est consacrée
plaque tournante de I'Europe ferroviaire. Gardera-
t-elle cette situation naturelle, du point de vue rou-
tier et fluvial, dans I'Europe qui s'équipe ? Un axe
routier la traversera du nord au sud, touchera ses
bords extrémes (Genéve et Grisons). Depuis cin-
quante ans, I’Association suisse pour la navigation du
Rhéne au Rhin professe que la Suisse doit unir
Rhoéne, Rhin et Danube. Le probléme est soumis a la
conférence européenne des ministres des transports,
lit-on dans « Commerce franco-suisse », de Genéve.

L’axe économique de I’Europe de demain

Ce probléme consiste a unir en priorité le Rhone au
Rhin par une artére fluviale qui, partant du bassin
industriel lorrain, touchera ceux du Centre avec
Chalon-Lyon et Saint-Etienne, pour atteindre Mar-
seille. Qui dit Lorraine dit 10 millions de tonnes
d’acier (65 % de la production francaise), 15 millions
de tonnes de charbon (25 %), des industries mécani-
ques et chimiques connexes. La production croit
réguliérement.

Le Centre est consommateur d’acier, ses industries
chimiques se développent. Il s'adapte rapidement
aux conditions du Marché commun.

Marseille est téte de pont incontestée de I'Eurafri-
que. Sa zone industrielle en plein essor est fondée
sur les industries du pétrole.

On estime qu’en 1970, la consommation d’acier sera
de 'ordre de 1,5 million de tonnes pour la France de

I'Est et du Sud-Est, dont la moitié sera transportée
par eau. Quant aux besoins futurs de I'Europe du
Nord-Ouest, on les fixe a 170 millions de tonnes :
Importations :

Produits pétroliers
Minerais de fer (d’Afrique

100 millions de tonnes

surtout) . . . . . . . 40 millions de tonnes
Produits divers. . . . . 10 millions de tonnes
Exportations :

Produits sidérurgiques . . 10 millions de tonnes
Produits divers . . . . . 10 millions de tonnes

La liaison fluviale et ses variantes

De Lyon a Strasbourg, trois variantes fluviales sont
possibles :

1. Lorraine-Méditerranée par la Moselle, la branche
sud du canal de I'Est, la Sabne. Pas de difficultés
insurmontables. Quelque 419 km. & aménager par
étapes pour un trafic estimé a 8,5-9 millions de ton-
nes en moyenne.

2. Alsace-Méditerranée par I'aménagement de l'ac-
tuel canal du Rhéne au Rhin francais, le Doubs et la
Sadne. La aussi, pas de grosses difficultés techni-
ques. Cependant, cette voie semble étre considérée
en France comme complémentaire.

3. Le Transhelvétique. Suivant les cours du Rhin et
de I'Aar, il atteint les lacs jurassiens. Un canal unirait
le Léman au lac de Neuchatel. C’est la partie la plus
difficile, mais les arguments économiques avancés
outre-Jura valent aussi pour la Suisse romande.

Les bords de I'Aar et du Rhin connaissent l'industrie.
Une expansion serait souhaitable du lac de Neucha-
tel & Echandens. Rhin, Aar, lacs jurassiens, lac
Léman permettent une vitesse maximum aux bateaux,
donc une amélioration de la rotation des chalands et
de leur rentabilité. L'arriére-pays de Marseille attein-
drait Bale facilement, sa limite se confondant avec
celle de I'égale distance. Le canal tend ainsi a ren-
dre aux ports du nord et du sud leur role naturel, un
des buts du plan. Il constitue par ailleurs un jalon
de la liaison fluviale du sud vers le Danube, dont la
France ne saurait se désintéresser. Marseille recon-
nait d’ailleurs le bien-fondé de ces arguments. La
Savoie, I'Ain... ont aussi intérét a la liaison fluviale
par la Suisse qui leur offre des avantages particu-
liers.
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Mission de la Suisse

|’Association suisse pour la navigation du Rhéne au
Rhin méne le combat depuis cinquante ans pour ces
idées qui, demain, seront réalité : faire passer en
Europe occidentale d'importants courants de trafic,
dont I'essor de Bale peut donner une idée. Certains
adversaires ont critiqué l'idée du Transhelvétique :
ils ignorent encore que les divers modes de transport
se complétent et se renforcent. Bale ne peut que
retirer profit d’'un Transhelvétique qui ferait d’elle un
carrefour fluvial européen, alors qu’elle risque de
demeurer un cul-de-sac.
A I'ére ferroviaire, la Suisse réussit dans I’enthou-
siasme une politique ferroviaire de grand style. Elle
s’est également dotée d’une marine, source intéres-
sante de revenus pour le pays, en temps de paix...
Pourquoi donc les autorités responsables hésite-
raient-elles, le pays ne pouvant que bénéficier d’un
trafic rhénan (de 120 millions de tonnes actuellement)
et, d’autre part, d’'un Rhéne (1,5 million de tonnes)
voie naturelle de I’Afrique vers le centre de I'Europe
occidentale ? Cette chance de promotion industrielle
et d’expansion ne peut étre refusée a des cantons
économiquement faibles.

Jean Comte.
(Association vaudoise pour la navigation du Rhéne
au Rhin.)
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