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REPRESENTATIONS ‘

Historien d'art, né en 1962, Aloys Lauper est actuellement conservateur adjoint au
Service des biens culturels du canton de Fribourg, responsable de la section pro-
tection et documentation. Il a enseigné I'histoire et la critique d'architecture a
I'Ecole d'ingénieurs et d'architectes de Fribourg. Auteur de diverses études et arti-
cles sur le patrimoine bati fribourgeois, il a notamment collaboré aux ouvrages
commeémoratifs publiés a I'occasion du bicentenaire de I'incendie de Bulle et du
850¢ anniversaire de la ville de Fribourg.

Les gares-chalets de la Gruyére

Un voyage initiatique en modernite

Volontiers raillé par les architectes qui ne veulent y voir au mieux qu'une bagatelle, quel-
que part entre le bricolage et la décalcomanie, le «chalet suisse» n'en finit pas de cristal-
liser tous les désirs de voyage et de pittoresque. Dans la seconde moitié du XIX® siécle,
pour inscrire la brutale modernité du rail dans le réve alpin, les compagnies ferroviaires
ont habilement tiré parti de ce qui était déja un leitmotiv de I'architecture des plaisirs. En

Gruyére aussi, le progrés s'est tapi dans les épures des charpentes et les chantournures

des balcons de gares!

1 Auxquelles il faudrait ajouter les qua-
tre arréts du Palézieux - Chatel-St-
Denis et la gare de 2° classe de
Gruyeres-Epagny réalisée en 1910
seulement.

Les Préalpes entrent en modernité avec les locomotives
des Chemins de fer électriques de la Gruyere (CEG). Des le
22 septembre 1904, les convois circulent sans interruption de
Palézieux a Montbovon par Bulle, avec leurs wagons de chime-
res, leurs grandes promesses et leurs voyageurs en quéte de
dépaysement. Les vingt et une stations' du chemin de fer congu
pour concurrencer le Montreux - Oberland bernois (MOB),
constituent I'ouverture d’une partition de 46,6 km ol doivent s’en-
chainer tous les poncifs de la verte Gruyere. Des 1912, elles
seront complétées par les cinq arréts d’un pelerinage ferroviaire
qui mene a la chocolaterie de Broc via Notre-Dame-des-
Marches. Issus d’un concours d’architecture lancé en 1901 par
le Chemin de fer électrique de Chatel - Bulle - Montbovon
(CBM), les gares, stations et haltes de ce voyage en Arcadie
plantent le décor, bucolique, rustique et chantourné dans le
bois brut du «chalet suisse». Rien de tres gruérien dans ces
constructions dessinées a Fribourg, commandées a Geneve et
livrées en pieces détachées sitdt les rails posés, et tant pis si les cha-
lets d’ici n’abritent que des fromages et du bétail! Dans les
grands hotels de la Riviera, les voyageurs révent d’Alpes, de
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pentes vertigineuses et de ces fameuses maisons de bois dont ils
ne connaissent que de vagues reproductions, fichées dans leurs
grands parcs ou dans les périphéries cossues de leurs villes. Il
faut combler leurs attentes et ne pas les égarer dans les subtilités
du vernaculaire. Avec le temps et la prolifération du théme, les
gares-chalets des CEG ont fini par se fondre dans le paysage au
point de faire oublier qu’elles furent parmi les premieres greffes
de modernité en Gruyere.

Le «chalet suissen, un produit dérivé

«Délocalisé par les jardiniers»? a la fin du XVIII® siecle
comme fabrique de jardin destiné a 'agrément des parcs paysa-
gers, le chalet de la Suisse centrale et de 'Oberland bernois a
séduit 'Europe dans ses versions les plus hybrides et les plus
abatardies. Du pavillon de jardin aux pavillons de banlieue, ce cha-
let n’aura bient6t plus de suisse qu'une appellation non contrd-
lée. A la fin du XIX® siecle, I'architecte et professeur Benjamin
Recordon (1845-1938) regrette déja le succes de ces avatars qui
proliferent dans les parcs et jardins, dans les stations balnéaires?
et dans les lotissements périurbains: «Aussi y a-t-il loin entre le
chalet suisse authentique de labonne époque et les villas préten-
tieuses qui, sous cette enseigne, se retrouvent aux abords de nos
cités ou elles sont livrées a prix fixe, étiquetées et numérotées, par
des fabricants a la douzaine.»*

Avec le chemin de fer et la scie a ruban, inventée en 1842, 1a
migration du chalet s’inverse dans les années 1850. Alors qu’au
début du siecle on faisait venir de Suisse quelques vieux chalets
branlants, comme celui que le financier Benjamin Delessert

184

Gare de Gruyéres, 1910, démolie en
1965. Collection BCU Fribourg.
© Charles Morel Musée gruérien.

2 VERNES, p. 1.

3 Qu il est parfois en concurrence avec
le chalet normand, dont un joli exem-
ple a été construit au-dessus de
Progens en 1910, sur les plans de
Ch.-J. Claivaz, de Bulle, pour Barbe
Quennec née comtesse Hendrikoff
(1855-1945), épouse du propriétaire
de la verrerie de Semsales.

4 RECORDON, Benjamin: «Chalets, in
PLANAT, Paul (dir), Encyclopédie de
l'architecture et de la construction,
Paris, 1888-1892, t. IlI, p. 25.
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En concurrence avec les maisons
Waaser, Morin, Bonglet, Brochot,
Millet, Kaeffer et Ruchet notamment.

STUTZ, fig. 54, p. 123.

Désigné également comme «Schwei-
zerholzstils, «Schweizer Stily ou «Swiss
Stylex.

Cité par VERNES.

RIPOLL, David, «Jean Henri Bachofen
(1821-1889), dessinateur-cartogra-
phe et architecten, in Un lieu pour le
culte. Histoire et restauration de la
synagogue Beth Yaacov de Genéve
(1857-1997), Patrimoine et architec-
ture, Hors série, Geneve, novembre
2002, pp. 18-23. Ses projets inédits de
gares-chalets sont conservés dans les
Archives privées Charles Bach-ofen.
Je remercie I'auteur de me les avoir
aimablement signalés.
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avait fait remonter en 1825 dans ses jardins de Passy, C’est de
Paris désormais que le «chalet suisse» rentre au pays. Les fabricants
de parquets et les scieurs de long parisiens, qui maitrisent les
techniques de découpage et d’assemblage du bois, inventent en effet
le «chalet mobile», préfabriqué dans leurs usines entre le Canal
Saint-Martin et le Chemin de fer de ’Est. Dans le faubourg de la
Villette, c’est un Bernois cependant, Friedrich Seiler-Hopf , qui
dirige 'une des plus grandes fabriques parisiennes de chalets,
Pentreprise Seiler, Indermiihle & Weyermann®. Le protégé de
Napoléon III a fondé, en 1850, I'équivalent suisse de ces manu-
factures, la Parquet- & Chaletfabrik Interlaken. Les compagnies
ferroviaires furent les clients z€lés de ces industriels pour leurs gares
et maisons de garde-barriére, en France comme en Suisse ot les
gares de 2° classe dessinées par Johann Georg Miiller pour la
ligne projetée de Zurich au lac de Constance ont des airs de cha-
let, en 1846 déjas. A coté des gares néopalladiennes, le «style cha-
let suisse»” s'impose d’emblée sur les lignes a vocation touristique.
On l'avait retenu en 1857 pour la ligne Paris - Saint-Maur, car on
Pavait jugé «plus en harmonie que tout autre avec le but que se
propose la Compagnie de 'Est», a savoir «desservir de trés nom-
breuses habitations de plaisance et les promenades si fréquentées
de Vincennes et de Saint-Maur»®. La méme année, I'architecte
genevois Jean Henri Bachofen (1821-1889) projette des gares-
chalets pour la Compagnie des Chemins de fer de I'Ouest
suisse”. Sur la ligne Lyon - Geneve, on érige en 1858 un grand
chalet a Bellegarde, comme gare frontaliere. Entre 1857 et 1916,
les compagnies bernoises de chemin de fer feront construire une
cinquantaine de gares-chalets. L’architecte Adolphe Tieche
(1838-1912) — a qui 'on doit les plans de T'asile d’aliénés de
Marsens (1872-1874) — a projeté en 1860 les gares-chalets des
lignes Berne - Langnau, Zollikofen - Bienne et Lucerne - Zoug.
Réalisées en 1864 pour les Bernische Staatsbahnen, les gares de
Schiipfen et de Miinchenbuchsee ont conservé le souvenir de ces
premieres gares-chalets a construction mixte, avec rez-de-chaus-
sée en maconnerie et logement a ’étage en bois. Sur la ligne
Yverdon - Ste-Croix, ouverte en 1893, la gare de Six-Fontaines
reste 'une des gares-chalets les plus élégantes de Suisse. A
Fribourg, I'architecte Léon Hertling s’inspira également du cha-
let pour les stations du funiculaire Neuveville - St-Pierre (1899)
et pour le Buffet de la Gare de Flamatt (1904-1905).

En France, en Baviére et en Suisse, les chalets ferroviaires
jalonnent donc un retour aux sources, celui des citadins en
quéte d’une authenticité perdue, mais au regard déja biaisé par
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le chalet cosmopolite préfa-
briqué. Bien avant le fameux
Village suisse de 'Exposition
nationale de Geneve, qui le
consacre en 1896 comme lieu
commun de 'imagerie helvé-
tique, le chalet préfabriqué
a trouvé son public et ses
clients fortunés. Les ancien-
nes élites fribourgeoises, qui
cultivent toujours un idéal
républicain de simplicité et
d’égalité, s’y sont converties
aux portes de Fribourg plus
tot quon ne le croit. Peu
apres 1865, le comte Amédée de Diesbach fait lever en son
domaine de la Schiirra (Pierrafortscha), dans un parc bordant le
vieux manoir familial, un «chalet suisse» livré en pieces déta-
chées de Paris ou d’Interlaken, sans doute en train!®.
Immortalisé dans 'objectif de Pierre Joseph Rossier entre 1862
et 1872, le chalet de Fégely a Montrevers (Fribourg) et ses ému-
les concurrencent désormais le petit manoir comme lieu de vil-
légiature. En 1904, quand Edmond Marie Houitte de la
Chesnais'! décide d’agrandir le chiteau bien nommé de
Plaisance, il marie sur les hauts de Riaz les deux stéréotypes
architecturaux d’un nostalgique retour a la terre et flanque d’'un
remarquable chalet suisse le manoir construit en 1717 par I'éve-
que Claude-Antoine Duding. Le casino-chalet que Guillaume
Ritter avait fait construire a la Pisciculture vers 1872 est a la
croisée de ces maisons de plaisance et des premiers chalets a
vocation touristique comme le premier (1883) et le second cha-
let des Bains de Montbarry (1892), le chalet des Grandschamps
a Albeuve (1905) ou ’'Hétel du Bourgo a Gruyeres (1911).
Pour ces bourgeois et grands propriétaires terriens qui
ont la bougeotte, 'industrie du tourisme a donc jalonné de cha-
lets ses étapes et ses itinéraires, en particulier les lignes ferrovai-
res, équipement essentiel de cette nouvelle transhumance.
Souvent lourdement endettées par la réalisation des voies, les
compagnies misent sur la standardisation pour leurs gares clas-
sées par type, pour leurs halles aux marchandises, dépots, bara-
ques, édicules et maisons de garde-barriere. Préfabriqué, pro-
duit en série, assemblé par des manceuvres, le chalet peut étre livré
en wagons au gré de avancement des voies, monté et démonté
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Le «chalet suisse» d’/Amédée de
Diesbach & la Schiirra (vers 1865),
prototype de tous les chalets de la
Belle Epoque, photographié vers 1880.

10 Bien que passant pour un «beau
resten du Village suisse de I'Exposition
universelle de Paris, en 1900, cette
construction est déja mentionnée
comme «chalet suisser dans le cadas-
tre incendie de 1865 (AEF Af 256,
1865). Il ne s'agit pas non plus du
chalet présenté a 'Exposition univer-
selle de Paris de 1855 par Seiler,
Indermiihle et Weyermann.

11 Sur ce grand propriétaire foncier
d'origine  bretonne voir RUDAZ,
Patrick: «Fonds de la Chesnais», in
1888-1918. Les premiers photogra-
phes amateurs en Gruyére, Pro
Fribourg 152 (2006), pp. 13-16.
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Firmin Ody & Fils, chalet d’habitation
construit en 1898, avenue Wendt 36, a
Genéve.

12 Propos de l'ingénieur P. Schenk in
BTSR, 10 février 1904, pp. 105-106.

13 «Pas besoin de mettre en relief les
avantages précieux que nous retire-
rons de ce chemin de fer: il contri-
buera puissamment au développe-
ment de notre région, il fera affluer
les touristes et les étrangers dans nos
prestigieuses vallées; il donnera un
vigoureux essor a nos industries, a
notre agriculture, de la plus-value
aux fonds et apportera partout la
prospérité et |a vies, AEF, Fonds Girod
Ernest, avocat (Chemins de fer élec-
triques de la Gruyere) |, Chemins de
fer électriques Chatel - Bulle - Mont-
bovon, exposé du 28 avril 1899, une
page imprimée, signée Auguste PEY-
RAUD et Louis MORARD.

14 Deuxieme prix ex aequo, aucun
1¢" prix n'ayant été attribué par le jury
composé de l'ingénieur P. Schenk, de
Bulle et des architectes Edouard
Dufour, de Llausanne et Emile
Gremaud, de Fribourg. Ce dernier a
dessiné un projet de gare de 3¢ classe
entierement en magonnerie, conservé
parmi les plans de Broillet & Wulffleff.

suivant les besoins. La mécani-
sation permet de reproduire
facilement les riches frises
découpées des sablieres de
plancher. Sous les avant-toits
débordants portés par des
bras de force sculptés ou des
tétes de solives richement
découpées, les galeries ajou-
rées et les appliques chan-
tournées rehaussent une
architecture tres standardisée
dont les principes construc-
tifs ont été appliqués a grande
échelle dans TDarchitecture
coloniale. Proposés sur cata-
logue, les pavillons de jalou-
sies ou de stores, les lambre-
quins de chevrons, de chéneaux ou de marquises, les consoles et
crétes de toitures, de balcons et de lambris, les barres d’appui, les
balustrades de balcon, les pignons et rosaces, les lucarnes et les
arceaux d’'imposte ou de perron, composent I’«ornementation
moderne» de cette architecture en trompe-1’ceil.

Vaulruz - Geneve aller et retour

Apres avoir envisagé initialement de ne doter ses voies que
de simples haltes, la Compagnie du CBM —les futurs Chemins de
fer électriques de la Gruyere (CEG) — opte finalement pour des
«batiments avec étage, construits dans le genre des chalets du
pays», le chalet étant «plus facile a chauffer, plus propre, d’'un
entretien économique, il est plus esthétique et n’est guere plus
cher dans ces régions que la “carrée” en maconnerie»'. Pour un
train dont la vocation touristique était clairement affirmée'?, on
avait sans doute compris que les gares jouaient un role essentiel
dans la boite a outils du dépaysement. Le concours d’esquisses
ouvert en juillet 1901 a tous les architectes suisses pour les divers
batiments distingua le bureau Broillet & Wulffleff, de Fribourg,
pour les gares principales, I'architecte Heinrich Fliigel (1869-
1947), de Bile, pour les gares-chalets de 2° et 3¢ classe et I'entre-
prise Ody & Fils, de Geneve, pour les «divers types» présentés’,
Comme c’était I'usage a I'époque, le bureau fribourgeois regut
I'ensemble du mandat, y compris les plans définitifs des gares-
chalets d’apreés le projet Fluigel. Les entrepreneurs Albert Gillard,
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de Bulle, et Jean Gurtner, d’Albeuve, furent chargés des travaux
de magonnerie tandis que la fabrique de menuiserie, parqueterie
et chalets suisses Firmin Ody & Fils recut commande des
constructions en bois, aménagement y compris. Cette entreprise
était I'une des quatre fabriques genevoises de chalets apparues
dans le sillage du Village suisse de 1896'°. Les Gruériens auraient
pu revendiquer la paternité du modele. Fils du propriétaire du cha-
teau de Gruyeres et membre de la commission chargée du choix | %
des maisons du Village suisse, Eugéne Balland avait fait entrerla | “iesas
Gruyere dans cette entreprise nationale et le «chalet de e
Montbovon» pieusement conservé dans le parc de I’Ariana, sur
le domaine des Nations Unies, est 'une des ultimes reliques de ce
lieu de mémoire helvétique. Les chalets Ody tiraient leur légiti-  Détail de I'en-téte du papier a Jettres de
mité des origines de 'entreprise. Firmin Ody (1859-1920) étaiten ~ Firmin Ody.

effet le fils d'un maitre charpentier de Vaulruz, Frangois Ody AR

(1824-1904), qui avait notamment reconstruit pour les freres

Rouiller le rural de la ferme des Ponts (1855), avant de s’installer

dans le quartier des Eaux-Vives a Genéve comme marchand de

bois et industriel. Entrepreneur florissant, architecte a ses heures!®,

Lo gtlaubresl £

15 Soit les fréres Spring a Sécheron,
Firmin Ody au Grand-Pré, E. Badel &
Toso dans le quartier de Rive et, dés
1911, Chaffard & Hutterli a la rue de
Lausanne. Voir a ce sujet BRULHART,
Armand: «Les chalets dans la villes, in
Le chalet dans tous ses états, pp. 150-
151. Ces entreprises étaient en
concurrence avec leurs équivalents
alémaniques, la Parquet- & Chalet-
fabrik Interlaken, la Parkettfabrik

Firmin Ody fut également un politicien de premier plan, comme Bucher und Durrer @ Kagiswll, la
dé 4 dos 1892 1 » 1 s A TOL. Ot fabrique des Fréres Kuoni a Coire ou la

epute. es et conseiller nationa genevms e_s . Outre Parketterie Sulgenbach & Berne.
sa fabrique du Grand-Pré a Geneve, il possédait encore une

16 On lui doit les plans et la réalisation

usine hydraulique & Vaulruz. A I'époque de la construction des de I'église paroissiale catholique
gares, son frére Louis (1869-1908) était préfet de la Gruyere Sa'”FfA”LO'”SE (:??237 ?295 tcgé

30 . 'y . ouvriere ae >ore " et au
(1898-1906), charge qu'il quittera pour le siege de conseiller chalet de avenue Wendt 36 (1898) &
d’Etat (1906-1908). Genéve.
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Elévation de la gare de Montbovon, Lentrepreneur confirma son enracinement gruérien en
Broillet & Wulffleff, 30 avril 1902. faisant construire, comme résidence familiale d’été, le fameux

ALFFribotiry Chalet Ody a Vaulruz, dont les plans furent dressés en 1913 par

Frédéric Broillet, ce qui en explique la parenté étroite avec les
gares gruériennes'’
Le bureau Broillet & Wulffleff était sans doute le meilleur
du canton méme si Bulle possédait avec Louis Waeber et
Charles Gillard deux architectes d’'un certain renom, mais on
ignore s’ils furent au nombre des six ateliers ayant pris part au
concours. Sorte de Viollet-le-Duc local engagé 4 la fois dans la res-
tauration de monuments historiques et dans de multiples réali-
sations privées et publiques, Frédéric Broillet (1861-1927) et
son associé¢ d’origine londonienne Charles-Albert Wulffleff
(1864- ?) ont joué un role essentiel dans la définition du
Heimatstil fribourgeois entre 1901 et 1909. Les gares gruérien-
nes s’inscrivent dans une production tres éclectique qui va de
I’église paroissiale aux équipements industriels en passant par la
villa sous toutes ses formes, 'immeuble de rapport et, bien évi-
demment, le «chalet suisse» proposé comme alternative au cot-
17 AEF, Fonds Genoud-Cuony LI 577. ’ . i % ; N AFig %
Actuel Hotel-restaurant Le Manoir,  t2g€ anglais, au pavillon frangais, a la villa a T'italienne ou au
Grand-Rue 53. manoir de campagne local. A Fribourg, le petit ensemble de
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Gambach fait ainsi écho aux chalets réalisés sur les flancs du
Schoenberg par la Parquet- & Chaletfabrik Interlaken. En 1905,
le bureau dessine la «Villa Chaumiere» de Pérolles (impasse du
Bois 3) ot Hans Maurer (1865-1917) fait inscrire son ras-le-bol
du «style étranger» et sa volonté de construire un beau chalet
«en style suisse»'®, A 'évocation du Vieux-Fribourg, I'ingé-
nieur-électricien de génie a préféré le chalet, méme déformé par
un siecle de variations architecturales.

Des machines a réver

Entre 1904 et 1912, le bureau Broillet & Wulffleff dessine
toutes les gares, stations et haltes des CEG, mais également leurs
aménagements intérieurs et extérieurs, le mobilier des salles
d’attente et des bureaux, les chaises des buffets, les fontaines et
les édicules des WC, jusqu’aux découpes et a la calligraphie des
enseignes. Il donne également les plans de cinq halles a mar-
chandises, des quatre sous-stations transformatrices — Chatel-St-
Denis, Semsales, Bulle et Albeuve — et des remises de locomoti-
ves et ateliers de Bulle. Véritable architecte-conseil des CEG, le
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Enseignes de gares, Broillet & Wulffleff,
27 juin 1903
AEF Fribourg

Projet de gare provisoire a Bulle, Broillet
& Wulffleff, 15 avril 1904.
AEF Fribourg

18 «Frémdi Bauart git's scho z'viel |
Drum baue n'i im Schwyzerstil.»



19 AEF, Fonds Genoud-Cuony XXVII, 209,
1-23.
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bureau fribourgeois élabore tous les projets d’agrandissement
de la gare de Bulle, fournit les plans de transformation de I'an-
cienne tannerie de la rue de Vevey en immeuble de rapport avec
annexe réservé a la sous-station électrique, et ceux d’un bati-
ment administratif a la rue de Vevey (1904-1906)". Durant la
construction des gares des CEG, le village de Neirivue est ravagé
par un incendie, le 19 juillet 1904. C’est tout naturellement
Broillet & Wullfleft qui fourniront en urgence les plans de
I'église, de la cure, de 'auberge du Lion d’Or et des batiments de
la famille du syndic Geinoz.

La construction en série permet d’aller vite et de limiter les
cotits, 50 000 francs pour les gares de 1™ classe, entre 26 000 et 34 000
pour la 2¢ classe, 18 000 pour la 3¢ classe, y compris la halle aux
marchandises. Seules les gares principales de Chatel-St-Denis et
de Bulle sont réalisées en magonnerie et couvertes d’ardoises. Les
élévations des autres gares, de type chalet, reprennent les facades
du projet Fliigel. Les gares de 2¢ classe, celles de Montbovon et de
Grandvillard, proposent, sur un sous-sol, un rez-de-chaussée en
maconnerie comprenant une salle d’attente entre une buvette et
le bureau du chef de gare. Le premier étage et les combles, out
sont aménagés trois logements de deux pieces plus cuisine ainsi
que deux chambres d’employés, sont entierement réalisés en
bois, a double paroi. Les batiments sont recouverts en tuiles pla-
tes du pays. A Semsales, Vaulruz-Sud, Vuadens-Sud, La Tour-de-
Tréme, Le Paquier-Montbarry, Enney, Neirivue, Albeuve, Lessoc,
Broc-Village et Broc-Fabrique, les batiments aux voyageurs de 3¢
classe, aux dimensions plus réduites, dépourvus de buvette, ne
disposent que d’un logement
de trois pieces plus une cui-
sine. Traitement de faveur
pour destinations a la mode:
la gare de Gruyeres, réalisée
en 1910, recoit une grande
marquise tandis que celle de
Montbarry est flanquée d’une
buvette en annexe. Méme les
haltes-abris, ouvertes ou de
type semi-vestibulé a La
Tour-Village et aux Marches,
s'inscrivent dans le décor par
leur construction en bois,
leurs découpes et leurs ensei-
gnes. Seules exceptions a la
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régle, Estavannens et la Joux-des-Ponts, o deux maisons de
garde-barriére empruntées au Jura - Simplon servent de halte.

Dans une mise en scéne trés aboutie, avec ses automotri-
ces électriques vert prairie et ses chalets, le train a donc contri-
bué a inscrire la Gruyere et ses alpages de moyenne altitude
dans le voyage en Suisse. Au-dela du gotit du pittoresque qu’il
cultive a I'exces, le chalet s’affirme le long des voies comme le véri-
table prototype de la construction rationnelle, prélude a I'in-
dustrialisation et a 'internationalisation de ’habitat, bien avant
les «machines a habiter» de Le Corbusier et consorts. Renouant
avec un mode de construction et un matériau archaiques que la
technologie affine et perfectionne, il prétend réconcilier moder-
nité et tradition, richesse décorative et économie des moyens,
dans une supposée permanence culturelle. Gonzague de
Reynold ne voyait-il pas dans le chalet, comme beaucoup de ses
prédécesseurs, le seul modele «classique» de larchitecture
suisse?

Derriére ses images toutes faites, le chalet révele le fort
besoin d’identité d’une nation bigarrée marquée par ses dispa-
rités sociales, économiques et régionales. A I'heure ou le
«Heidiland» ne connait plus de frontieres, cette helvétisation
«tout en chalet» du paysage vaut le détour. Sur ses voies et dans
ses arréts, la Belle Epoque du chemin de fer révait d’unir les
banlieues improbables aux vues imprenables des sommets,
dans un utopique raccommodement de la ville et de la campa-
gne, de la scie a ruban et du ciseau a bois.




REPRESENTATIONS 4

Gares, stations et haltes des Chemins de fer électriques de la Gruyére

Chatel-St-Denis

Prayoud
Semsales

La Verrerie

Le Crét

La Joux-des-Ponts
Vaulruz-Sud

Les Colombettes
Vuadens-Sud
Bulle

Bulle - Les Jordils

La Tour-de-Tréme

Le Paquier-Montbarry
Gruyeres
Estavannens

Enney

Grandvillard

Neirivue
Albeuve

Lessoc
Montbovon

Epagny
Gruyeres

La Tour-Village
Epagny

Les Marches
Broc-Village
Broc-Cailler

Gare de 1" classe

Halle aux marchandises, type Jura - Simplon
Remise a voitures a 4 voies

Sous-station du trongon Palézieux - Chatel

* Halte-abri

Gare de 3¢ classe

Sous-station

Halte

Halte-abri

Halte en magonnerie, type Jura - Simplon
Gare de 3¢ classe

Halte-abri

Gare de 3¢ classe

Gare

* Abri provisoire :
- Sous-station Hieat i
- Anc. tannerie transformée en dépot et batiment du personnel

Dépot avec remise a 6 voies et atelier de réparations
Halle aux marchandises le long de la colline de la Raisse
Batiment aux voyageurs des CEG, en bois

Gare marchandises avec quais de chargement et entrepots,
dite «Gare de I'Ecun

 Gare de 3¢ classe

Gare de 3¢ classe avec buvette en annexe

- (are de 2¢ classe

Halte en maconnerie, type Jura - Simploh '

~ Gare de 3¢ classe

Gare de 2° classe

Halle aux marchandises
Gare de 3¢ classe

Gare de 3¢ classe
Sous-station

Gare de 3¢ classe

Gare, gare de 2¢ classe agrandie
Halle aux marchandises
Remise a voitures

Halte

Gare

Halte-abri
Halte-abri
Halte-abri

~ Gare de 3¢ classe

Gare de 3¢ classe

1903-1904
1903
1903
1903
1903
1902
1902
1902
1917
1903
1903
1903
1903
1904

1904
1905
1905
1907
1915

1904
1903
1903

I

1903
1903

1903

1903
1905-1906
1903

1902

1903

1903

1903

1903

1914
1910

1914
1914
1912
1912
1912

B0

1947 A

1929 A
1931 HS
1943 D

1924 D

1949D

1920 A
1945D

1952D

19837

1965D
1970 D

1974 D
1931 HS
1974-1975D

19810

1983 D
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