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Franzosische Wirtschaftssorgen

Seit Beginn dieses Jahres nehmen in Frankreich die Sorgen um die
weitere Vollbeschiftigung zu. Der starke Auftrieb der Industrie-
produktion am Jahresende 1959 lieB im ersten Halbjahr 1960 nach.
So lag etwa im April das Niveau der Industrieproduktion auf der
cleichen Héhe wie im November vergangenen Jahres. In den folgen-
den Monaten — mit Ausnahme des Ferienmonats August mit einer
automatisch riickldufigcen Bewegung — iiberstieg die Produktion in
der Industrie die der Vergleichsmonate des Vorjahres nur um ein
Geringes. Auch der franzdsische AuBenhandel stagniert. Die fran-
zosischen Exporte haben sich seit dem letzten Wihrungsschnitt vor-
ziiglich entwickelt. Sie iibertreffen regelmiBig die Importe. Seit
vergangenen Dezember jedoch haben sie sich auf knapp 200 Mil-
liarden Franken pro Monat eingependelt, wobei in den letzten zwei
Monaten ein leichter Riickgang, inshesondere durch die riickldufige
Automobilausfuhr, sich bemerkbar machte.

Bei einer niheren Betrachtung der Entwicklung mufl zunachst
festgestellt werden, daB nach dem Anlaufen des Wirtschaftsplanes
Pinay-Rueff im Dezember 1958 eine leichte Abschwichung der
Expansion erwartet wurde. Einerseits stiegen Preise und Steuern,
andererseits wurden Lohne und Gehilter mehr oder weniger ver-
schleiert blockiert. Nach einer Uebergangszeit von etwan sechs
Monaten erwartete man jedoch eine neue Verstiarkung der Expansion,
Wie berechnet, erfolgte zunichst eine Abschwichung und gegen
Friihjahrsende 1959 ein neuer Anlauf. Unerwartet war die Tatsache,
daB dieser neue Anlauf im Herbst unterbrochen wurde und die
Wirtschaft seitdem stagniert. Die einzelnen Industriebranchen reagie-
ren jedoch verschieden. Wihrend die Textil-, Leder-, Landwirt-
schaftsmaschinen- und Baumaterialienindustrie gegeniiber dem Ni-
veau vor Dezember 1958 abfielen, stieg die Produktion bei Elektri-
zitit und Gas und vor allem in der Chemiebranche. Die Automobil-
erzeugung dagegen, die seit Kriegsende die «Industrie-pilote» war,
zeigt Abschwichungen, ebenso die Schiffshauindustrie und ein Teil
der Metallindustrie sowie elektrotechnische Branchen.

Was die Automobilindustrie anbetrifft, wird von Spezialisten be-
fiirchtet, daB eine leichte Krise nicht zu vermeiden sein wird. Die
Anzeichen dafiir sind deutli. . So wartete auf 50 Prozent der Beleg-
schaft der verstaatlichten Renault-Automobilwerke nach ihrer Riick-
kehr aus dem Urlaub eine unliebsame Ueberraschung. Mit Wirkung
vom 29. August wurde die wochentliche Arbeitszeit von 48 auf
45 Wochenstunden gesenkt. Rund 32 000 Betriebsangehorige wurden
von dieser MaBBnahme betroffen. Trotz der Ausgleichszahlungen der
vor Jahren fiir diesen Fall geschaffenen Ausgleichskasse trat eine
Lohnminderung von 3,4 Prozent ein. Zwar gab die Direktion des
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Werkes als Begriindung an, daB der normale Verkaufsriickgang
nach Ende der Ferienperiode in diesem Jahr hoher als erwartet ge-
wesen sei. In der Tat liegen die Griinde jedoch tiefer. Einmal hat
der Verkauf von Automobilen auf dem innerfranzésischen Markt
infolge der hohen Belastungen der Kraftwagen mit Steuern usw.
gegeniiber dem Vorjahre eine leicht riickgéingige Tendenz gezeigt,
andererseits jedoch ist ein Riickschlag im Exportgeschift zu ver-
zeichnen, der keineswegs nur voriibergehenden Charakter hat. Im
Gegenteil, Frankreich konnte in den letzten Jahren die steigende
Erzeugung der Automobilindustrie, die Rekordziffern erreichte,
auf dem amerikanischen Markt absetzen. In den USA, dem bevor-
zugten Markt franzosischer Automobile, beginnen jedoch die ameri-
kanischen «compact-cars», die gegen die Invasion europaischer
Wagen von Detroit entwickelt wurden, stindig an Boden zu ge-
winnen und die franzésischen — und europiischen — Wagen langsam
aus dem Feld zu dringen. Die Importe europiischer Wagen, die
1959 rund 600 000 Fahrzeuge betrugen, werden in diesem Jahre um
mindestens 100 000 Einheiten fallen, wobei in erster Linie, nach
den bisherigen Ziffern, franzésische Typen in Mitleidenschaft ge-
zogen werden diirften, da die Verkiufe in der Preisklasse zwischen
2000 und 3000 Dollar betroffen werden. Dazu macht sich jedoch
ebenfalls ein leichter Riickgang der Exporte auf dem europaischen
Markt bemerkbar. So haben etwa die Verkiufe franzésischer Wagen
— hier insbesondere der Firmen Renault, Simeca und Panhard — in
Deutschland in den letzten zwei Monaten eine leicht riickldufige
Tendenz zu verzeichnen. Die Tatsache, daB Renault die Tages-
produktion der Dauphine-Wagen von 2000 auf 1580 senkte, spiegelt
diese Entwicklung bereits wider. Inzwischen haben auch die Pan-
hard-Werke angekiindigt, daB die Arbeitszeit um rund zwei Stunden
pro Woche gesenkt wird, wobei auch hier Schwierigkeiten auf dem
innerfranzosischen Markt und im Exportgeschift angegeben wur-
den. Es wird erwartet, daB die iibrigen franzésischen Werke nach-
ziechen werden. Die Krise in der Automobilindustrie miiBte jedoch
weitgehende Folgen auf andere franzésische Industriebranchen
haben, die eng mit der Kraftfahrzeugindustrie verbunden sind. Auf
alle Fille muB erwartet werden, daB angesichts der — bisher
leichten — Produktionseinschrinkungen die Produktion in diesem
Jahre nur knapp iiber der vorjihrigen Rekordproduktion liegen
wird, es sei denn, daB sich die Lage in den niichsten Monaten ver-
schirft und die Produktion auf der Stufe des Vorjahres stehen-
bleibt. In diesem Zusammenhang ist zu bemerken, daB auch die
Produktion von Motorridern und Motorrollern riicklaufig ist. Hier
sind zum Teil starke Einbriiche zu verzeichnen, so da Entlassungen
unumginglich waren. Die Zahl der Entlassenen in diesem Industrie-
zweig wird auf rund 5000 Personen beziffert. Allerdings kann hier
erwartet werden, daf3 ein weiterer Einbruch nicht zu vermeiden ist.
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Auch die Krise der Schiffsbauindustrie macht Sorgen. Angesichts
der allgemein zu beobachtenden Riickginge von Bestellungen von
Neubauten als Folge des Ueberhangs an Schiffsraum mufBlte die
Titigkeit der franzésischen Werften eingeschrinkt werden. Die Aus-
fille auf zivilem Gebiet sind auch durch einige Bestellungen der
franzosischen Kriegsmarine fiir einige kleine Einheiten nicht gut-
zumachen, so daB mit Entlassungen — die auf kleineren Werften
bereits erfolgten — zu rechnen ist. Eine weitere Krisenfront ist die
des Kohlenbergbaus. Bisher verfiigte Frankreich iiber die kleinsten
Kohlenhalden innerhalb der Linder der Europiischen Wirtschafts-
gemeinschaft. Daran wird sich angesichts der energischen MaBR-
nahmen zur Neuordnung des Kohlenbergbaus auch kaum etwas
indern. Eine andere Frage ist die der Feierschichten, die im Norden
und in Lothringen eingelegt werden muften, um das weitere An-
wachsen der Kohlenhalden zu vermeiden. Zudem werden, ins-
besondere in Mittelfrankreich, Bergwerke stillgelegt, was die Frage
der Umschulung der arbeitslos werdenden Kumpels aufwirft. Diese
wiegt um so schwerer, als die betroffenen Regionen kaum Ausweich-
moglichkeiten haben, da sie industrielle Betriebe nur in geringem
Umfang besitzen.

Momentan ist in Frankreich mit einem Konjunkturumschlag noch
nicht zu rechnen. Falls der geringe Produktionszuwachs anhilt,
konnte er jedoch bedeutende Folgen haben. Infolge der Fortschritte
der Produktivitit ist in der modernen Industrie eine jihrliche Zu-
wachsrate von 5 Prozent ein Minimum, wenn Vollbeschiftigung und
stindiges Ansteigen des Lebensstandards gewihrleistet werden sollen.
Frankreich hat zusitzlich die Sorge, in der Landwirtschaft frei
werdende Kriifte unterzubringen und ab 1962 fiir die Eingliederung
der geburtenstarken Jahrginge in den Produktionsproze8 Sorge zu
tragen. Sollte die Stagnation anhalten, bzw. eine zu geringe Zuwachs-
rate der Produktion zu verzeichnen sein, werden groBere Schwierig-
keiten zum Ende dieses Jahres oder spitestens zum Jahresbeginn
1961 beginnen, wenn normalerweise die Produktion gegeniiber den
Friihjahrs- und Herbstmonaten abflaut. Die Frage, wie dann bis
zum Jahre 1962 eine acht- bis zehnprozentige jihrliche Zuwachsrate
erreicht werden soll, um die Vollbeschaftigung zu gewihrleisten,
diirfte dann den Wirtschaftssachverstindigen sorgenvolle Ueber-
legungen kosten! .

Vorerst scheint man jedoch in franzosischen Regierungskreisen
versuchen zu wollen, in den Jahren bis 1962 die Riickstinde wieder
aufzuholen. Wie aus einem Ende Juni verdffentlichten «Rahmen-
plan» fiir die Entwicklung der franzosischen Wirtschaft bis Ende
1961 hervorgeht, soll eine jihrliche Zuwachsrate von 5,5 Prozent
erreicht werden. Die Verzogerungen, die sich bei der Durchfiihrung
des dritten Vierjahresplanes fiir Modernisierung und Ausriistung,
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der Ende 1961 abliuft, bemerkbar machten, sollen wenigstens zum
Teil eingeholt werden.

Der «Rahmenplan» sieht eine Erh6hung der Lebensniveaus der
Bevilkerung von 4 Prozent pro Jahr vor. Die Franzosen werden
aufgefordert, die Wochenarbeitszeit nicht einzuschrinken und auf
Lohn- und Gehaltserh6hungen zu verzichten. Die Arbeitgeber ihrer-
seits werden aufgefordert, groBere Investierungen vorzunehmen,
wobei ihnen der Staat unter die Arme greifen will.

Eine vorgesehene Produktionssteigerung von 5,5 Prozent, die im
Plan eingesetzt ist, konnte bisher im Jahresdurchschnitt jedoch nicht
erreicht werden. Es ist zweifelhaft, ob es in den nichsten Monaten
bis Ende 1961 der Fall sein wird angesichts der Stagnierung der
Expansion. Der Rahmenplan will auf alle Fille die Verzogerungen
aufholen, das heiB8t fiir kurze Zeit das Tempo forcieren. Die Ziele
sind dementsprechend in den einzelnen Branchen verschieden. So
wurden etwa die Ziffern fiir die Agrarproduktion, den Kohlenberg-
bau, die Stahlproduktion gesenkt, wihrend die Erzeugung von
Erdgas, Aluminium (und allgemein Nichteisenmetalle), die che-
mische Industrie und die Textilindustrie — hier insbesondere bej der
Erzeugung von Kunstfasern — bedeutend ansteigen soll.

Fiir die verstaatlichten Betriebe ist eine Investierungspause bis
Ende 1961 vorgesehen. Dafiir sollen Privatinvestierungen gefordert
werden. So sind giinstige Abschreibungssitze, staatliche Garantien,
Riickgriffe auf den Kapitalmarkt und Eigenmittel vorgesehen. Aus-
linder, die bestimmte Ausriistungsgiiter in Frankreich erwerben
wollen, konnen in Zukunft einen Kredit erhalten, der iiber fiinf
Jahren liegt und zwischen acht und zehn Jahre erreichen kann.
SchlieBlich sollen die Studien zur Errichtung neuer Industrien in
der Provinz vorangetrieben werden. Insbesondere vier Regionen
Westfrankreichs, die besonders industriearm sind oder sich vor-
wiegend auf die — notleidende — Werftindustrie stiitzen, sollen ver-
stirkt Staatshilfe erhalten.

Die groBen Linien des «Rahmenplanes» legen das Hauptgewicht
auf die Verstirkungen der Investierungen und erst in zweiter Linie
des Verbrauchs. Die vorgeschlagenen Mittel sind weder rein liberal
noch rein dirigistisch, da die Bemiihungen um stirkere Investie-
rungen gemeinsam vom Staat und dem Privatkapital in enger Zu-
sammenarbeit erfolgen sollen.

Auch fiir den vierten Vierjahresplan fiir Modernisierung und Aus-
riustung, der fiir die Jahre 1962 bis 1965 Giiltigkeit haben soll,
wurden die groBen Linien aufgestellt. Verstirkung der Wirtschaft,
Verbesserung der Lebensbedingungen der Bevolkerung und eine
Fortsetzung der Expansion, die die Wihrung nicht gefihrdet, sind
die Ziele dieses Planes. Von Regierungsseite werden fiir die Dauer
des vierten Vierjahresplanes eine jihrliche Zuwachsrate von 5 Pro-
zent eingesetzt, obwohl von zahlreichen Sachverstindigen angesichts
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des Abwanderns von Arbeitskriften aus der Landwirtschaft und der
Aufnahme der geburtenstarken Jahrginge in den Produktions-
prozefl von 1962 an eine Zuwachsrate von 8 Prozent fiir notwendig
erachtet wird, um die Vollbeschéftigung zu sichern.

Vielen Sachverstindigen erscheinen die Ziele des <Rahmenplanes»
als zu optimistisch angesichts der Tatsache, daB die Expansion der
franzosischen Wirtschaft seit Herbst 1959 sehr gering ist und nach
einer Stagnierung in den ersten Monaten dieses Jahres nur ein ge-
ringer Wirtschaftsaufschwung zu verzeichnen ist. Es wird als unwahr-
scheinlich angesehen, dal plétzlich eine Zuwachsrate erreicht wer-
den kann, die die verlorene Zeit aufholt. Dies um so mehr, als die
ersten Wolken iiber einzelnen wichtigsten Industriezweigen, wie
etwa der Kraftfahrzeugindustrie, sich zusammenzuballen beginnen.
Auch Zweifel angesichts der ungeklirten Entwicklung in Algerien
werden geduBlert. In der Tat ist nicht abzusehen, in welcher Rich-
tung sich das Algerienproblem weiter entwickeln wird. Damit hingen
jedoch die franzosischen Wirtschaftspline eng zusammen, da etwa
der «Plan von Constantine» mit dem Bau eines Stahlwerkes und
anderer Industrien, die Frage des Sahara-Erdéls und -Erdgases ja
ein Teil der franzosischen Wirtschaftspline sind, so daB diese etwa
bei einer Entwicklung auf die politische Unabhingigkeit Algeriens
hin eine v6llige Neufassung erfahren miiBten.

Helmut Altner, Paris

Lebenserinnerungen eines friiheren Stickers *

Von meinen Grofeltern kannte ich nur den Vater meines Vaters.
Weil er Gemeindeweibel gewesen war, nannte man uns «Weibels».
Aber seine Hauptbeschiftigzung war eine kleine Landwirtschaft.
Seine Nachkommen waren zwei S6hne und vier Tochter, von denen
eine frith verstarb und einen Witwer mit neun Kindern zuriicklieB.
Weil der GroBvater schon iiber 80 Jahre alt war und nicht mehr
arbeiten konnte, sorgten zwei ledige Tochter fiir ihn.

Bei ihnen lernte ich die erste Handstickmaschine kennen. Die
eine Tochter war die erste Woche Handmaschinenstickerin, und die
andere bediente die Maschine mit den notigen Faden, weshalb sie
Fadlerin genannt wurde. Diese Fidlerin hatte mindestens alle vier
Stunden 300 Fiden einzukniipfen. In der zweiten Woche war die
Fidlerin dann Stickerin und umgekehrt. Was sie dabei verdienten,
weil ich nicht mehr. Das Hin- und Herschieben des etwa 5 m langen
e e e

! Siehe «Die Sozialgeschichte und ihre Quellen», von Erich Gruner, Basel, <Ge-
werkschaftliche Rundschaus, Heft 2, Februar 1960, sowie den ersten Beitrag
dazu, «Gewerkschaftliche Rundschauy, Heft 5, Mai 1960.
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