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Seit September 2011 erfolgt der Ein-
bau der Bahntechnik auch ab dem
Bahntechnik-Installationsplatz im Rynacht.
Der Einbau erfolgt in jedem Tunnel-
abschnitt in genau derselben Reihenfolge.
Zuerst werden Bauprovisorien und Kabel
eingebaut. Danach folgt der Einbau
der Fahrbahn mit Bodenplatte, Beton-
schwellen und Schienen. Das Fahrleitungs-
tragwerk wird parallel zur Ausristung
der Querschlage am Tunnelgewdlbe be-
festigt. Spater folgen Drahtwerk, die Mon-
tage der Datenpunkte und technischen
Systeme und schliesslich die Inbetrieb-
setzung.

Anspruchsvolle Logistik

Damit die benétigten Komponenten
zur geplanten Zeit am richtigen Ort im
Tunnel zur Verfligung stehen, ist eine effi-
ziente Materiallogistik unerlasslich. In
den beiden 57 km langen Réhren ist das
Kreuzen, Uberholen oder Wenden mit
Pneufahrzeugen unmdéglich. Zudem sind
nur die beiden Portale leistungsfahige
Zugange zum Tunnelsystem. Deshalb
finden praktisch alle Transporte auf den
Schienen ab den beiden Installations-
platzen in Erstfeld/Rynacht und Biasca
statt. Mit den fortschreitenden Arbeiten
ergeben sich Distanzen von bis zu 40 km.

Einbau der Bahntechnik im Norden: Seit dem
September 2011 ziehen die Elektromonteure
die Kabel in der Ostréhre von Erstfeld bis nach
Sedrun ein.
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=1 Avpbéiten rand uny die Uhr

Beim Nordportal des Gotthard-Basistunnels hat der Einbau der Bahntechnik
begonnen. Von Erstfeld aus wird in den néchsten vier Jahren ein grosser Teil
der bahntechnischen Installationen wie Fahrbahn, Fahrdraht, Stromversor-
gung, Telekommunikations- und Sicherungsanlagen eingebaut. 2016 wird der
Gotthard-Basistunnel fiir den fahrplanméssigen Bahnbetrieb bereit sein.

3200 km Kupferkabel

Die ganze Bahntechnik muss den
hochsten Anspriichen gentigen. Die
50-Hz-Stromversorgung erfolgt beispiels-
weise Uber drei weitgehend unabhangige
Hochspannungsnetze. Insgesamt sind
3200 km Kupferkabel und 2631 km
Lichtwellenleiter im Tunnel verlegt. Um
Beschadigungen wahrend des Betriebs
zu vermeiden, liegen die Kabel in Rohr-
blocken in den seitlichen Banketten.

Der Bahnbetrieb ist in hohem Grad
automatisiert. Deshalb ist ein zuverldssiges
System zur Ubermittlung von Daten und
Sprache nétig. Die Sicherungsanlagen die-
nen der Steuerung und Uberwachung der
Zuge. Sie vernetzen Signale, Gleisfreimel-
desysteme und Weichen miteinander.
Bereits kleine Fehler wirden zu Betriebsbe-
hinderungen oder Gefahrdungen fuhren.

Ausgiebige Testfahrten

Als erster Bereich wird die Westréhre
zwischen Faido und Bodio mit den bahn-
technischen Anlagen ausgerustet. Auf
diesem rund 16 km langen Abschnitt wer-
den bereits ab 2013 Testfahrten mit
Geschwindigkeiten bis zu 230 km/h durch-
geftihrt. Dadurch kann das komplexe
Zusammenspiel aller Systeme getestet
werden. Die Erkenntnisse werden fur den
Einbau und die Inbetriebsetzung der
weiteren Strecken des 57 km langen Gott-
hard-Basistunnels genutzt. Die AlpTransit
Gotthard AG wird die Strecke mit Zug-
fahrten ausgiebig testen. Erst wenn die
SBB nachweisen kann, dass der Betrieb
mit Personen- und Guterzligen reibungs-
los funktioniert, erteilt das Bundesamt
fur Verkehr die Betriebsbewilligung fur
den fahrplanmassigen Betrieb.

Interessante Projektkenn-
zahlen zur Bahntechnik

Fahrbahn

Schotterlose Fahrbahn 115 km
Beton 131000 m3
Schienen 290 km
Stromversorgung

Lichtwellenleiter 2631 km
Kupferkabel 3200 km
Leuchten 10000 Stk.
Trafos 250 Stk.
Telekomanlagen

Notrufsaulen 417 Stk.
Telefonapparate 60 Stk.
Strahlendes Kabel 120 km
Sicherungsanlagen

Balisen 928 Stk.
Achszéhler 74 2851k
Stellwerke ABSTKS
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