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Wer Uiber das Projekt AlpTransit
Gotthard spricht, denkt zunéchst an den
Gotthard-Basistunnel — den langsten
Tunnel der Welt. Ohne Anbindung an das
bestehende SBB-Streckennetz ist der
Tunnel jedoch nicht betriebsfahig. Die
offenen Zufahrtsstrecken im Norden und
Stiden sind deshalb eigenstandige und
umfangreiche Projekte. Das Projekt
Gotthard Nord umfasst das 5 km lange,
offene Bahntrassee im Kanton Uri mit
allen daftr nétigen Kunstbauten und ist
ein Grossprojekt mit einem Bauvolumen
von rund 380 Millionen Franken (ohne
Bahntechnik).

Anders als im Tunnel ist hier nicht die
Geologie die grésste Herausforderung,

Strassen, Bahngleise, Agrarflichen, Siedlungen und Natur teilen sich den engen Lebensraum im unteren Reusstal.
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Im Kanton Uri wird bis 2017 die Zufahrt zum Gotthard-Basistunnel gebaut.

Die Neubaustrecke entsteht in einem vielféltig genutzten Gebiet. Entsprechend
hoch sind die Anforderungen, den Lebensraum so wenig wie méglich zu
beeintréachtigen — sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase. Von allen
Beteiligten ist vernetztes Denken und Handeln gefordert.

sondern die Umgebung: ein intensiv
genutzter, begrenzter Raum, in dessen
Mitte das neue Infrastrukturbauwerk
entsteht. Das Projekt Gotthard Nord zeigt
auf beispielhafte Weise, was Bauen im
offenen und besiedelten Raum heute
bedeutet.

Eine Zufahrt — viele Bauwerke

Die Zufahrtsstrecke zum Gotthard-
Basistunnel beginnt stdlich des Bahnhofs
Altdorf, Gberquert mehrere Fliessgewasser
und Strassen und flhrt schliesslich vor
Erstfeld in den Basistunnel. Die Gleise der
bestehenden Gotthardbahn werden in
die neue Linienfuhrung integriert: Direkt
nach dem Bahnhof Altdorf verlaufen die

beiden neuen Hochgeschwindigkeits-
gleise gemeinsam mit der Stammlinie auf
einem dreigleisigen Damm. Nach rund

2 km verbreitert sich der Bahndamm und
ein neues Stammliniengleis zweigt ab.
Beim Portal Erstfeld, wo die Hochge-
schwindigkeitsziige im Tunnel verschwin-
den, biegen die beiden Stammgleise in
Richtung Bahnhof Erstfeld ab und
minden in die bestehende Gotthard-
Bergstrecke ein.

Zur Zufahrtsstrecke gehéren neben
dem Bahntrassee zahlreiche Kunstbauten:
sechs Unterfiihrungen mit bis zu 75 m
Lange, funf Briickenbauwerke mit bis zu
21 m Spannweite sowie mehrere Durch-
lasse und Stutzmauern.



Reise durchs Reusstal: offene Strecke von Altdorf bis zur Baustelle Erstfeld.

Freie Fahrt fiir den Verkehr

Der regionale Verkehr im Reusstal und
die bestehende Gotthard-Bahnlinie sollen
durch den Bau der Hochgeschwindig-
keitsstrecke so wenig wie méglich beein-
trachtigt werden. Die Strassenverbindun-
gen mussen, wenn immer moglich, offen
gehalten werden. Der neue, bis zu 50 m
breite Bahndamm liegt zum Teil im Be-
reich des heutigen Trassees der Gotthard-
Linie. Fur ein Jahr kann der laufende
Bahnbetrieb auf ein Gleis reduziert wer-
den, wahrend der gesamten weiteren
Bauzeit mussen beide Gleise zur Verfu-
gung stehen. Deshalb wird der neue
Bahndamm in mehreren Etappen erstellt.
Diese Randbedingung stellt spezielle An-
forderungen an die Sicherheitsmassnah-
men und an das Materialmanagement.

Umfangreiche Materialtransporte
Zum Bau der Zufahrtsstrecke im
Kanton Uri wird Gberwiegend Ausbruch-
material aus dem Gotthard-Basistunnel
verwendet. Rund zwei Millionen Tonnen
Gotthard-Gestein werden in den neuen
Bahndamm und in Hinterfiillungen ein-
gebaut. Hinzu kommen weitere rund
300000 Tonnen Baumaterial, die fuir
das Projekt Gotthard Nord zugeliefert
werden. Beim Ausbruch des Tunnels féllt
kontinuierlich sehr viel Material an,
das nicht immer sofort in der Zufahrts-
strecke eingebaut werden kann. Um das
Material stets zum richtigen Zeitpunkt
am richtigen Ort zu haben, sind umfang-
reiche Forderanlagen und Zwischenlager
notig. Im Bereich des Projekts Gotthard
Nord wurden zwei Lagerplatze eingerich-
tet, die mit einer Férderbandanlage
erschlossen sind.

Auswirkungen minimieren

Das Ziel der neuen Eisenbahn-Alpen-
transversale ist es, nicht nur einen mog-
lichst schnellen, sondern auch einen
maoglichst umweltvertraglichen Alpen-
transit zu gewabhrleisten: Der Guterver-
kehr soll zunehmend von der Strasse auf
die Schiene verlagert werden. Doch so
positiv die Gesamtwirkung der Neubau-
strecke auch sein wird, vor Ort hat sie
zweifellos erhebliche Auswirkungen auf
Mensch und Umwelt: Die Zufahrtsstrecke
zum Gotthard-Basistunnel verlauft Iangs
des Urner Reusstals, durch Siedlungen,
Agrarflachen, bestehende Strasseninfra-
struktur und naturnahe Lebensraume.
Auf dem zwei bis drei Meter hohen und
bis zu 50 m breiten Bahndamm werden
in Zukunft Zige mit bis zu 200 km pro
Stunde verkehren. Zahlreiche Massnah-
men, die im Umweltvertraglichkeitsbe-
richt zum Projekt Gotthard Nord festge-
halten sind, und zusatzliche Auflagen,

die mit der Baubewilligung des Bundes
verflgt wurden, halten die Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes und des
Lebensraumes fir Mensch und Natur so
gering wie mdoglich — sowohl in der Bau-
als auch in der Betriebsphase.

Schutzmassnahmen in der Bauphase

Wahrend des Baus gilt es vor allem,
Bevolkerung und Umwelt vor den Emissio-
nen und Belastungen der Baustelle zu
schitzen. Schwerpunkte sind Staub- und
Larmbekampfung, Grundwasser- und
Bodenschutz. Dartiber hinaus werden
Ersatzlebensraume fur Tiere und Pflanzen
geschaffen, damit sie diese Gebiete auch
nach Abschluss der Bauphase rasch besie-
deln kdnnen. Die Umweltbaubegleitung
sorgt vor Ort dafir, dass die vorgesehe-
nen Massnahmen richtig durchgefuhrt
werden. In regelmdassigen Abstanden be-
kommt die Baustelle zudem Besuch von
allen namhaften Schweizer Umwelt-

Zeitgemasse Verkehrsanbindung der Gemeinde Attinghausen: Vorbereitungsarbeiten fiir die Unterfihrung Wysshus.



schutzorganisationen. Auch sie begutach-
ten die Baustelle aus Sicht der Umwelt.

Staubbekampfung grossgeschrieben
Das Urner Reusstal ist bekannt als
Region mit haufigen Winden — nicht um-
sonst ist der Urnersee ein Surferparadies.
Regelmadssig treten auch Féhnstirme auf.
Der Staubbekdampfung auf der Baustelle
kommt deshalb eine besondere Bedeu-

tung zu. Das Ziel des Materialmanage-
ments ist es, das Transportaufkommen
und damit auch die Larm- und Staub-
emissionen zu minimieren. Das Staub-
bekampfungsprogramm ist umfassend:
Haufig befahrene Transportpisten werden
asphaltiert und regelmassig gereinigt,
Forderbandanlagen werden tberdacht,
Ubergabestellen eingehaust und Schiit-
tungen, die lange nicht bewegt werden,
begriint oder mit Splitt zugedeckt. Zwi-
schenlager und Schuttstellen sind mit
Wasserberieselungsanlagen versehen,

die teils dauernd in Betrieb sind und teils
manuell in Betrieb gesetzt werden, sobald
bestimmte Windgeschwindigkeiten er-
reicht werden. Bei Starkféhn werden die
Erdarbeiten eingestellt.

Grundwasser und Gewasserschutz
Die Neubaustrecke liegt grosstenteils
in einem geﬁlanten Grundwasserschutz-
areal. Um Verunreinigungen wahrend der
Bauphase zu verhindern, sieht die Um-
weltplanung ein umfangreiches Massnah-
menpaket vor: Grab- und Betonierarbei-
ten durfen nur in trockengelegtem Bau-
grund durchgefihrt werden, es gelten
strenge Vorgaben fir die Bau- und Be-
triebsstoffe, die eingesetzt werden durfen,
und es wird ein engmaschiges Grundwas-
seriberwachungsprogramm etabliert.

Schonender Umgang mit dem Boden
Boden ist eine empfindliche Ressource,
die mehrere Jahrzehnte braucht, um sich

Das Fliessgewdsser Walenbrunnen wird aus dem engen Kanal befreit...

zu regenerieren. Umso achtsamer muss
damit umgegangen werden: Rund
190’000 m? nattirlich gewachsener
Boden aus dem Bereich des neuen Bahn-
damms, der Installationsplatze und Bau-
pisten wurden schonend abgetragen,
zwischengelagert und werden nach Ab-
schluss der Bauarbeiten bei der Rekultivie-
rung des Gelandes wieder eingebaut.

Um eine Verdichtung des Bodens durch
Baufahrzeuge zu verhindern, werden die
Bodenverschiebungen nur bei trockenen
Bedingungen durchgefthrt. Eine automa-
tische Messstation erfasst kontinuierlich
die Bodenfeuchtigkeit.

Auch fur die Zwischenlagerung gelten
strenge Anforderungen: Um das nattirli-
che Geflige des Bodens zu erhalten, wird
abgetragener Oberboden nur maximal
1,5 m hoch gelagert, Unterboden nur
maximal 2,5 m hoch. Die Bodenzwischen-
lager werden begrtint und regelmassig
gepflegt, ihre Bodenqualitat wird perio-

... und erhélt ein breites, natdrliches Flussbett.
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Die Verschmutzungen im Bergwasser werden in grossen Becken abgesetzt

und aufbereitet.

disch Giberwacht. Die Lager erftllen zudem
wichtige Zusatzfunktionen — zum einen
als Larmschutzwalle fur die Urner Bevol-
kerung wahrend der Bauphase, zum
anderen als temporare Ersatzbiotope fir
Flora und Fauna.

Ausgleichsmassnahmen fiir Bauwerk
und Betrieb

Die Neubaustrecke kann ihre Dimensio-
nen nicht verbergen: Sie trennt Lebens-
raume, verursacht Larm und pragt das
Landschaftsbild. Diese Auswirkungen
kénnen nicht vollstandig kompensiert,
jedoch stark vermindert werden.

Lebensrdaume fiir seltene Arten

Die wichtigste okologische Ersatz-
massnahme ist die Renaturierung des
Walenbrunnens. Das 2,7 km lange, vor
Baubeginn schnurgerade Meliorationsge-
wasser hat grosse okologische Bedeu-
tung: Es ist Laichgewasser fur See- und
Bachforellen und bietet in seinem Uferbe-
reich Lebensraume fiir weitere gefahrdete
Arten wie die Zauneidechse. Dieser
Lebensraum wird mit der Renaturierung
deutlich aufgewertet. Damit Pflanzen und
Tiere bereits wahrend der Bauphase vom
Ausweichlebensraum profitieren kénnen,
wurden die ersten 1,8 km des Baches be-
reits in einer friihen Bauphase renaturiert.

Ein zweiter 6kologischer Schwerpunkt
wird im Portalbereich gesetzt: Der erste
Teil des Tunnels, der im Tagbau entsteht,
wird durch eine grossztigige Gelande-
modellierung in den Hangfuss integriert.
In diesem Bereich werden Magerwiesen
und lichte Waldareale angelegt. Auch
samtliche Bahnbdschungen werden
extensiv begriint.

der Autobahn A2.

Der Bahndamm zerschneidet den
Lebensraum von Kleintieren wie Fuchs,
Dachs und Marder. Um diese Wirkung
abzufedern, werden sechs Kleintierdurch-
|asse durch den neuen Bahndamm
gebaut. Dort, wo Gewasser die Neubau-
strecke queren, entstehen Briicken oder
Unterfihrungen, die den Kleintieren
ebenfalls Raum fur das Passieren bieten.

Gestaltung als Gesamtbild

Wahrend die Bedeutung der Gestal-
tung im Hochbau unbestritten ist, spielt
die bewusste Formgebung im Infrastruk-
turbau bis heute eine eher untergeordnete
Rolle. Anders beim Projekt AlpTransit: Be-
reits in einer friihen Phase wurde entschie-
den, das Projekt auch gestalterisch als ein
Gesamtwerk in Erscheinung treten zu las-
sen. Es wurde eine Beratungsgruppe fur
Gestaltung eingesetzt und mit dem gestal-
terischen Gesamtkonzept beauftragt. Ein
zentrales Anliegen der Gruppe ist es, die
oberirdischen Abschnitte und Objekte nach
einem einheitlichen Gestaltungskonzept
zu planen und zu realisieren — unter Be-
ricksichtigung lokaler Gegebenheiten.
Das Konzept strebt an, die Anforderungen
von Bahn- und Ingenieurtechnik, von Oko-
logie und Landschaft zu verbinden und zu
einem ausgewogenen Erscheinungsbild
zusammenzufiigen. Ergebnisse sind be-
reits vor Ort zu sehen, wie zum Beispiel an
der Unterflihrung Ryndcht. Die Unterfuh-
rung umfasst drei separate Durchlasse —
einen fir den motorisierten Strassenver-
kehr, einen fur Velofahrer und Fussganger
sowie einen fur das neue Bachbett des
Walenbrunnens. Die drei Funktionsquer-
schnitte fligen sich zu einem einheitlichen,
eleganten Bauwerk zusammen.

Ubersicht iber den Bereich neue Bahnbriicke Stille Reuss mit der SBB-Linie und

Sonde zur Messung der Wasserqualitat

im Walenbrunnen.

Vernetzt denken

Bauen im offenen Raum bedeutet,
einen Ausgleich zwischen den unter-
schiedlichen Nutzungsanforderungen und
Beduirfnissen zu suchen und zu schaffen.
Von den beteiligten Ingenieuren und Pla-
nerinnen wird nicht nur ihr technisches
oder naturwissenschaftliches Fachwissen
benotigt, sondern vor allem ihre Fahigkeit
zu vernetztem Denken und Handeln.
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