Zeitschrift: Der Gotthard-Basistunnel. Uri
Herausgeber: AlpTransit Gotthard AG

Band: - (2006)

Heft: 2

Artikel: Das grosse Warten in Erstfeld
Autor: Zbinden, Peter

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-419263

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 31.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-419263
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Zweimal hat die Rekursinstanz die Verga-
be des NEAT-Loses Erstfeld an die Murer-
Strabag aufgehoben. Sind Sie enttduscht?

Ja, nattrlich! Denn damit kénnen wir
die Verlagerung der Guter von der Strasse
auf die Schiene nicht wie vorgesehen
realisieren, und die Anwohner an den
Transitachsen werden dadurch langer mit
Larm und Abgasen belastet.

Der Vorwurf steht im Raum, die
AlpTransit Gotthard AG sei bei der
Vergabe «dilettantisch» vorgegangen.

Diesen Vorwurf weise ich in aller Form
zuriick. Alle Vergaben der bisherigen
Tunnelbaulose haben wir durch die eidge-
nossische Finanzkontrolle, das Bundesamt
fur Verkehr und die Revisionsstelle der
SBB Uberprifen lassen. Es wird uns dabei
Korrektheit und ein professionelles Vorge-
hen attestiert.

Warum hat Murer-Strabag den Auftrag
zweimal erhalten?

Nach den publizierten Zuschlagskri-
terien, die gemadss dem Bundesgesetz fiir
das offentliche Beschaffungswesen vor
der Offerteingabe festzulegen sind, hat
die Murer-Strabag das tiefste Angebot
offeriert. Selbst, wenn dies wie in diesem
Fall nur 0,6 % billiger ist als dasjenige der
Marti AG, ist es eben um 2,6 Millionen
Schweizer Franken billiger.

Die Marti AG ihrerseits behauptet immer,
sie sei bei der Vergabe «systematisch
benachteiligt» worden. Trifft das zu?

Dies trifft nicht zu. An Marti ergingen
bis heute direkt oder indirekt Auftrage von
rund 330 Millionen Schweizer Franken.
Dies allein an der Gotthard-Achse.

Am 11. September 2006 hiess die eidgendssische Rekurskommission fiir das
offentliche Beschaffungswesen zum zweiten Mal die Beschwerde eines Bewer-
bers gegen die Vergabe des Tunnelbauloses Erstfeld gut. Dies fiihrt zu wei-
teren Verzégerungen beim Bau des Gotthard-Basistunnels. Dazu ein Gesprédch

mit ATG-Chef Peter Zbinden.

Wie geht es nun weiter?

Die AlpTransit Gotthard AG hat
entsprechend den Erwdgungen der
Rekurskommission die Offerten nochmals
zu prifen und dann eine dritte Vergabe
vorzunehmen. Dieser Vergabeentscheid
ist jedoch wiederum rekursfahig. Weil
die Gesetzeslage ab Anfang 2007 aber
andert, wurde ein allfalliger Rekurs nicht
mehr durch die Rekurskommission,
sondern durch das Bundesverwaltungs-
gericht beurteilt. Dessen Entscheid kann
dann unter bestimmten Voraussetzungen
sogar an das Bundesgericht weiter gezo-
gen werden.

Das Ganze dauert also noch seine Zeit.
Das kostet Zeit und Geld?

Diese Situation hat bis heute rund
30 Millionen Schweizer Franken gekostet.
Pro Monat kommen weitere 3 Millionen
dazu. Zudem wird der Gotthard-Basis-
tunnel dadurch mit Sicherheit spater
als 2016 in Betrieb genommen werden
konnen. Selbstverstandlich prifen wir alle
Maglichkeiten, um Kosten zu sparen und
die Verspatung zu minimieren.

ATG-Chef Peter Zbinden
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